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29 октября 1983 года на одной 
из богатых вилл Ш тутгарта  про-

Знакомьтесь: «Даймлер-Бенц 
АГ»

изош ло событие хоть и трагическое, но на первый 
взгляд ничем особым не примечательное. Некий Гер
хард Принц, м уж чина уж е немолодой, но здоровы й и 
ж изнерадостны й, того  нестарею щ его преуспеваю щ его 
типа, которы й модны е ж урналы  выдают за образец 
«делового человека», скончался от сердечного  при
ступа во время занятий на спортивном  тренажере. 
И не привлек бы этот несчастный случай никакого 
внимания, если бы не одно обстоятельство: герр  Принц 
являлся в тот м ом ент главой одного  из крупнейш их 
автомобильных концернов мира —  «Даймлер-Бенц».

Не успели еще отзвучать соболезную щ ие речи, как 
в роскош ны х кабинетах м енедж еров ф ирмы разгоре 
лись ж аркие схватки за обладание властью. Собственно 
говоря, наиболее высоко котировалась только одна 
кандидатура. Это был Эдзард Ройтер —  финансовый 
директор  концерна, энергичный предприним атель, 
твердо знавший свои цели и крепко  усвоивший законы 
борьбы  за власть. На него ставку делали м ногие, и 
тем больш ей неож иданностью  явилось реш ение прав
ления назначить преем ником  Принца Вернера Брайт- 
швердта.

Более расторопны й соперник также был не новичок 
в автом обильном бизнесе. Не кто иной, как Брайт- 
ш вердт возглавлял все конструкторские работы «Дайм- 
лер-Бенц», что само по себе указывало на его  место 
в иерархической лестнице автогиганта, на быстрый ум 
и трезвый расчет. Элегантный, подтянутый, уверенный 
в себе, Брайтш вердт умел, когда нуж но, произвести
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впечатление. Но не это в конечном счете оказалось 
реш аю щ им .

О богнать своего более м олод ого  коллегу ему по
могла поддерж ка, полученная от самого влиятельного 
лица в наблюдательном совете концерна —  Вильфрида 
Гута, представлявш его там могущ ественный «Дойче 
банк». Ведь не секрет, что именно этот крупней
ший в ФРГ финансовый институт является держ ателем  
контрольного  пакета акций концерна.

Ныне «Даймлер-Бенц»» —  наиболее известная и 
процветаю щ ая компания в Ф едеративной Республике 
Германия. О бъем ее продаж  в 1987 году составил
37,5 м лрд долларов, что позволило занять 11-е место 
среди 25 ведущ их корпораций капиталистического м и
ра. «Даймлер-Бенц» представлен в 170 странах, где 
продаж ей и обслуживанием легковых и грузовы х ав
том обилей занято более 120 тыс. сотрудников.

П родукция компании является образцом  для конку
рентов. П рестиж  марки «мерседес» м ож но  сопоста
вить с такими, как английские «роллс-ройс», «ягуар» 
или итальянская «ф еррари». Но в отличие от них 
автом обили «мерседес» выпускаются массовым пото
ком. Еж егодно более 50 млн человек обращ аю тся 
к автоагентам по поводу приобретения «мерседеса». 
И почти 90%  всех покупателей при замене старой 
машины приобретаю т ту ж е  марку.

О дним  из главных ф акторов, определяю щ их успех 
ф ирмы, является ш ирокая диверсиф икация производ
ства. Диапазон интересов «Даймлер-Бенц», пом им о 
автом обилестроения, охватывает авиакосмическую  
технику, технол огию  управления автомобилями, м ик
роэлектронику, включая ком м уникативную  и инф ор
м ационную  технологии. Именно благодаря такой ди
версиф икации компании удается удерж ивать передо
вые научно-технические позиции.

Казалось бы, чего еще желать. Но таковы уж  зако
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ны капиталистического предпринимательства, что, 
подстегиваемые конкуренцией, компании ищут наибо
лее вы годные сф еры прилож ения капитала. А посколь
ку деньги не пахнут, то многие ф ирмы устрем ляю тся 
в военный бизнес. Не явилась здесь исклю чением  и 
«Даймлер-Бенц».

С приходом  нового начальства военный характер 
монополии обозначился настолько резко, что об этом 
заговорил весь западный мир. В конце 1985 года 
правление концерна «Даймлер-Бенц» заявило о своих 
намерениях:

—  Европа еще не списана со счетов. В соперниче
стве с Соединенны ми Ш татами и Японией западноевро
пейцы, которые, как ош ибочно полагают, сошли с дис
танции, уж е давно снова отправились в путь.

О пределив место старуш ки Европы в соврем енном  
мире, боссы «Даймлер-Бенц» ознакомили узкий круг 
едином ы ш ленников с тщательно разработанным про
ектом  буд ущ его  концерна. В нем проводилась мысль, 
что жесткие условия конкуренции вы нуж даю т изм е
нить приоритеты  развития. Ставший своего рода ви
зитной карточкой ж изненного  успеха в бурж уазном  
общ естве, автомобиль «мерседес» (главная п ро д ук
ция «Даймлер-Бенц») долж ен потесниться и освобо
дить д о р о гу  военном у производству, приносящ ем у 
прибыль, о которой и мечтать не приходится в м ир
ных отраслях эконом ики.

Так «Даймлер-Бенц» стал превращаться в крупный 
«комбинат» по выпуску военной техники, сначала 
обогнав такой военно-пром ы ш ленны й гигант, как 
«М ессерш митт-Бёльков-Блом» (МББ), а затем, в 
1988 году, и поглотив его.

На заводах «Даймлер-Бенц» теперь производятся 
танки, суда и самолеты. Легкая трехконечная звезда 
«М ерседеса», с 1911 года украшавшая радиаторы все
м ирно  известных автомобилей, все больш е стала на
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поминать боевой прицел, ведь ею  сегодня увенчаны 
новый бронированны й тягач бундесвера и б р о не 
транспортеры , военные грузовики и военно-санитар- 
ные машины. В серебристо-м еталлическом  блеске этой 
звезды «весомо, грубо, зримо» предстает рост воен
но-пром ы ш ленного  комплекса.

«Большая двойка», как окрестили МББ и «Д аймлер- 
Бенц» сами западные немцы, к 1987 году сконцентри
ровала в своих руках свыше одной трети всего военного 
производства Ф едеративной Республики Германия.

«ФРГ имеет военную  промыш ленность, одну из са
мых развитых в м ире, способную  производить новей
шие танки такого ж е  вы сокого качества, как автом оби
ли «М ерседес-Бенц»,—  подметила издающ аяся в За
падной Европе американская «Интернэшнл геральд 
трибю н».

Сравнение возникло не случайно. П родукция кон
церна «Даймлер-Бенц» действительно отличается пре
красными характеристиками. Столь ж е ревностно ко м 
пания следит и за качеством своих «оборонно-техни
ческих изделий». Руководители концерна словно тщат
ся доказать, что они выпускают не только лучш ие в 
мире машины, как недавно заявил один из них, но и 
лучш ие в м ире м оторы  для танков, самоходных пуш ек 
и другой  военной техники, силовые установки для бун- 
десмарине (ВМС ФРГ) и аэрокосм ические двигатели.

Военные заказы таких военно-пром ы ш ленны х м о 
нополий, как «Даймлер-Бенц», «Сименс», «Тиссен» 
и другие, приносят им колоссальные прибыли, что и 
сегодня в первую  очередь определяет направлен
ность их деловых усилии. По оценкам западных экс
пертов, прибыли в военных сферах в 2, а то и 3 раза 
выше, чем в граж данских отраслях.

И нтересно отметить, что в ФРГ практически не су
ществует ф ирм, производящ их исклю чительно воен
ную  прод укцию . У большинства «промыш ленных ки
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тов» доля вооруж ений от общ его  объема выпуска р ед 
ко поднимается выше отм етки 50% . Гигантам западно- 
герм анской промы ш ленности вы годно не п ерекл ю 
чаться целиком и полностью  на военное производство, 
ведь участие в «мирных отраслях» помогает им мани
пулировать своими расчетами, маскируя доходы  от 
торговли оруж ием .

Наибольший куш от «пы ш ного пирога» военного 
бизнеса на нынеш ний день см ог урвать внешне респек
табельный и ф орм ально гражданский концерн «Дайм
лер-Бенц АГ». Прислуш аемся к м нению  тех, кого  труд 
но заподозрить в пристрастии.

«Хотя автомобильная компания «Даймлер-Бенц», 
как и лидер аэрокосм ической промы ш ленности МББ, 
изо всех сил старается подчеркивать граж данский ха
рактер своего производства... больш ую  часть их д охо 
дов дает выпуск о руж ия»,—  недвусм ы сленно вырази
лась «Интернэш нл геральд трибю н». Знакомство с ф ир
мой покажет, что газета была права на все сто процен
тов.



■
 Путь наверх

Энергично поработав локтями 
и возглавив рейнский пром ы ш 

ленный О лимп, «Даймлер-Бенц» сделал себе неплохой 
подарок к своеобразном у ю билею : в январе 1986 года 
супергиганту стукн ул о .100 лет. Ш ампанское, как подо
бает, текло рекой, роскош ное общ ество наслаждалось 
изысканной снедью  и обсуж дало проекты блестящ его 
б уд ущ его  концерна. Рядовым сотрудникам  тож е кое- 
что перепало —  тоненькие брош ю рки , за яркими глян
цевыми облож кам и которы х м ож но было увидеть по
бедны е реляции о вековом прош лом «чуда» западно- 
герм анского  автом обилестроения. Давайте и мы по
см отрим , каков был путь наверх самой м огущ ественной 
из военно-пром ы ш ленны х группировок Западной Гер
мании.

Начало было похож е на сказку. Идея создания ав
томобиля, как говорится, уж е витала в воздухе, когда 
два немецких инженера-изобретателя Карл Бенц и 
Готлиб Д аймлер независимо д руг от друга сконструи
ровали первое подобие легковой машины. Правда, на 
пальму первенства претендовали еще около сотни кон 
структоров, но счастье улыбнулось именно им, за ко 
торы м и история закрепила приоритет открытия.

Изобретательский талант у обоих сочетался с за
видной предприим чивостью . И вскоре в М ангейм е и 
Канштадте, где подвизались «отцы автомобиля», вы
пуск машин был поставлен на поток. Заводы Д аймлера 
и Бенца еще долго  работали порознь. Слияние произо
шло в 20-е годы наш его столетия, когда оправившаяся 
от ударов первой м ировой войны германская пром ы ш 
ленность вновь утвердилась внутри страны и хоть м ед 
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ленно, но основательно закрепляла свои позиции на 
м еж дународном  рынке. «Правили бал» такие колоссы, 
как «ИГ Ф арбениндустри», «Ф ерайнигте штальверке», 
«Сименс, Ш укке р т  унд Гальске». В тех условиях, когда 
акулы охотились за щ уками, а щ уки за плотвой, два ав
томобильны х завода, работавших до тех пор парал
лельно, реш или объединиться. Так из «Д аймлер м ото- 
рен» и «Бенц унд К° Акциенгезельш аф т» возникло еди
ное предприятие —  «Даймлер-Бенц», маленький аку
ленок, уже, впрочем, усвоивш ий инстинкты хищ ников.

С милитаризацией эконом ики для концерна при
шла пора расцвета. «Даймлер-Бенц» щ едро  ж ертво 
вал средства в ф онды «третьего рейха», главным 
образом  в Ф о нд  герм анской промы ш ленности име
ни Адольф а Гитлера. «Ф илантропия» автодеятелей 
не пропала втуне: гитлеровская верхуш ка проявляла 
удивительно трогательную  заботу о развитии авто
м обилестроения вообщ е и «Даймлер-Бенц» в част
ности. Д енеж ны е интересы промы ш ленны х воротил 
и партийной верхуш ки цементировались друж ествен
ными связями: член правления Якоб Верлин был лич
ным д р уго м  Гитлера, Ф р и ц  Наллингер поддерж ивал 
тесные отнош ения с Герингом . Ревностная служба кон
церна была замечена и «высоко оценена» самим Гит
лером , и на бланках предприятия появился гриф : «О б
разцовое национал-социалистское предприятие».

Сегодня уж е  докум ентально установлено, что «ти
хий» концерн играл сущ ественную  роль среди тех, кто 
способствовал приходу нацистов к власти. Чтобы не 
быть голословными, достаточно назвать еще одну фа
милию  —  некоего  Эмиля Ш таусса, бы вш его в те врем е
на председателем наблю дательного совета автогиганта 
и одним  из столпов эконом ики «коричневой империи». 
Н еудивительно поэтому, что под руководством  энер
гичных и неразборчивых дельцов «предприятие» про
цветало.

2 Р. Ю . П е ч н и к о в а 9



В 1937 году «Даймлер-Бенц» выпустил около  30 тыс. 
легковых и более 5 тыс. грузовы х автомашин, войдя 
в так называемую  больш ую  тройку, которая на три 
четверти контролировала немецкий ры нок и вышла на 
второе место в м ире (после С Ш А ) по экспорту авто
продукции. «Славные» традиции автогигант продолж ил 
и в годы  второй м ировой войны, на лету подхватив ге- 
ринговский лозунг «пушки вместо масла».

М оторам и «Д аймлер-Бенц» оснащались немецкие 
танки, кореж ивш ие зем лю  древней Европы, и м орской 
флот Германии: военные корабли и подводные лод
ки, разбойничавш ие в м оре. Они стояли на самоле
тах люф тваф ф е: истребителях МЕ-109 и МЕ-110.

...Вторая мировая война подходила к концу. С ою з
ническая англо-американская авиация бомбила заводы 
«Даймлер-Бенц». На 20% уничтожены  цехи и о б о р у
дование в М ангейм е, на 75%  —  в У нтертю ркхайм е, 
на 80%  — в Гаггенау и на 85%  — в Зиндельф ингене. 
И все же, несмотря на огром ны е разруш ения, концерн 
остался на плаву. Не в последню ю  очередь благодаря 
своей «предусм отрительности»: загодя, почувствовав, 
что «тысячелетний рейх» вот-вот рухнет как карточный 
дом ик, «Даймлер-Бенц» начал переводить капитал за 
рубеж , в нейтральные страны. Благо, что некоторы е из 
них понимали свой нейтралитет весьма специф ически 
и не гнушались сотрудничать с нацистскими дельцами. 
Как говорится, мораль моралью , а деньги деньгами.

Заодно найдена и лазейка —  если невозм ож но вы
возить деньги, то не попробовать ли экспортировать 
идеи, которы е тож е стоят денег, да еще каких. И вот 
в Государственное патентное б ю р о  Ш веции мощ ны м 
потоком  потекли заявки от промыш ленных тузов, спе
шивших спасти свои миллиарды. «Добрая половина 
всех заявок,—  писала 30 января 1945 года всезнающ ая 
«Н ью -Й орк тайме»,—  поступает от германских ф ирм. 
В последнее время поступили заявки от таких крупных
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герм анских концернов, как «ИГ Ф арбен», «Цейс-Икон», 
«Бош» и «Даймлер-Бенц», а также от АЭГ и «Сименс». 
Параллельно выискивались и другие  пути.

После войны немецких пром ы ш ленников не остав
ляли в беде и вчерашние враги, в расчеты которы х ни
как не входило до конца обескровить Герм анию . Д о
статочно откровенно высказался по этом у поводу ко 
мендант американской оккупационной зоны генерал 
Л ю циус Клей, ставший впоследствии одним  из д иректо 
ров одной из крупнейш их корпораций С Ш А  «Д ж ене- 
рал моторе» и дю ж ины  других американских ф ирм. 
«Если устранить тех, кто наживался в годы гитлериз
ма,—  провозгласил он,—  то придется устранить всех 
способных и деловых лю дей».

Не остались в стороне и их английские коллеги, так
ж е давшие «зеленую  улицу» тем герм анским  пром ы ш 
ленникам, которы е еще вчера выпускали см ертонос
ное оруж ие  для Гитлера. О дин член парламента Вели
кобритании так прям о и заявил, что для него свобода 
убеж дений якобы превыше всего и «означает свободу, 
если вздумается, стать ф ашистом». В своих мыслях он 
был не одинок и просто вслух произнес то, что было 
на ум е у британской верхуш ки.

Результат не замедлил сказаться: к концу 1946 года 
«Даймлер-Бенц» уж е  на 75%  восстановил свои произ
водственные мощ ности, а через десять лет выпускал 
около 70 тыс. легковых и 33 тыс. грузовы х автомашин, 
войдя наряду с «Фольксваген», «Опель», «Ф орд» и 
БМВ в «больш ую  пятерку». Господа из «Д аймлер- 
Бенц» публично отреклись от «ош ибок прош лого», 
покаялись в своих «вынужденных» связях с гитлеров
ской камарильей и получили «индульгенцию » от англо- 
ам ериканской Ф ем иды .

В 1952 году компания «М ерседес» одна из пер
вых возобновила производство вооруж ений, причем 
толчком послужил военный заказ из нейтральной
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Ш вейцарии, которая поручила ф ирме разработку но
вого  танкового мотора.

В конце 60-х годов, отмечал западногерманский 
публицист Ф р ед  Ш м ид , национальный ры нок военной 
продукции почти полностью  оказался в руках военно- 
промы ш ленны х м онополий ФРГ.

«Арм ия в высшей степени м ож ет быть довольна 
своим техническим оснащ ением...—  писал теоретиче
ский орган командования бундесвера ж урнал «Вер- 
кунде».—  Пусть даже послевоенное герм анское общ е
ство и опасается идейных расхождений по военным 
проблем ам , м елочны м  оно тем не менее не является: 
общ ество превратило бундесвер в одну из самых со
временных армий».

С реди тех, кто этому способствовал был и «Дайм
лер-Бенц». Одна за одной выпускались шикарные м ар
ки «мерседеса», и мало кто догадывался, что это 
лишь верхуш ка того  айсберга, которы й незаметно рос 
в период «холодной войны». «Даймлер-Бенц» не за
терялся даже среди таких военных концернов, как 
«Крупп», «Сименс», «Тиссен» и др. Он вошел в десят
ку крупнейш их военно-пром ы ш ленны х компаний и за
нял там прочное место. «Даймлер-Бенц» далеко обска
кал своих соперников не столько по выпуску военной 
продукции  (здесь они были квиты), сколько по при
былям. Если, скажем , концерн «Сименс» увеличил с 
1957 по 1965 год  свои прибыли в 3,4 раза, «Тис
с е н » —  в 3,9 раза, то «Даймлер-Бенц» —  в 16,4 раза! 
Вновь он вооруж ал бундесвер танками и авиацион
ными двигателями, но рекламы в этом деле осм от
рительно избегал.

В 1964 году ф ирм ы  «Рейншталь», M AH , «Бюссинг» 
(позднее поглощ енная концерном  M A H ), «Крупп» и 
«Клёкнер-Гум больдт-Д ойц» (КГД) объединились и 
образовали «совместное бю ро», с тем чтобы создать 
по заказу министерства обороны  «колесную  боевую
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маш ину буд ущ его» —  разведывательный бронеавто
мобиль. Наш автогигант также вступил в схватку за 
выгодный заказ.

И вот уж е лучш ие умы из конструкторского  отдела 
компании начали параллельную разработку аналогич
ного конкурентного  проекта. Ну а в этом деле опыт у 
«сугубо граж данского  предприятия» был богатым. 
В 1973 году первые бронированны е боевые машины 
нового образца со звездой «М ерседеса» на капоте уж е  
поступили на вооруж ение  бундесвера. Подобная 
прыть, очевидно, поразила даже видавших виды членов 
«совм естного бю ро», ибо когда перед ними встала за
дача сконструировать и подготовить к производству 
«следую щ ее поколение грузовиков средней гр узо 
подъем ности», то они приложили все усилия, чтобы 
привлечь к участию в работе «Даймлер-Бенц».

Руководство концерна не сомневалось: если уж  на 
ко го -то  долж ны  изливаться м ногом иллиардны е воен
ные заказы, то этим некто «обязательно будет «Дайм
лер-Бенц». А так как залогом служат быстрота и на
тиск, пом нож енны е на качество,—  что всегда отлича
ло концерн,—  его  марка превращается в своего рода 
символ военного  производства.

И действительно, на преуспевающ ий концерн слов
но из рога изобилия потекли крупны е военные зака
зы. Только в середине 70-х годов он подрядился по
ставить 400 разведывательных бронетранспортеров и 
полторы тысячи бронеавтом обилей, оснащенных м о
торам и водяного  охлаждения, работавш ими на раз
личных видах горю чего . «О собые надеж ды ,—  писала 
в этой связи газета «Ф ранкф уртер альгемайне»,—  су
хопутные войска возлагают на восьмиколесные разве
дывательные бронеавтом обили. Вермахт накопил боль
шой опыт ведения активной разведки с пом ощ ью  
подобного  боевого  средства».

На рубеж е  80-х годов возм ож ности расш ирения
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военного сектора концерна «Даймлер-Бенц» резко  
увеличились. Э тому способствовала модернизация 
вооруж енны х сил ФРГ. Военно-пром ы ш ленны м  м о но 
полиям дали понять, что нужда в них не только не 
отпала, но, наоборот, возрастает.

Заявки бундесвера «манной небесной» посыпа
лись на военно-пром ы ш ленны е компании: к концу 
80-х годов на вооруж ение  бундесвера д олж но  посту
пить 1800 танков «Леопард-2», 432 зенитные установки 
«Гепард», 322 самолета «Торнадо», 145 самолетов 
«Альф а-Д жет», 6 новейших фрегатов проекта 122, д р у 
гая современная военная техника. Трогательная забота 
о мош не военных концернов выливается в немалые 
сум м ы  для западногерманских налогоплательщ иков, 
ведь если в 1984 году на развитие вооруж енны х сил 
в ФРГ уш ло 70 м лрд марок, то в 1985 году —  уж е 
73 млрд, в 1986-м —  75, а в 1987-м и того больш е: о ко 
ло 80 м лрд марок.

Не обойден стороной и «Даймлер-Бенц». Начиная 
с середины  50-х годов и по сей день практически 
не бы ло ни од но го  кр упн ого  военного проекта, в ко 
тором  в той или иной ф орм е он бы не принимал уча
стие. Концерн поставляет армии 90%  всех военных 
машин, спрос на которы е никогда не падает. Только 
с 1977 по 1988 год «Даймлер» продал военном у ве
дом ству 15 тыс. пятитонных грузовиков на сум м у
2,5 м лрд  м арок, а заодно и целую  партию  м алолитраж
ных машин «унимог», стоимость которы х составляет 
еще 1,1 м лрд марок. А если учесть, что именно он 
является также главным претендентом  на производ
ство нового поколения бронетранспортеров в 90-е го
ды, то концерну долж ен перепасть очередной солид
ный куш  —  м иним ум  1 2 м лрд марок.

Когда в середине 80-х годов в ФРГ появился от
крывш ий «блестящие перспективы» докум ент —  план 
развития бундесвера до  2000 года, была названа и циф 
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ра предполагаемы х ассигнований: триллион западно- 
герм анских марок. Ведущ ие промы ш ленны е гиганты 
бросились делить лакомый кусок. Успеть протиснуться 
к нему —  такую  цель поставил перед собой и «Дайм- 
лер-Бенц».

Задача, однако, выдалась не из легких. С оперники 
буквально наступали на пятки, и «Даймлер-Бенц» 
постоянно чувствовал их ж аркое дыхание за своей спи
ной. Да и самом у ему нередко приходилось быть в 
роли д огоняю щ его . Беда была в том, что, хотя в ФРГ 
конкуренция из-за военных поставок в силу государ
ственного регулирования заказов значительно слабее, 
чем в других странах Запада, все же среди «ф абрикан
тов оруж ия» не единицы и даже не сотни ж елаю щ их 
приобщ иться к сверхприбы льном у бизнесу.

«В ФРГ... практически нет ни одного  крупного  пред
приятия, которое  не производило бы вооруж ений ,—  
отмечает ж урнал «Ш терн» .—  Сотни средних ф ирм, 
тысячи более мелких предприятий работаю т на воен
ную  технику. С колько их в действительности, никто не 
знает точно —  одно только ведом ство военной техники 
и заготовок в Кобленце имеет дело более чем с десят
ками тысяч и еж егод н о  заключает около  30 тысяч 
контрактов».

—  Времена меняются, и мы меняемся вместе с ни
м и,—  провозгласили боссы концерна.—  Нынче вам не 
конец 40-х с их бесконечны ми ограничениям и. На 
дворе —  конец 80-х, когда военная промы ш ленность 
получила карт-бланш.

Вот в этот момент, очевидно, и вызрела в верхнем 
эш елоне ф ирмы  «счастливая» мысль одним  махом 
поднять «М ерседес» на недосягаем ую  высоту. Пора 
сольных выступлений прошла, сделал вывод совет 
директоров, и «Даймлер-Бенц» начал собирать оркест
рантов для больш ой военной симф онии.



«Свадьба слонов»

...Довольные сидят за пирш ест
венным столом два жирны х 

слона. По-хозяйски разложены  на скатерти их мощ ны е 
ноги-тум бы . Их проворны е хоботы хватают одно за 
др уги м  лю бим ы е лакомства и м гновенно отправляю т 
их в ж адно распахнутую  пасть. Летят туда отдельные 
заводы и целые ф ирмы, малые и больш ие пред
приятия. На головах мастодонтов —  ковбойские шляпы 
с надписью «концерн» как символ наглости и разбоя. 
Так в виде весьма прозрачной аллегории изобра
зил худож ник-карикатурист из «Ш пигеля» «больш ую  
жратву» западногерманских монополий, по безж алост
ным законам капиталистической конкуренции погло
щ ающ их своих слабых «сородичей».

В результате невиданной волны разорений, слияний 
и поглощ ений, прокативш ейся по ФРГ в середине 
80-х годов, м ощ ны е концерны  заняли монопольное 
полож ение в реш аю щ их сферах экономики. Процесс 
концентрации собственности, быстрыми темпами ох
вативший мир капитала, не оставил в стороне и Запад
ную  Германию. Если в начале XX века существовала 
всего одна компания, актив которой составлял м ил
лиард долларов, а в середине столетия —  четыре, 
то в настоящее время их уж е насчитывается более 
350, и 25 из них оруд ую т в ФРГ.

О дна из наиболее влиятельных западногерманских 
газет «Ф ранкф уртер альгемайне», пытаясь проявить 
объективность, признала, что в эконом ике страны 
хозяйничаю т двести промыш ленных, торговых и изда
тельских концернов, годовой оборот каж дого  из кото
рых превышает миллиард марок. Общая сумм а капи
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тала этого «клуба миллиардеров» —  более 2 трлн ма
рок, то есть в 7 раз больш е всего государственного 
бю дж ета  ФРГ за 1987 год.

Но даже в этом «сонме богов» имеются свои касты. 
На самом верху пирамиды прочно расположились 
14 транснациональных спрутов, составляющ их третью  
по величине после промы ш ленны х корпораций С Ш А  
и Великобритании м онополистическую  группировку 
в западном м ире: «Байер», «Хёхст», БАСФ , «Д аймлер- 
Бенц», «Ф ольксваген», «Сименс», «Тиссен», «Роберт 
Бош», «Крупп», «Маннесман» и другие.

О собая борьба за выгодные геш еф ты развернулась 
им енно в военном бизнесе. Здесь концентрация произ
водства продвинулась наиболее далеко. Ш естнадцать 
военно-пром ы ш ленны х гигантов производят сегодня 
свыше девяти десятых всех вооруж ений для бун
десвера, которы й на 80%  удовлетворяет свои пот
ребности за счет продукции «домаш него» изготовле
ния. Так, например, в авиационной промы ш ленности 
еще в 60-х годах люф тваф ф е обслуживали девять 
ф ирм, в конце 70-х их осталось только три: «М ессер- 
шмитт-Бёльков-Блом», «Ф оккер» и «Дорнье». После 
того  как в 1980 году МББ и «Ф оккер» слились в один 
концерн, на западногерм анском  рынке остались два 
конкурента: МББ и вош едш ий в группу «Д аймлер- 
Бенц» «Дорнье». Через восемь лет и их соперничество 
бы ло устранено.

Ненасытность военных м онополий воистину не зна
ет границ. М ало им безраздельно властвовать в ка
кой-либо одной отрасли экономики, алчные взоры их 
привлекаю т ж ертвы  в других сферах, сулящ их ко- 
лрссальные дивиденды . И вот уж е  авиакосмический 
концерн МББ устремляется в танковое дело, а наш 
герой и того  ш ире —  в электронику, электротех
нику, авиацию и вообщ е повсю ду, куда дотянутся 
руки.
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Время действия —  15 ию ня 1985 года. М есто дей
ствия —  М ю нхен, отель «Ф ир Яресцайтен» («Четыре 
врем ени года»). Присутствую т лишь три человека —  
Эдзард Ройтер, Вернер Ниф ер и Хайнц Д ю р р . С одним  
из них мы уж е  знакомы, двое других нуж даю тся в 
представлении. Вернер Ниф ер —  член правления 
«Д аймлер-Бенц А Г », заведует всем производством  
ф ирмы, один из ш аф еров на будущ ей «свадьбе», 
и Хайнц Д ю р р  —  глава концерна «Альгемайне Элек- 
трицитетсгезельш аф т» (АЭГ), на долю  ко торого  вы
пала роль отца, вы даю щ его замуж р о д н ую  дочь.

Встреча «в верхах» окруж ена строж айш ей тайной, 
и нем уд рено : речь идет о крупнейш ей сделке за 
всю историю  ФРГ, которой в недалеком будущ ем  
предстоит стать сенсацией западногерм анского дело
вого мира. В доверительной беседе представители 
автогиганта сообщ или Д ю р ру, что «Даймлер-Бенц» 
хотел бы приобрести контрольный пакет акций АЭГ, 
ф актически присоединив ее к своей империи.

П редлож ение, казалось, обескураж ило Д ю рра, но 
ненадолго. Когда первое удивление прош ло, он бы стро 
сообразил, что такой поворот событий м ож ет оказаться 
на пользу солидном у, но претерпеваю щ ем у трудности 
АЭГ, а следовательно, и ему лично. Партнеры по 
переговорам  ударили по рукам. Была определена и 
окончательная дата операции: конец 1986 года. Засим 
«высокие стороны» разъехались —  Ниф ер и Ройтер в 
Ш тутгарт, чтобы проинф орм ировать своего шефа 
Вернера Брайтшвердта, а Д ю р р  —  во Ф ранкф урт- 
на-М айне поделиться новостью  со своим коллегой 
Клаусом Куном, председателем наблю дательного со
вета АЭГ.

Круг посвящ енных еще более расширился, цодда 
о готовивш ейся сделке долож или двум самым влия
тельным банкирам ФРГ —  Альф реду Херрхаузену из 
«Дойче банк», ставш ему к том у времени председате
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лем наблю дательного совета «Даймлера», и Вольфган
гу Рёллеру из «Д резднер банк». С их благословения 
дело пош ло на лад и закончилось поразительно 
быстро, гораздо скорее, чем казалось знойны м ию ль
ским днем.

Усилия «Даймлер-Бенц» заполучить АЭГ в крат
чайший срок имели под собой почву, причем сам ую  
ж е сткую  —  конкуренцию . Западногерманские кон
церны за последние годы во м ногом  значительно 
поотстали от своих иностранных «коллег», в первую  
очередь из С Ш А  и Японии, и сегодня солидным, но 
медлительны м м онополиям  из ФРГ приходилось пото
рапливаться, чтобы не упустить время и наверстать 
упущ енное.

В скачку с препятствиями включились букваль
но все столпы западногерманской эконом ики. Хим иче
ский концерн БА С Ф  развил настолько б ур н ую  дея
тельность, что, захватив ряд местных предприятий, 
шагнул за океан и приобрел за миллиард долларов 
ам ериканскую  ком панию  «Инмонт». Туда ж е устре
мился и электротехнический гигант «Сименс», воз
желавший купить ф ирм у «Аллен Брэдли», специали
зирую щ ую ся на автоматизации заводов, но потерпел 
пораж ение от корпорации «Рокуэлл» и был вы нужден 
переклю чить свое внимание на аналогичную  ком панию  
«Гоулд». Н езадолго до  этого маш иностроительный 
концерн «Маннесман» с вож делением  поглядывал на 
«Дорнье» со всеми его  ресурсам и в области научных 
исследований и опы тно-конструкторских разработок. 
Покуш ались и на облю бованны й шефами «Даймлер» 
концерн АЭГ.

«Свадьба слонов», как м етко окрестили слияние 
двух концернов в ФРГ, проходила в два этапа: в октяб
ре 1985 года «Даймлер-Бенц» заполучил 24,9% акций 
АЭГ за 700 млн марок, а затем, в феврале 1986 года, 
добавив еще 900 млн, он стал обладателем 56% акций,
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взяв свою  почтенную  невесту полностью  под конт
роль.

«Та удивительная легкость, с которой «Даймлер- 
Бенц» осущ ествил это слияние,—  заметил западногер
манский «Ш пигель»,—  объясняется почти невообра
зимы м богатством этой автомобильной компании. По 
объективным оценкам, «М ерседес» в настоящее время 
еж ем есячно получает 1,5 м лрд м арок в виде ликвид
ных средств».

Ж урналу вторит и орган британских деловых кругов 
прекрасно инф ормированная «Файнэншл тайме»: «Как 
полагают, у «Даймлер-Бенц» скопились огром ны е 
запасы наличных средств: не менее чем 10 м лрд 
м арок в 1985 году».

При этом, считают эксперты из ФРГ, «Д аймлер- 
Бенц» нам еренно скрывает свои миллиардные прибыли 
от общ ественности, ибо в противном  случае приш лось 
бы выплачивать гораздо больш ие дивиденды рядовым 
держ ателям  акций, что соверш енно не устраивает 
боссов концерна. Насколько хорош о последние овла
дели «высоким искусством» сокры тия истинных д о хо 
дов, явствует хотя бы из того  факта, что м ногочислен
ные гешеф ты «Даймлер-Бенц» в 1985 году никак не 
отразились на его  бухгалтерских книгах. Это ф актиче
ски признали и в правлении концерна:

—  Размеры сум м  в кассе ф ирмы  неизменно сос
тавляют около  10 м лрд марок, и после недавних 
приобретений они не уменьш ились.

«Сделку века» вездесущ ие ф оторепортеры  за
печатлели во всех ракурсах: потом ки долж ны  знать 
своих героев. Вот они перед нами на снимке —  шеф 
«Даймлер-Бенц» Брайтш вердт и е го  вы нужденный 
«побратим» из АЭГ Хайнц Д ю р р. Первый полон 
ю нош еского  задора, хоть уж е и не молод, глаза 
сверкаю т азартом, дескать, смотрите, каков он, наш 
концерн, всех обскакал. Д алеко не последний и в
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прош лом , сейчас он возглавил «рейнский клуб мил
лиардеров», оставив позади таких колоссов западно- 
герм анской индустрии, как ФЕБА с оборотом  около 
50 м лрд марок, «Сименс» (оборот 46 м лрд) и БАСФ  
(44 м лрд).

П онуро  сидит другой  участник операции. Тусклый 
взгляд, направленный куда-то мимо, заострившийся 
нос, похож ий на клю в ястреба, которы й привык высоко 
летать, но ко то ро го  заставили ползать, резко  обозна
чившиеся складки —  все выдает в нем человека, осоз
навшего, что лучш ие годы уж е скрылись за поворотом  
и условия теперь диктует более сильный. Ну, что же, 
говорит вся его  поза, пора смирить горд ы ню  и, под
чинившись, спасти честь м ундира старуш ки ф ирмы, не
мало переж ивш ей за свои сто с лиш ним лет.

—  Руководители «М ерседес»,—  пустил кры латую  
ф разу один сторонний наблюдатель,—  с давних пор 
привыкли к победам, руководители АЭГ —  неудач
ники.

Последние «победы» «Даймлер-Бенц» не ограни
чиваются, однако, покупкой АЭГ. Он собрал вокруг 
себя звезд первой величины: аэрокосм ическую  ф ирм у 
«Д орнье» и «М оторен унд турбиненунион» (М ТУ) —  и 
как-то «незаметно» для всех превратился в крупнейш ий 
военный конглом ерат ФРГ.

С м отр невест начался еще в августе 1984 года. 
Настаивая на «расш ирении производственной базы» 
концерна, шефы «Даймлер-Бенц» мотивировали это 
тем, что рынки сбыта для грузовы х автомобилей, 
дававших до  40%  оборота ф ирмы, бы стро сокращ аю т
ся и советовали искать новые возм ож ности. И концерн 
их нашел... в выходе в космос, куда вознамерился 
взлететь на крыльях американской програм м ы  «звезд
ных войн».

Таким образом , когда бизнесмены «Даймлер» 
скупали ведущ ие военные ф ирмы  ФРГ, они точно зна
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ли, что делали. И менно эти предприятия называли 
специалисты в качестве главных претендентов на 
участие в «стратегической оборонной инициативе» 
(СО И). П рим анкой послужили их крупный научно-тех- 
нический потенциал, опыт выполнения сложных п ро ек
тов в области ракетной и космической техники и 
«заглубленность» в военное производство. Ведь воен
ная продукция в общ ей стоимости продаж  составляла 
в АЭГ 20% , в МТУ —  74, в «Дорнье» —  62% .

П оглощ ение МТУ и «Дорнье» произош ло без лиш 
ней помпы. «М оторен унд турбиненунион», которы м  
«Д аймлер-Бенц» наполовину владел со дня основа
ния, просто тихо влился в «родную  семью» и ую тно  
устроился под кры лы ш ком  «отца-патрона». С «Дорнье» 
дело обстояло несколько иначе.

После смерти Клаудиуса Д орнье, единоличного  
владельца ф ирмы, его  наследники не смогли найти 
общ ий язык. П ерессоривш ись м еж д у собой, они вы
нуждены  были согласиться с предлож ением  «Даймлер- 
Бенц» выступить в роли третейского  судьи. Посулив 
скандальному семейству кругленькую  сум м у в 500 млн 
м арок, концерн разом утихом ирил его страсти. Но тут 
вмешались д ругие  силы.

В спор «быть или не быть» и где быть включился 
Ф ранц-Й озеф  Ш траус —  недавно скончавшийся глава 
правительства земли Бавария.

И менно сю да, на ю го-запад ФРГ, переместилось 
ядро военно-пром ы ш ленного  комплекса. Ц ентральную  
роль в нем играла МББ —  крупнейш ая аэрокосм и
ческая компания ФРГ, доля военной продукции кото
рой далеко перевалила за 50% . Название ее уже 
давно стало нарицательным для бы стро растущ его 
военного  производства страны.

Активная перегруппировка  сил, затеянная «китами» 
западногерманской экономики, не осталась без 
внимания руководства МББ. О но принялось действо
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вать сразу в двух направлениях: с одной стороны, 
велись переговоры  о покупке танкостроительной 
ф ирмы  «Краусс-М аф ф ей», генерального подрядчика 
по производству танков «Леопард-1 » и «Леопард-2» 
и вполне вероятного  претендента на выпуск последу
ю щ их поколений танков, с д ругой  —  о приобретении 
«Дорнье», концерна, близкого  по проф илю  и известно
го своими высокими показателями.

Хлопотать о претворении в жизнь грандиозны х пла
нов МББ и взялся Ш траус. После долгих проволочек 
концерну удалось в 1985 году наложить лапу на 
«Краусс-М аф ф ей». За «Дорнье», однако, битва разы
гралась нешуточная. Д ело в том, что эту ф ирм у недву
смысленно называли в числе возм ож ны х претендентов 
на участие в програм м е СОИ, что, по м нению  запад
ногерм анских пром ы ш ленников, значительно повыша
ло ее престиж.

Вот почему, когда «друзья» из МББ обратились за 
содействием к Ш траусу, он с удовольствием принялся 
за дело. О днако здесь его  амбиции натолкнулись на 
яростное сопротивление со стороны  правительства 
земли Баден-Вю ртем берг, где базируется «Д аймлер- 
Бенц».

Баден-Вю ртем берг —  одна из наиболее развитых 
в пром ы ш ленном  отнош ении земель, доля которой 
в общ ем  объеме м ировой торговли составляет 1,3% , 
а объем экспорта превышает аналогичный показатель 
таких стран, как, наприм ер, Ш веция или Ш вейцария.

Когда Б аден-Вю ртем берг сегодня называют «Ка
лиф орнией ФРГ », то им ею т в виду отню дь не красоты 
западного штата С Ш А , а его  м ощ ную  военную  про 
мыш ленность, базирую щ ую ся на новейшей технологии. 
Сравнение справедливое: здесь безраздельно господ
ствую т электронные и электротехнические ф ирмы, 
маш ино- и автомобилестроительные, химические и 
аэрокосм ические концерны . На флаге Б аден-Вю ртем 
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берга —  три льва, но роль «Даймлер-Бенц» в хозяйстве 
земли столь велика, что их вполне м о ж н о  было бы 
заменить трехконечной звездой, как считают сами 
вю ртем берж цы . Неудивительно, что руководство зем 
ли боролось за «Дорнье», известного своими научно- 
техническим и разработками.

В ход была пущена тяжелая артиллерия —  «Дойче 
банк». Сказать про  «Дойче банк», что это крупнейш ее 
финансовое объединение страны, значит не сказать 
почти ничего. «Дойче банк» в условиях сегодняш ней 
ФРГ —  это «тайный властитель и верховный судия». 
П еред лицом столь м огущ ественного  соперника Ш тр а 
ус вы нужден был отступить. Так «Дорнье» попал в 
орбиту «Даймлер-Бенц».

После слияния МТУ и «Дорнье» с автомобильным 
гигантом экономисты  всех мастей бросились подсчи
тывать доходы , обороты  и проценты разросш ейся 
ф ирмы.

«Не исклю чено,—  писал журнал «Блеттер ф ю р 
дойче унд интернационале политик»,—  что превращ е
ние «Даймлер-Бенц» во второй по значению  и величине 
центр военного производства приведет концерн к стол
кновению  с МББ. В пользу «Даймлер-Бенц» говорит 
его оборот, в 8 раз превыш ающ ий оборот МББ... 
О днако концерн не обладает такой под держ кой  со 
стороны  государства, какой пользуется МББ в Бава
рии, что немаловаж но в условиях ФРГ».

К м нению  ком петентного  печатного органа следо
вало прислушаться. В концерне «М ессерш митт-Бёль- 
ков-Блом» связи и взаимопереплетения интересов 
частного капитала, ф инансовой олигархии и государст
ва выступают так отчетливо, как, пожалуй, ни в какой 
другой  военно-пром ы ш ленной монополии ФРГ. Со
владельцами «ф абрики вооруж ений» являются кон
церны  «Крупп», «Тиссен», «Сименс» и «Бош», банки 
«Д резднер банк», «Байерише ф ерайнсбанк» (в обоих
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заседал Ш траус) и отчасти «Дойче банк», а также 
правительство Баварии и гамбургский сенат.

«Руководство концерна со стороны  пром ы ш лен
ных кругов бесспорно,—  констатировал «Блеттер ф ю р 
дойче унд интернационале политик».—  Государство 
играет здесь роль молчаливого и платеж еспособного 
компаньона, равно как и политического агента, забо
тящ егося о заказах и перспективах».

М ногих в бурны е месяцы борьбы  за новые ф ирмы, 
заказы и прибыли, охватившей конец 1984-го и почти 
весь 1985 год, волновал вопрос, произойдет ли стол
кновение м еж ду традиционны м центром  ВПК —  ба
варским МББ и сложивш имся в Б аден-Вю ртем берге 
ком плексом  «Даймлер-Бенц». Пока специалисты и 
пресса судили да рядили, «Даймлер-Бенц», захватив 
контроль на АЭГ, перем ахнул со второго  места в 
иерархии военных монополий на первое, да не только 
в военной промы ш ленности, но и во всей эконом ике 
ФРГ.

Теперь уж е и о «Даймлер-Бенц» стали писать не 
менее уважительно, чем о «Дойче банк».

«То, что хорош о для «Даймлер-Бенц», хорош о и 
для Западной Германии»,—  оценил новую  роль кон
церна гам бургский еж енедельник «Цайт».

«Появление ш тутгартского  конглом ерата,—  д опол
няет «Ш пигель»,—  не ведет к расш ирению  рынка; он 
лишь увеличивает власть тех, кто и без того  располагал 
немалой властью».

О ж идаем ой схватки двух гигантов не получилось: 
МББ и «Д аймлер-Бенц» предпочли договориться. 
М е ж д у ш тутгартской и м ю нхенской ш таб-квартирами 
началась полоса переговоров об участии автогиганта 
в концерне «М ессерш митт-Бёльков-Блом».

П роизош ло это с легкой руки Эдзарда Ройтера. 
В ию ле 1987 года, когда в верхних эшелонах кон
церна состоялась очередная смена власти, он заступил
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на место Брайтшвердта. Новое руководство  «Д аймлер- 
Бенц» почувствовало уникальную  возм ож ность пол
ностью  поставить под контроль отрасль буд ущ его  —  
воздухоплавание и косм онавтику,—  вложив в дело все
го 400 млн марок, и с готовностью  вклю чилось в эту 
операцию .

Если вслед за небольш ой семейной ф ирмой 
«Дорнье» под надзором  «Даймлер» окажется и МББ, 
рассудили в Ш тутгарте, то национальная конкуренция 
будет окончательно устранена и вместо давниш него 
соперника своего дочернего  предприятия мы заимеем 
в лице «М ессерш митт-Бёльков-Блом» сильного и вер
ного  сою зника. Государство отныне см ож ет заказы
вать самолеты, спутники, ракеты и космические ракето
планы в одном  месте: у нашего концерна.

Планы западногерманских монополистов вызвали 
переполох как в ФРГ, так и во всем западном мире. 
Л ондонская «Ф айнэншл тайме», пользую щ аяся зна
чительным авторитетом  в деловых кругах, сразу же 
разглядела в них «рож дение нового военного гиган
та» Ф едеративной Республики Германия.

Но возникает немало вопросов. «Почему политики, 
влиятельные финансисты и хозяева промы ш ленности, 
столь рьяно ратую щ ие за свободную  конкуренцию , 
в тесном взаимодействии строят все более и более 
крупны е эконом ические конгломераты? Куда заведет 
страну подобная концентрация производства?» —  при
зывал взвесить все за и против солидный гам бург
ский еж енедельник «Цайт».

Инициаторы очередной «свадьбы слонов» отм ахи
вались от назойливой прессы. По сравнению  с действи
тельно крупны м и гигантами, действую щ им и на м е ж д у
народной арене, как, наприм ер, извечным конкурен
том из С Ш А  «Д женерал моторе», скром но  утверж 
дали они, «Даймлер-Бенц» представляется просто кар
ликом . Д ействительно, и по обороту, и по доходам
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«Даймлер» как буд то  уступает заокеанской корпора
ции. О днако для реального сравнения следует при
бегнуть вот к каким циф рам. О бъем оборота «Д ж е- 
нерал моторе» соответствует только 2,3%  общ ествен
ного  продукта Соединенны х Ш татов, в то же врем я в 
результате сделки м еж д у МВБ и автомобильным кон
церном  из Баден-Вю ртем берга возникает суперкон
церн, оборот ко то ро го  составит 3,7%  ВНП ФРГ.

Н етрудно себе представить, какой политический 
резонанс будет иметь этот шаг «Даймлер-Бенц» для 
всей ж изни Западной Германии, ведь обладатели столь 
обш ирной пром ы ш ленной империи см огут оказывать 
влияние на правительственные реш ения. Первый знак 
такого давления уж е появился на эконом ическом  небо
склоне страны. Правление концерна потребовало, что
бы, перед тем как «Даймлер» купит МББ, ф едераль
ное министерство финансов оплатило все старые и 
будущ ие долги ф ирмы «Аэробус», где МББ принадле
жит 98%  капитала.

«О чевидно,—  высказал предполож ение «Цайт» 
летом 1988 года,—  ф едеральное правительство готово 
даже принять во внимание это неслыханное требо
вание, с тем чтобы без всякого риска положить у ног 
богатого  «Даймлер» м ю нхенскую  ф ирму».

И оказался прав.
В ноябре 1988 года наблюдательный совет концерна 

одобрил 30-процентное участие «Даймлер-Бенц» в 
МББ. Поглотив «М ессерш митт-Бёльков-Блом», бывш ее 
автопредприятие еще дальше оторвалось от своих 
основных соперников —  «Ф ольксваген» и «Сименс». 
В лице МББ «Даймлер-Бенц» установил также тесные 
связи с главным поставщ иком танков для бундесве
ра —  «Краусс-Маф ф ей» и кузницей оруж ия —  «Диль». 
Он превратился в сам ую  внуш ительную  военную  м оно
полию  ФРГ с общ им  оборотом  73 м лрд  марок, или, 
иными словами, концерн отныне в состоянии оснастить
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целую  арм ию  всем необходим ы м  для ведения неядер
ной войны.

Руководство концерна пытается всячески приум ень
шить значение военного производства «Даймлер». 
О но подчеркивает, что квота военной техники, выпу
скаемой индустриальным колоссом, чрезвычайно 
мала.

—  Наше амплуа и преж де, и теперь —  производ
ство автом обилей,—  подчеркнуто  декларирует Эд- 
цард Ройтер.

—  Нас еще нельзя считать военно-пром ы ш ленны м  
концерном ,—  утверж дает представитель компании 
Матиас Клайнерт,—  ведь гешеф ты в военной сф ере 
даю т только 10% всей прибыли.

Проценты, однако, не дают неискуш енном у чело
веку целостной картины того, насколько концерн втя
нут в реализацию  програм м  производства во ор уж е 
ний. О дних лишь грузовы х машин, автобусов и д р у 
гой техники он продает бундесверу и иностранным 
арм иям  на сум м у 650— 700 млн марок ФРГ еж егодно. 
К этому следует прибавить почти 1 м лрд м арок 
военного  оборота «Дорнье», 1,5 м лрд —  МТУ, 1,7 —  
АЭГ и 3 м лрд  м арок МББ, который, кстати, планирует 
довести свой военный оборот к началу 90-х годов 
до  10 млрд.

После покупки МББ военное производство «Дайм
лер» составило около  8 м лрд дол. Рост его  м о ж н о  
подчеркнуть и д р уги м  прим ером . О бщ ий ры нок 
военной промы ш ленности ФРГ —  он равен заказам 
бундесвера —  составляет 20 м лрд марок в год. Каждая 
третья марка, расходуем ая в Западной Германии на 
оборону и вооруж ения, в буд ущ ем  осядет в кассе 
группы  «Даймлер-Бенц».

—  На ю ге  страны,—  высказал озабоченность м ю н 
хенский политолог Курт Зонтхайм ер,—  под руково д 
ством ф едерального правительства создается эко
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номическая держава, ко то рую  породивш ее ее пра
вительство не см ож ет обойти.

О том, как реально смогут воплотиться военные 
амбиции «Даймлер», свидетельствует проект так назы
ваем ого «евроистребителя 90-х годов», утверж денны й 
недавно бундестагом. Западногерманские ф ирмы 
обеспечиваю т его на одну треть, а государство вы
делило на научно-исследовательские работы в рамках 
реализации проекта 6 м лрд марок. Генеральным 
подрядчиком  по строительству самолета «J-90» вы
ступает «М ессерш митт-Бёльков-Блом», а «Дорнье» —  
в качестве субподрядчика, на долю  ко торого  придется 
23% участия на стадии создания истребителя и 18% —  
в серийном  изготовлении.

Не останутся в стороне и другие  «дочери» кон
церна —  МТУ и АЭГ, последняя из которы х будет 
осуществлять поставки важнейш его компонента само
лета «J-90» —  радара. Эта ф ранкф уртская электронная 
ф ирма является главным поставщ иком радиолока
ционной техники на западногерм анском  рынке. Как 
отмечает ж урнал «Вертехник», «когда в ФРГ речь идет 
о радарах на борту самолета, то непрем енно имеется 
в виду АЭГ».

Участие в разработке проекта евроистребителя, да 
и в других научно-исследовательских работах сулит 
концерну двоякие блага: пом им о щ едрых денежны х 
возлияний он приобретает доступ к новейшей техно
логии, причем  без м алейш его риска для себя, ибо 
платить будет государство.

—  Эти знания,—  заявил статс-секретарь м инистер
ства эконом ики по вопросам авиации и космонавтики 
Эрих Ридль,—  понадобятся как в граж данской авиа
ции и космосе, так и в других отраслях пром ы ш лен
ности, наприм ер в электронике, транспортной техни
ке, в м оторо-, автом обиле- и реакторостроении, воз
ведении электростанций, а такж е в медицинской тех-



Таким образом  стремятся оправдать участие 
«Даймлер» в програм м ах создания военной техники. 
А м еж ду тем прилож ение сил в мирных областях 
даст не меньш ие результаты. Об этом свидетельствует 
и успеш ное участие ф ирм группы  «Даймлер-Бенц» 
в создании ракеты «Ариан», косм ического  корабля 
«Гермес» и американских космических станций. Это 
ж е дем онстрирует и подготовка проекта сверхзвуко
вого транспортного  самолета «Зэнгер» —  прообраза 
граж данского  лайнера XXI века, которы й см ожет 
доставлять пассажиров из Европы в Японию за два 
часа.

И все ж е основной упор  всесильный автоконцерн 
делает на расш ирение военного бизнеса. Здесь не надо 
отчаянно бороться за заказы с зарубежны м и партне
рами, как в других сферах. Здесь м ож но  сорвать 
солидный куш, куда более значительный, чем за ту же 
работу в граж данском  производстве. Наконец, здесь 
д орогостоящ ие изыскания с их возм ож ны м и ош ибками 
и просчетами весьма щ едро  ф инансирую тся государ
ством.

Д ело в том, что в ФРГ неукоснительно следую т 
одном у твердом у правилу —  в первую  очередь и 
главным образом  армия вооружается продукцией 
«домашней» промы ш ленности. Западногерманские 
производители, замечает «Цайт», м огут по-преж не- 
му положиться на закон: buy German! (покупай не
м ецкое !).

И как бы в ответ на этот призыв спустя более чем 
четыре десятилетия после окончания второй мировой 
войны возникла настоящая военно-пром ыш ленная 
«империя оруж ия».

...Наступило время, когда концерну пришлось 
всерьез задуматься о своей репутации. Все труднее 
становится ему укрываться за внешней респектабель
ностью, убеждать ш ирокую  публику в том, что «доб
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рый старый «М ерседес» по-преж нем у выпускает толь
ко м и р ную  прод укцию . Правда, в отличие от таких 
ф ирм, как «Рейнметалл», которая производит артилле
рийские орудия, или «Краусс-М аф ф ей», специализи
рую щ ейся на танках, или ж е «Хеклер унд Кох», 
из автоматов и скорострельны х винтовок которой 
стреляю т во всем западном мире, «Даймлер-Бенц» 
есть на что сделать главный упор  в своих победных 
реляциях для акционеров, с которы м и, кстати, м огут 
ознакомиться все ж елаю щ ие.

Впрочем, в них вы тщ етно будете искать цифры 
по выпуску продукции  военного назначения. В еж е 
годны х отчетах концерна представлено все, вплоть 
до  того, как хорош о  живется на заводах «Д аймлер- 
Бенц» его  рабочим и служащ им , но нет ни слова о том, 
что все более определяет характер е го  деятельности. 
Зачем, считают «светлые головы» из Ш тутгарта, р яд о
вому владельцу акций знать, какими неправедными 
путями добывает военно-пром ы ш ленны й гигант свои 
колоссальные прибыли? Пусть себе дум аю т, что основ
ной доход  «Д аймлер-Бенц» идет от выпуска легковых 
и грузовы х автомобилей, объем продаж  которы х 
составляет соответственно прим ерно  0,5 млн и 
200 тыс. ш тук еж егодно.

«Это начинается уж е  с инф ормации для акционе
ров,—  констатировал «Ш пигель».—  Они, например, уз
нают о заказах, полученных МТУ на «двигатели для 
тяжелых автомашин». Такая фраза, конечно, гораздо 
благозвучнее, чем если бы руководство предприятий 
в письме для держ ателей акций использовало выра
ж ение «танковые двигатели».

А если кто заинтересуется подоплекой прибылей 
и захочет заглянуть в бухгалтерские книги, то и для 
них готов ответ: «Даймлер-Бенц» вносит посильную  
лепту в развитие «оборонно-технической пром ы ш лен
ности», а тем самым —  в обороноспособность и безо
пасность Запада.



Так что, с какой стороны  ни посмотри, да простят 
нам читатели каламбур, «М ерседес» повсю ду «на 
коне».

Из «И нф орм ационного письма руководству «Дайм
лер-Бенц АГ»:

«Участие концерна в АЭГ представляет собой 
дальнейший существенный шаг в реализации нашей 
стратегической концепции...

Благодаря участию  в МББ и АЭГ, а также благодаря 
ранее полученны м акциям МТУ и «Дорнье» в концерне 
«Даймлер-Бенц» возросло значение сф еры обо ро нн о 
технических задач...

«Даймлер-Бенц» вместе с указанными ф ирмами, 
находящ имися под нашей эгидой, принимает участие 
в производстве продукции оборонной техники и 
одобряет эту область деятельности...»

Не правда ли, разительный контраст м еж ду этим 
закрытым д окум ентом  и рассчитанными на ш ирокую  
огласку годовы м и отчетами? Западногерманские 
пром ы ш ленники, специализирую щ иеся на военном 
производстве, в отличие от американских собратьев, 
не аф иш ирую т свои связи с бундесвером .



Негоцианты из Штутгарта

«Вперед —  в следую щ ие 100 
лет!» —  этот девиз украш ал 

приглаш ения принять участие в праздновании векового 
ю билея «Даймлер-Бенц». В нем, по м нению  руково д 
ства, заключалось все: и гордость за достигнутое, и 
смелый взгляд в будущ ее. Когда ж е отзвучали тор ж е 
ственные речи и высохли бры зги ш ампанского, м е
недж еры  концерна приступили к см отру своих вла
дений.

И мперия «М ерседес» сегодня —  это, по существу, 
государство  в государстве. Ворочая миллионами, она 
распространила свое влияние на шесть ведущ их отрас
лей эконом ики ФРГ, подчинив интересам автогиганта 
целые города и земли. П ом им о 34 заводов, входя
щих в головное предприятие, ей принадлежат 102 д о 
черние компании, разбросанные по всему свету. В бо
лее чем сорока странах захватил «Даймлер-Бенц» проч
ные позиции благодаря ш ирокой сети заводов, центров 
технического обслуживания и автосалонов, торгую щ их 
«мерседесами». Внушительно и число подданных им 
перии: около 400 тыс. человек трудятся сегодня на 
предприятиях концерна.

О бладаю щ ие определенной степенью  самостоя
тельности компании «владетельный сеньор» держ ит в 
крепкой узде: ведь в каждой из них, кром е МББ, ем у 
принадлежит от 50 до  100% акций. Зачастую он м оно
польно распоряжается на внутреннем ры нке какой- 
либо страны, диктуя и спрос и цены. Речь идет, безус
ловно, о развивающ ихся государствах, ибо в таких стра
нах, как Ф ранция, Бельгия, С Ш А , Ш вейцария, Канада, 
и м ногих других «Даймлер-Бенц» приходится вести
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яростную  борьбу с конкурентам и. И надо отдать кон
церну долж ное, суровы е законы западного общества 
он усвоил полностью.

На карте, хранящейся в штаб-квартире ф ирмы в 
Ш тутгарте, цветными ф лажками с неизменной трех
конечной звездой отмечены те города и веси, где 
«присутствует» «Д аймлер-Бенц»,—  ими охвачены все 
континенты. Чрезвычайно наглядно на карте представ
лены 29 заводов-изготовителей, 25 предприятий по 
сборке, около 6 тыс. магазинов и торговы х точек, 
1200 станций технического обслуживания.

Не забыты даже агентства и отдельные дилеры, 
подвизаю щ иеся на ниве продаж и продукции концер
на. Не постеснялись составители красочной схемы 
вклю чить сю да и Ю АР, с которой компания, несмот
ря на протесты м ировой общественности и запрет 
О рганизации О бъединенны х Наций, поддерж ивает хо
рош ие связи.

...На сей раз заседание наблю дательного совета 
не было бурны м . «Против» раздался лишь один голос, 
да и тот реш аю щ его  значения не имел. Закрывая встре
чу, шефы концерна с удовлетворением  отметили р е д 
кое единодуш ие и поблагодарили своих коллег за 
кооперацию  и понимание в серьезном вопросе. Все 
произош ло бы стро и по-деловом у, а главное —  без 
лиш него шума. Так они считали.

Но скандал все ж е разразился.
—  Несвоевременный сигнал в неподходящ ее вре

м я,—  заметил Ф ранц Ш тайнкю лер, представитель 
крупнейш его  проф сою за ФРГ «ИГ Металл» в наблюда
тельном совете «Даймлер-Бенц», тот самый единствен
ный член совета, что был «против».

—  П рям ой вызов здравому смы слу,—  оценила 
новую  акцию  общ ественность.

—  Политическая дем онстрация,— заклеймили сдел
ку рабочие даймлеровских заводов.
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Само ж е руководство концерна с хорош о  разы гран
ным удивлением простодуш но вопрош ало: в чем дело, 
что же, собственно, произош ло из ряда вон вы ходя
щее, что вызвало столь б ур н ую  реакцию? По его  поня
тиям, ничего экстраординарного  не случилось. О днако 
ж е соотечественники рассудили п о -д руго м у: реш ение 
правления «Даймлер-Бенц» вложить дополнительно 
150 млн м арок в «М ерседес-Бенц оф Саут Эфрика» 
они расценили как противоречащ ее всем м еж д ун ар о д 
ным норм ам  и обязательствам ФРГ.

Как ни пытались даймлеровские боссы представить 
свои действия в вы годном  свете или того  более —  
объявить происходящ ее рутинной процедурой, правда 
все-таки прорвалась наруж у. А состоит она в том, что 
почтенный «Даймлер-Бенц» имеет давние и прочные 
контакты с расистской Ю АР. Ведь «М ерседес-Бенц 
оф Саут Эф рика» —  это не что иное, как дочернее 
предприятие концерна в Ю ж ной Аф рике, на конвейе
рах ко то ро го  «черные рабы» собираю т престижны е 
машины для своих белых хозяев.

...Пусть идут дем онстрации протеста против ре 
ж им а апартеида. Ф ирм а делает свое дело: с кажды м 
днем  все глубж е внедряет она капиталы в эконом ику 
Ю АР. Игра ведется и с западными коллегами, которы е 
под давлением общ ественного мнения вы нуж дены  хотя 
бы врем енно, хотя бы для вида сворачивать произ
водство в расистском государстве. Свято место пусто 
не бывает —  и «Даймлер-Бенц» занимает их позиции.

Так, за последнее время вы нуждены  были сокра
тить свои связи с Ю АР «Ф орд» и «Альф а-Ромео». 
Но у шефов концерна нервиш ки оказались покрепче. 
Как, впрочем, и у их патронов из «Дойче банк», кото
рый заступает в П ретории на вахту вместо зам орозив
ших кредиты американских банков.

Но не буд ем  кивать на заокеанские ф ирм ы : у них 
своих грехов хватает. Послуш аем лучше, как объясняю т
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стратеги из «Даймлер-Бенц» свои неблаговидные дей
ствия.

—  М ы не м о ж е м ,—  заявил Брайтш вердт,—  оста
вить на произвол судьбы одно из наших предприятий. 
Во-первых, оно переживает трудности, во-вторых, за
вод не так уж  велик и никакой погоды для эконом ики 
Ю АР не делает, и, наконец, там ведь заняты лю ди.

Вот видите, обо всем вспомнил главный м енедж ер 
концерна. И о том, что фирма обеспечивает заня
тость и тем самым кусок хлеба сотням тем нокож их 
рабочих (которы м , кстати, платит грош и), и о том, что 
нехорош о бросать на произвол судьбы предприятие, 
когда для него наступают трудны е времена (по оф и
циальным данным, в 1984 году оборот «М ерседес- 
Бенц оф Саут Эфрика» составил 1,7 м лрд марок, а в 
1 9 8 5 -м — 1,1 м лрд). Не забыл он упомянуть даже о 
том, что-де для хозяйства П ретории завод этот— капля 
в м оре. Главным ж е довод ом  администрации концерна, 
которы м  она при нуж де козыряет, является якобы сугу 
бо мирны й характер той отрасли, где орудует «Дайм- 
лер-Бенц».

На деле все обстоит не так радуж но: если вни
мательнее присмотреться к е го  деятельности, то ока
жется, что «Даймлер-Бенц» на все сто процентов завя
зан с военным производством  Ю ж ной Аф рики. Не 
говоря уж е  о том факте, что и «простое участие» в 
невоенной сф ере также противоречит эм барго О О Н от 
4 ноября 1977 года.

Возьмем, к прим еру, такую  область, как изготов
ление дизельных м оторов. «Даймлер-Бенц» еще в 
1980 году пом ог Ю АР наладить их выпуск. И менно по 
его  лицензии был построен и введен в эксплуатацию 
завод «Атлантис Дизель Энджине» (АД Э ), которы й 
по сей день выплачивает концерну за лицензионные 
права не менее 5 млн марок еж егодно. Уж е тогда, 
в самом начале 80-х годов, было соверш енно ясно,
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что П ретория не ограничится использованием м ото
ров на граж данских автомобилях, но это не остановило 
ш тутгартских «кандидов», закрывших глаза на подоп
леку сделки. В итоге ю ж ноаф риканские расисты пере
стали зависеть от поставок дизельных м оторов из д р у 
гих стран и вполне успеш но оснащают ими суда, танки, 
бронетранспортеры , военные грузовики и другие  спе
циальные машины для армии и полиции.

Под давлением таких военно-пром ы ш ленны х гиган
тов, как «Даймлер-Бенц», многие политические лидеры 
ФРГ вы нуждены  закрывать глаза на дела западно- 
герм анских м онополий в Ю ж ной  Аф рике. Более того, с 
их ведома ф ирмы  из Западной Германии не только рас
ш иряю т связи с Ю АР, но и увеличивают свои поставки 
оруж ия и боевой техники.

Когда полицейские расстреливают женщ ин и детей 
в черных гетто Ю АР, то винтовки и автоматы им 
вкладывает в руки западногерманская ф ирма «Хеклер 
унд Кох», а перевозят их машины с двигателями 
АД Э. Когда расисты соверш аю т рейды  по м ного 
страдальной земле Анголы  или М озамбика, то военная 
техника оборудована моторам и той ж е марки, а в ход 
пускаю тся орудия потяжелее, снаряды для которы х 
производятся по лицензии западногерм анского кон
церна «Рейнметалл». Когда в воздуш ное пространство 
Ю АР поднимаю тся боевые вертолеты «М ессерш митт- 
Бёльков-Блом», то м ож но  с уверенностью  сказать, что 
горю че-см азочны е материалы для них подвозятся в 
цистернах с двигателями по патенту «Даймлер-Бенц».

Иными словами, практически все, что передвигает
ся сегодня по дорогам  Ю ж но-А ф риканской  Респуб
лики и работает на дизельном топливе, так или иначе 
связано изначально с концерном  «Даймлер-Бенц». Это 
признаю т и в Ш тутгарте:

—  М ы продаем  «ноу-хау» (совокупность д о кум е н 
тированных технических знаний и опыта.—  Р. П.) и
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лицензии для изготовления м оторов как для легковых, 
так и для грузовы х автомобилей. Все они м огут быть 
приспособлены для использования в качестве транс
портных средств в армейских и полицейских подраз
делениях,—  в м инуту откровения констатировал один 
из директоров концерна —  Ш м идт.

Если бы он реш ил быть искренним до конца, то сле
довало упомянуть не только о передаче технологии, 
но о прямых поставках техники и оборудования реж им у 
апартеида. В частности, м еж ду «Даймлер-Бенц» и пра
вительством Ю АР заключен контракт на им порт
6 тыс. малолитражных грузовиков («уним огов»). Эти 
универсальные микроавтом обили, выпуск которы х был 
начат ф ирм ой ещ е в 50-е годы, получили признание 
во многих странах не только в силу своих высоких 
технических качеств. «Унимоги» удобны  тем, что м огут 
выступать в двух основных ипостасях: граж данской и 
военной, где они находят весьма ш ирокое прим е
нение. П ричем так называемую «граж данскую  м од и
ф икацию », ко то рую  и подрядился для отвода глаз 
поставлять концерн, представляется возм ож ны м  
буквально за считанные часы превратить в боевую  
машину, вмонтировав туда пулеметы или гранато
меты.

Но и этим не ограничивается «скромная» деятель
ность «Даймлер-Бенц» в расистском государстве. Каза
лось бы, что м ож ет быть общ его  м еж ду автом обиль
ной компанией и, скажем, ядерной бомбой? Так вот, 
по данным  газеты «Унзере цайт», дочерняя ф ирма кон
церна «М оторен унд турбиненунион» участвует в п ро 
екте по обогащ ению  урана, то есть напрям ую  способ
ствует тому, чтобы реж им  Претории приобщ ился 
к ядерном у оруж и ю .

И нтересно отметить, что если до  недавнего врем е
ни главным критерием  в деле экспорта оруж ия явля
лось количество прибылей, то теперь на первый план
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выдвинулись политические мотивы. В ш таб-квартирах 
корпораций, а вслед за этим и в рейнской столице 
вы зрело мнение, что если то или иное государство 
проводит прозападную  политику, то ему в первую  оче
редь и следует «помогать» вооруж ением  и техникой, 
ведь пока нуж ное им правительство будет пребывать 
у власти, дивиденды  военном у бизнесу обеспечены.

Вот почем у в друзьях у западногерманских пред
принимателей ходят политики из Ю АР, Чили и Израи
ля. Всем им готов оказать лю бы е услуги концерн 
«Даймлер-Бенц», которы й в отличие от м ногих своих 
собратьев всегда имеет удобное прикры тие: нужны е 
каж дом у хозяйству грузовы е автомобили.

О собенно усердствует автомобильный гигант в Чи
ли, где за последние годы ему удалось значительно 
укрепить свои позиции, а также на Ближнем Востоке, 
где вместе с другой  западногерманской автом обиль
ной компанией —  M A H  он дом инирует в области про
изводства и распространения грузовиков. Или, как 
выразился ж урнал «М идл Ист», выходящ ий в Лондоне, 
«компании «Даймлер-Бенц» и M A H  держ ат р уку на 
горле некоторы х крупнейш их рынков этого  региона, 
особенно в зоне П ерсидского  залива». Только в одной 
С аудовской Аравии «Даймлер-Бенц» обеспечивает 
70%  местных потребностей в транспортных средствах, 
однако и в соседних с ней странах он старается 
потеснить своих конкурентов —  M AH  и японскую  ф ир
му «Хино».

Нимало не смущ аясь, «гражданское» предприятие 
«Даймлер-Бенц» осущ ествляло крупные поставки гр у 
зовиков и других транспортных средств сразу двум 
государствам этой зоны: Ирану и Ираку, находящ имся 
в состоянии войны. Активные контакты с Ираном у кон
церна зародились еще при шахе, который, как извест
но, готов был сотрудничать со всеми, кто мог поста
вить ему первоклассную  военную  технику.
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Военные грузовики со звездой «М ерседес» м ож но 
увидеть на дорогах всех континентов: в Сальвадоре 
и в Турции, в Аргентине и Австралии, в Перу и М е к
сике, в Бразилии и Нигерии, в Ю ж ной Корее и Сене
гале, в Таиланде и Кот-д 'И вуаре. Но грузовики —  это 
еще самое безобидное из того, чем «Даймлер-Бенц» 
«одаривает» своих клиентов. В арсенал экспорта кон
церна входят зенитный танк «Вайлдкэт» («Дикая кош 
ка»), поставляемый в Чили, Перу, Турцию  и Саль
вадор, танк-разведчик «Луке» («Рысь»), испытываемый 
на полигонах Аф рики, бронированная машина 
«УР-416», ко то рую  он производит совместно с Тиссе- 
ном, колесно-гусеничны й танк «ТМ-90» и м ногое  д р у 
гое.

В своих устремлениях компания встречает явную 
под д е рж ку  реакционны х политических и военных кр у 
гов. Со врем енем  на Рейне еще вольнее стали толко
вать закон о контроле над вооруж ением  от 1961 года, 
запрещ аю щ ий экспорт оруж ия  в «районы конф ликтов».

Пустив в ход вслед за Белым д ом ом  тезис о 
«жизненных интересах» ФРГ, там переш ли к новой 
тактике: теперь вопрос о разреш ении или запрещ ении 
экспорта в районы, где «военные действия неизбеж 
ны», обсуждается в каж дом  отдельном случае особо и, 
как правило, вердикт выносится положительный. Этим 
м ом ентом  и воспользовался «Даймлер-Бенц» при 
поставках грузовиков в Иран и Ирак, тем более что их 
продукция, предназначенная для обеих армий, по оф и
циальным понятиям не подпала под категорию  «воен
ное оруж ие».

По казуистическим градациям, принятым в Запад
ной Германии для сокры тия истинных масштабов сде
лок, «военное оруж ие» —  это лишь «то, что м ож ет 
стрелять», а военная техника, оборудование и д р угое  
снаряж ение попадают в разряд «прочих поставок». 
Для сравнения укаж ем , что объем последних составил
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в 1985 году, по одним сведениям, 5,2 м лрд  марок, 
а по другим  —  5,8 млрд. О бе циф ры взяты из западно- 
герм анской прессы: первая из «Ф ранкф уртер рунд- 
шау», вторая из еж енедельника «Цайт». Д ело в том, 
что официальные круги  крайне редко  и неохотно ин
ф о рм ирую т о масштабах военного экспорта. И не
понятно, кто у кого  заимствует метод умолчания, 
только гигантам военно-пром ы ш ленного  комплекса 
также не приходит в голову делиться данными о сбыте 
их см ертоносной продукции за рубеж . В еж егодны х 
отчетах «Даймлер-Бенц» вы будете тщ етно искать соот
ветствующ ие графы, и вряд ли их отсутствие м ож но  
объяснить «забывчивостью» бухгалтеров.

Не сообщ ает «Даймлер-Бенц» и о таких каналах 
обхода действую щ их в стране положений, как созда
ние совместных предприятий с иностранными ком па
ниями. О собенно преуспели в этом его  дочерние  ф ир
мы «Дорнье» и «М ессерш митт-Бёльков-Блом», став
шие членами м е ж д ународ ного  консорциум а «Пана- 
виа», которы й производит истребители «Торнадо». По 
заклю ченном у м еж ду е го  участниками соглаш ению  
лю бой из них, а сю да входят также английская ко м 
пания «Бритиш аэроспейс» и итальянская «Аэриталия», 
м огут самостоятельно продавать самолеты в третьи 
страны. Выгода для западногерманских партнеров 
здесь очевидная: как только их английский или итальян
ский компаньон договаривается с зарубеж ны м  заказ
чиком, в кассы «Дорнье» и МББ начинают исправно 
поступать заветные доллары.

Так было, когда в ф еврале 1986 года английское 
правительство подписало с Саудовской Аравией конт
ракт на продаж у 72 истребителей на общ ую  сум м у 
7 м лрд  дол. Или когда Л ондону удалось заключить еще 
одну прибы льную  сделку с Иорданией, которой каби
нет М. Тэтчер навязал 40 самолетов «Торнадо» за 
1,5 м лрд  дол. К этом у следует добавить и готовящ иеся,
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по свидетельству «Интернэш нл геральд трибю н», д о го 
воренности с Турцией и Японией, каждая из которы х 
планирует закупить 25— 40 истребителей.

В ш таб-квартирах «Дорнье» и МББ уж е подсчита
ли, что осущ ествление подписанных и предполагаемы х 
заявок позволит им безбедно дож ить до  середины  
90-х годов, когда будет запущен в производство новый 
вариант истребителя, разработкой ко то ро го  занимает
ся консорциум  в настоящее время. Прибыли м еж ду 
тем — это не единственное преим ущ ество подобных 
сделок: концерны  заинтересованы в увеличении экс
порта не только уж е  отлаженных видов и систем о р у
жия, но и опытных образцов вооруж ений. В таком слу
чае страны -им портеры  превращ аю т свои территории в 
полигон для испытаний эфф ективности и качества това
ров западногерманской военной индустрии.

Усердие, с которы м  «М ерседес» осваивает рынки 
«вне пределов НАТО», отню дь не означает, что он 
обделяет вниманием «атлантических сою зников». На
оборот, наиболее энергично «Даймлер-Бенц» совер
шает гешеф ты им енно внутри альянса, м етодично 
отвоевывая те позиции, о которы х недавно прихо
дилось только мечтать. О дно  за д ругим  отменяли Ва
шингтон, Париж  и Л ондон принятые сразу после вто
рой мировой войны ограничения на производство 
оруж ия и боевой техники пром ы ш ленностью  ФРГ, 
пока сами в «один прекрасный миг» вдруг не очути
лись в роли д огоняю щ их. Похвальная аккуратность 
и изобретательность «Даймлер-Бенц» в изготовлении 
автомашин перешла и на военное производство, что 
сразу повысило его  шансы среди соперников.

—  Наибольш ие успехи в экспорте оруж ия у ФРГ,—  
отмечает М . Бжош ка из С токгольм ского  м еж д ун ар о д 
ного института по исследованию проблем  м ира.—  
И эти успехи объясняются главным образом  достиж е
ниями ФРГ в автом обилестроении, в системе ам орти
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заторов, в конструировании надежных коробок пере
дач и т. п.—  все они, взятые вместе, позволяю т созда
вать самые бы строходны е, самые мобильные танки.

Этот панегирик, конечно, был бы гораздо более 
уместен, если бы речь шла об автомобилях или, ска
жем , автобусах «М ерседес», однако он дает представ
ление о том, каким образом  западногерм анском у 
концерну удалось завоевать репутацию  на натовском 
рынке. Недаром еврогруппа НАТО приобрела в
1987 году дополнительно 275 тяжелых танков «Лео
пард» (производство  «Краусс-Маф ф ей» и «Д аймлер- 
Бенц»), 150 новых бронетранспортеров («Д айм лер- 
Бенц»), 400 ракетных установок «Милан» (в изготовле
нии задействована дочерняя ф ирма концерна АЭГ), 
170 боевых самолетов, в том числе «Торнадо», среди 
создателей ко то ро го  «Дорнье» и МББ.

Но и этого показалось мало торговцам  оруж ия из 
Баден-Вю ртемберга. Не довольствуясь поставками 445 
«Леопардов-2» Нидерландам, они и в Европе вышли 
«за пределы атлантического сообщества», продав нейт
ральной Ш вейцарии ещ е 380 танков и начав перего 
воры со Ш вецией о крупной партии «Леопардов», 
которы е долж ны  быть поставлены ей до  1995 года. 
Стоимость каж д ого  из них —  5,5 млн марок, сумма 
немалая. Правда, к великом у сож алению  шефов 
«Даймлер-Бенц», прибы лью  приходится делиться с 
«Краусс-М аф ф ей» —  генеральным подрядчиком  бун 
десвера на изготовление танков такого типа. Но и на
ш ему концерну кое-что  перепадает: настоящ ую  жизнь 
в стальной корпус вдыхает именно «М ерседес» с е го  
знаменитыми моторам и.



■
 Несвятая троица

О собые расчеты на выполнение 
правительственных заказов из 

различных стран, а также «родного» бундесвера 
«Даймлер-Бенц» связывает с теми ф ирмами, кото
рые концерн поглотил за последние годы.

—  Это проры в в новую  технол огию ,—  такую  оцен
ку дал Брайтшвердт.

—  И завоевание новых сфер, а следовательно —  
дополнительны х ры нков,—  согласился с ним Рой- 
тер.

—  Качественно новый скачок,—  поды тож ил ф инан
совый шеф концерна Нифер.

Что ж е вселило в эту троицу такой неуемный опти
мизм? О том, какой подарок судьбы «Даймлер» полу
чил в виде «М ессерш митт-Бёльков-Блом», мы уже 
осведомлены . Давайте присм отрим ся поближ е к 
остальным составным частям сложивш егося военно- 
пром ы ш ленного  суперблока и постараемся разобрать
ся, что это за «прорыв», которы й руководство  кон
церна пытается представить как единственный выход 
в счастливое завтра.

Начнем, пожалуй, с ф ирмы «М оторен унд турби- 
ненунион», где «Даймлер-Бенц» является полновласт
ным господином : ем у принадлежат все 100% акций. 
Компания МТУ, собственно говоря, на свет-то появи
лась благодаря заботам концерна, которы й в 1969 году 
создал это объединение совместно с д ругим  крупней
шим производителем  грузовы х автомобилей —  ф ир
мой M A H . Средства были вложены поровну, на пари
тетных началах распределялись и доходы , стрем итель
но возраставшие. В середине 70-х годов на МТУ прихо
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дилось уж е  80%  всех м оторов, производимы х в ФРГ. 
Успехи м олодой компании были замечены, и она 
начинает завоевывать военный рынок. МТУ получает 
крупны е заказы от бундесвера на поставки двигателя 
«В-199» к м н о го ц е л е в о м у  б о е вом у сам олету 
«MRCA-75», запущ енному в производство в рамках 
натовской стратегии «гибкого  реагирования». Ее под
стегивают и к изготовлению  лицензионных двига
телей «Т-64» для вертолета «Sikorsky СН-53», а затем 
к разработке и выпуску самолетов «Торнадо».

В 1978 году «М оторен- унд турбиненунион» вошла 
в 16 крупнейш их военно-пром ыш ленны х компаний 
ФРГ. Она поставляла двигатели к самолетам «Тор
надо», «Ф антом», « Альф а-Д жет», к танку «Леопард», 
бронетранспортеру «М ардер», к боевым судам. Она 
становится «своей» и на м еж дународной арене среди 
таких «ф абрик вооруж ений», как английская «Роллс- 
Ройс», ф ранцузская «Томсон Хустон», голландская 
«Филипс» и другие, которы е пригласили МТУ во вновь 
созданное объединение «Турбо-Ю нион». Наконец, бун 
десвер привлек ее к участию  в так называемой «прог
рам м е космических исследований», где пом им о МТУ 
были задействованы МББ, «Дорнье», «Сименс», АЭГ, 
«Демаг», «Ф ерайнигте А лю м иниум  Верке».

К середине 80-х годов МТУ еще больш е расш и
рила свой арсенал: два ее завода в М ю нхене  и 
Ф ридрихсхаф ене снабжаю т бундесвер реактивными 
двигателями, дизельными двигателями для надводных 
кораблей и подводных лодок, двигателями для тяж е
лых грузовиков и систем энергообеспечения, электрон
ными системами управления. О борот ф ирмы в 1984 го 
ду, то есть на м ом ент слияния с «Даймлер-Бенц», 
составил 2,2 м лрд  марок, число занятых —  свыше 
12 тыс. человек. По военном у производству МТУ 
прочно заняла четвертое место среди западногерман
ских «кузниц оруж ия».
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Еще ш ире военный диапазон у второй дочерней 
ф ирмы  концерна —  «Дорнье». Правда, она несколько 
уступает МТУ по масштабам своей деятельности: 
оборот «Дорнье» накануне сделки с «Д аймлер- 
Бенц» равнялся 1,7 м лрд марок, а число рабочих и слу
жащ их составляло около 9 тыс. О днако по военном у 
производству компания все ж е вошла в десятку силь
нейших. С ее конвейеров сходят самолеты и беспилот
ные летательные аппараты для военных целей, трена
ж еры  для военной подготовки и м орские мины, детали 
легкой зенитной ракетной системы «Ф лигерф ауст» 
и ракет больш ой дальности. «Дорнье» принимает уча
стие в создании системы АВАКС и в разработке 
про грам м ного  обеспечения для военных ком пью теров.

Практика в гонке вооруж ений у аэрокосм ической 
компании огром ная. С первых ж е дней своего сущ ест
вования, а возник концерн «Дорнье» в 1922 году, выде
лившись из общества «Цеппелин», он связал судьбу 
с герм анским  м илитаризм ом . Вместе с концернами 
«М ессерш митт», «Ю нкере», «Хеншель Ф окке  Вульф», 
«Хенкель» «Дорнье» усиленно работал над соверш ен
ствованием конструкции и увеличением производства 
боевых самолетов для люфтвафф е. С 1939 по 1944 год 
благодаря их стараниям выпуск самолетов в Германии 
увеличился в 15 раз.

П ораж ение ф ашизма лишь на какое-то время см е
шало карты од но го  из ведущ их авиаконструкторов 
«третьего рейха» —  Клода Д орнье. В 50— 60-е годы он 
вновь становится на ноги и с удвоенной энергией 
способствует возрож д ению  и развитию  военной авиа
ции ФРГ. В ноябре 1966 года в печати появился 
своего рода ультиматум китов военной индустрии, 
озаглавленный весьма длинно, но ясно: «М ем оран
дум  Ф едерального  сою за герм анской пром ы ш ленно
сти по поводу роли авиационно-косм ической техники 
в развитии промы ш ленности в целом». Под д о кум е н 

46



том стояло несколько подписей, среди которы х выде
лялись росчерки М ессерш митта и Д орнье.

Что же требовали от своего правительства авто
ры меморандума? Если кратко, то большей свободы 
рук, а конкретно  —  государственного финансирования 
и принятия долгосрочны х планов по вооруж ению , 
преж де всего в области авиастроения. Нажим не остал
ся без ответа: бундестаг откликнулся на него програм 
мой «планом ерного развития авиационно-косм ической 
пром ы ш ленности».

Руководство «Дорнье» не дрем ало. В компании 
рождается проект объединить авиастроительные заво
ды ФРГ в один мощ ный суперконцерн, котором у якобы 
легче будет противостоять давлению  зарубежны х 
ф ирм  и в кратчайшие сроки вывести авиацию на новые 
рубеж и. Готово уж е  было и название —  «Дойче Ф л ю г- 
цойгунион». Не вызывал сомнений, по замыслу авторов 
идеи, и тот факт, что главой гиганта долж ен стать 
Д орнье-старш ий.

О днако проект, как говорится, приш елся не ко 
двору: каждый из его  участников хотел царствовать 
единолично. И «Дорнье» пришлось бороться в одиноч
ку, хотя особенно жаловаться на судьбу ф ирм е не при
ходилось. И м енно в это время патроны компании сво
дят знакомство, переш едш ее в тесную  д р уж бу, с очень 
нуж ны м  человеком  —  Й оханнесом  Ш та й н го ф о м , 
немало потрудивш им ся на пользу ф ирме.

Генерал Ш тайнгоф  стоял у самых истоков создания 
западногерманской военной авиации. Еще в 1952 году, 
когда было сф орм ировано нелегальное военное м ини
стерство ФРГ, так называемое «ведомство Бланка», 
Ш тайнгоф  вошел в него в качестве специалиста по 
авиации. Такая честь ему выпала не случайно: свою  
подготовку он получил в люф тваф ф е «тысячелетней» 
гитлеровской империи, а повышение квалификации —  
на американских учебных полигонах. Быстро продви
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нувшись по служ бе, этот «ас» в скором  времени занял 
пост инспектора ВВС, затем выдвинулся в когорту 
руководителей НАТО. И повсю ду он верой и правдой 
служ ил тем, от кого  зависело развитие военной 
авиации ФРГ. Наибольш им его располож ением  поль
зовался концерн «Дорнье», которы й все свои уси
лия сосредоточил на оснащении бундесвера соврем ен
ной техникой.

«Использование П ятого океана необходим о уж е 
потом у,—  заявил в 1969 году ж урнал «Золдат унд 
техник»,—  что мобильность войск на суше достигла 
такого уровня, которы й не допускает здесь серьезного 
улучш ения сущ ествую щ его  положения».

«Дорнье» с готовностью  поспешил на призывы этого 
рупора  бундесвера. При помощ и Ш тайнгоф а ф ирма 
получила ряд выгодных контрактов, обеспечивш их ей 
бы строе процветание. В качестве од ного  из субпод ряд 
чиков она приступила к изготовлению  по лицензии 
вертолетов «Sikorsky СН-53», которы е использовались 
американцами во Вьетнаме, а накопив опыт, приня
лась за разработку собственного легкого  вертолета 
марки «ДО-132». О дноврем енно  компания конструи
рует транспортный самолет с малой длиной разбега 
и вертикальным взлетом «ДО-27», не только нашедший 
ш ирокое прим енение в армии ФРГ, но и навязанный 
ком м ерсантами «Дорнье» странам «третьего мира». За 
ним последовала модель м ногоцелевого  самолета 
«Скайсервент», а ныне с конвейеров концерна сходит 
новый м ногоцелевой транспортный самолет «ДО-228».

«Выдающиеся заслуги» ф ирмы отметили иностран
ные заправилы военной индустрии, реш ивш ие привлечь 
ее конструкторов к совместной работе. Так нача
лось сотрудничество, а точнее, соучастие в военном 
бизнесе ф ранцузского  авиаконцерна «Дассо-Бреге» и 
западногерм анского  «Дорнье». Вначале «Дорнье» хо
дил в подмастерьях в програм м е «Бреге Атлантик»
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по выпуску самолета-разведчика военно-м орской авиа
ции НАТО, однако вскоре он заявил о себе в полный 
голос.

В гонке за миллионами «Дорнье» выпал «счастли
вый билет»: заказ на разработку и производство бое
вого самолета «Альф а-Д жет». Выполнять задание ф ир
ма долж на была опять с «Дассо-Бреге», однако на сей 
раз партнеры выступили на равных. Первые опытные 
модели «Альф а-Д жет» поднялись в воздух в 1972 го 
ду, а через три года самолет был запущен в серий
ное производство. Генералитет Западной Германии 
связывал с ним больш ие надежды. Если Ф ранция 
предполагала использовать «Альф а-Джет» в качестве 
учебно-тренировочны х самолетов, то в Бонне вынаши
вались совсем другие, более грандиозны е планы. Бун
десвер хотел получить от «Дорнье» готовый вариант 
самолета, которы й м ож но  было бы легко превратить в 
ш турм овик, установив на борту необходим ое во ор у
ж ение, в частности управляемые реактивные сна
ряды.

П рограм м а «Альф а-Д жет» исчерпала себя в 
1985 году, на вооруж ение  армий Ф ранции и ФРГ 
поступило 500 машин. Куш, которы й сорвали оба ко м 
паньона,—  4 м лрд марок. О днако это отню дь не озна
чает, что «Д орнье» собирается сворачивать свое произ
водство. Через «Дассо-Бреге» ф ирма экспортирует 
самолеты в аф риканские страны. Крупная партия 
(200 ш тук) долж на быть продана в Египет, переговоры  
с которы м  закончились успеш но к вящей радости 
«Дорнье».

...М еж д у тем концерн набирал обороты . В 1977 году 
Пентагон предлож ил военным кругам  ФРГ под кл ю 
читься к изготовлению  для вооруж енны х сил НАТО 
системы раннего оповещ ения АВАКС. Руководству 
бундесвера показалась привлекательной мысль о 
великих возм ож ностях, откры ваю щ ихся перед ним в
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связи с этой програм м ой. Вашингтону ответили ра
достны м согласием, а практическими делами поручили 
заняться концерну «Дорнье».

П ом им о различных наземных устройств проект пре
дусматривал строительство 18 тяжелых самолетов, 
оборудованны х электронной аппаратурой для слеж е
ния за воздуш ны м пространством. Стоимость одного  
самолета-ш пиона оценивалась в 340 млн марок, а на 
реализацию  всей програм м ы , рассчитанной на 10 лет, 
потребовалось 14 м лрд марок, которы е вынуждены 
были выложить из своих кош ельков простые аме
риканские и западногерм анские налогоплатель
щики.

Загрузив производственны е мощ ности военными 
изделиями всех рангов и уровней, концерн, казалось 
бы, м ог быть доволен. Но не таков ю рки й  «Дорнье». 
Параллельно с авиастроением он дебю тирует в области 
вычислительной техники и атомной промы ш ленности. 
Наладив связи с компанией «Гезельшафт ф ю р нуклеа- 
ре Ф ерф аренстехник», ф ирма активно работает в деле 
создания центриф уги для обогащ ения урана. Кстати 
говоря, сырье «Дорнье» получает не откуда-нибудь, 
а из Ю ж но-А ф риканской  Республики, поставляя ей вза
мен о руж и е  и технику.

Когда 27 ию ня 1984 года совет Западноевропейско
го сою за (ЗЕС) отменил действовавш ие до тех пор 
в отнош ении ФРГ ограничения в области производ
ства ракет больш ой дальности и стратегических бом 
бардировщ иков, событие это вызвало оживление в 
м ю нхенской ш таб-квартире концерна.

«Д орнье» сотрудничает с «Дженерал дайнемикс» 
в производстве крылатых ракет типа «земля —  воз
д ух» ,—  оповестила со тр уд н и ко в  ф ирм ы  газета 
«Д орнье пост» ещ е в апреле 1980 года.—  Это откры 
вает перед нами новые перспективы».

Так благодаря американским, а следом  и акглий-
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ским коллегам «Дорнье» «приобщ ился» к ракетном у 
бизнесу. От сою зников ж е требовали не чинить пре
пятствий развитию  новой сф еры военного производ
ства, и, словно предчувствуя, что П ариж у и Л ондону 
долго  не устоять, аэрокосм ические концерны  ФРГ на
чали готовить почву для налаживания выпуска собст
венных ракет. С кооперировавш ись с американским и 
корпорациям и «Д женерал дайнемикс» и «Локхид мис- 
сайл энд спейс компани», им ею щ им и устойчивую  ре
путацию  главных поставщиков Пентагона, гигант МББ 
и его  меньш ой брат и конкурент «Дорнье» до  поры  
до врем ени тайно накапливали опыт в относительно 
незнаком ом  деле.

Первым шагом «Дорнье» в этом направлении яви
лось участие в создании ракеты для истребителя- 
перехватчика «Торнадо», дальность действия которой 
еще два-три года назад оценивалась в 40 —  120 ки
лометров. О днако вскоре стало ясно, что оф ициально 
объявленная дальность полета называлась лишь для 
отвода глаз. Уж е тогда, на рубеж е 80-х годов, когда 
западногерманские ф ирмы  только начинали искать 
подходы  к производству ракет, бундесвер вынашивал 
планы полном асш табного подклю чения к натовским 
програм м ам . Цель —  заполучить оруж ие  наступатель
ного  характера.

«ФРГ совместно с С Ш А  и Англией собирается со
здать тактическую  ракету с дальностью  полета 400—  
600 килом етров,—  сообщ ило в 1986 году крупнейш ее 
западногерм анское агентство Д П А .—  На стадии теоре
тических разработок ФРГ будут представлять ф ир
мы —  производители оруж ия «М ессерш м итт-Бёльков- 
Блом» и «Дорнье».

Ф инансирует исследования министерство обороны , 
не ж алею щ ее средств, когда дело касается оснащ е
ния бундесвера самыми соверш енны ми видами во ор у
жения. «Дорнье» выпала сомнительная честь способ

51



ствовать тому, чтобы военное ведомство протянуло 
р уку к ракетам, находящ имся на грани реш ения стра
тегических задач. Ведь планируется запуск этих ракет 
с самолетов «Торнадо», что значительно увеличит 
дальность их действия. Всего же, согласно обш ирны м  
замыслам их создателей, будет изготовлено 500 ракет 
этого класса.

О дноврем енно  «Дорнье» остается верен старым 
пристрастиям, уж е не раз приносивш им ему ощ ути
мые прибыли. Вместе с канадской компанией «Кэнед 
эйр» и ф ранцузской АТ он строит новый беспилот
ный летающ ий аппарат; объединившись с ам ерикан
ской корпорацией «Нортроп», разрабатывает проект 
нового тактического боевого  самолета «J-90»; рвется 
к производству противотанкового вертолета второго  
поколения и м ногом иллиардной сделке по замене 
устаревших истребителей «F-4F Фантом», поставляв
шихся «М акдонелл-Д углас» из С Ш А .

Но главной приманкой для «Даймлер-Бенц», когда 
решался вопрос о том, быть или не быть «Дорнье» 
в составе военно-пром ы ш ленной империи, безусловно, 
явился выход ф ирмы  на космические просторы. По
чему именно это достоинство привлекло внимание 
шефов «Даймлер», мы увидим чуть позже. Пока 
давайте прислуш аемся к кое-каким  высказываниям, 
которы е м огут дать клю ч к разгадке.

—  Традиция наш его предприятия,—  утверж дает 
правление «Д орнье»,—  состоит в том, чтобы всегда 
идти новым путем, опережая других. Но мы не лю бим  
азартную  игру. М ы тщательно рассчитываем возм ож 
ный риск. Гарантами здесь служат наш опыт и наши 
ученые.

«Европейское космическое агентство (ЕКА) на прак
тике отдало дань уважения этом у нем ецком у пред при
ятию ,—  восторгается агентство Д П А .—  На «Дорнье» 
было возлож ено руководство при создании евро 
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пейского  спутника для наблюдения Земли «Е-1 » с уча
стием 13 стран».

«Дорнье» поставлял важнейш ие узлы для совмест
ной западноевропейской космической лаборатории 
«Спейслэб»,—  с претензией на беспристрастность 
сообщ ает «Ш пигель».—  Ф ирм а также разработала 
прибор  наведения, предназначенный для применения 
в космосе, которы й Соединенные Ш таты  весьма 
охотно использовали бы в рамках работ по реали- 
зации СОИ».

Вот куда устремлялся, оказывается, «М ерседес». 
Поглотив ком панию  «Дорнье» со всеми ее проектами 
и конструкторам и, с ее новыми технологиям и и совер
шенными косм ическим и приборам и, «Даймлер-Бенц» 
готовил стартовую  площ адку для выхода в открытый 
космос.

Еще четче стратегическая линия преуспеваю щ его 
автогиганта прослеживается в связи с его  наступлением 
на электронную  и электротехническую  пром ы ш лен
ность.

«Альгем айне Электрицитетсгезельш аф т», или «Все
общая компания электричества» (АЭГ), та самая, 
ко то р ую  ещ е В. И. Ленин в своем анализе им периа
лизма приводил как показательный прим ер  о бр азую 
щ егося на р убеж е  веков м онополистического  капита
ла,—  старейш ее предприятие из всей несвятой троицы. 
Она была основана в 1883 году и сразу же, как пишут о 
ней обы чно исследователи, вошла в больш ой м ир тех
ники и эконом ики. Справедливости ради следует доба
вить —  и военной индустрии. АЭГ —  это, конечно, не 
«Крупп» и не «Тиссен», но изрядно погреть руки 
на недоброй памяти кострах двух мировы х войн она 
все ж е сумела. Причем, чем более изощ ренны м  
и наукоем ким  становилось военное производство, 
тем больш е возрастала роль АЭГ и ей подобны х кон
цернов.
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В годы второй мировой войны более 80%  п р о д ук 
ции АЭГ шло на нужды  ф аш истского молоха. Запра
вилы концерна, не задумываясь, вступили в схватку за 
пай в гитлеровской програм м е «оруж ия особого  назна
чения», а говоря прощ е —  в развертывании серийного  
выпуска самолетов-снарядов «Фау-1» и баллистических 
ракет «Фау-2». Не где-нибудь, а им енно на заводах 
АЭГ в Берлине изготовлялось электрооборудование 
для «Фау-2».

После краха нацистской им перии концерн под свою  
защиту взяли британские оккупационны е власти, объ
явив его  «необходим ы м  для содействия практическим 
целям военной администрации и находящ имся под 
ее контролем ». А  уж е в 50-х годах ф ирма вновь 
«целеустрем ленно» работала в прибыльной военной 
отрасли.

Когда ветры «холодной войны» задули над землей, 
ф ортуна оказалась на стороне АЭГ : год от года росло 
значение электротехнической промы ш ленности, вы
двинувш ейся на клю чевые позиции. Д остиж ения 
электротехники и электроники, однако, в первую  
очередь складывались на алтарь «бога войны». «Ж ре
цы» с диплом ам и и учеными званиями колдовали в 
лабораториях и конструкторских б ю р о  компании, и их 
«молитвами» на свет рождались новые, более ковар
ные и разруш ительны е виды оруж ия.

Нельзя сказать, что АЭГ совсем не занималась 
граж данским  производством . Н аоборот, благодаря 
ее усилиям удалось создать первый в ФРГ ядерный 
реактор, а затем приступить к строительству атомных 
электростанций. Ф ирм а явилась пионером  в деле 
выпуска электровозов, участвовала в разработке цвет
ного  телевидения. Д о сих пор в каждой третьей 
семье западных немцев обязательно встретишь сти
ральную  машину, холодильник, телевизор, а то и 
просто телеф онный аппарат с маркой АЭГ.
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Компания, как Ф игаро, и тут, и там, и повсю ду 
одноврем енно: на аэродромах и в морских портах 
задействовано ее электронное оборудование, на элект
ростанциях вырабатывают ток ее турбины, во всех 
отраслях промы ш ленности м ож но  встретить ее элект
ром оторы  и электротехническое оборудование, элект
ронное управление технологическим и процессами. 
АЭГ подвизается и в области вычислительной тех
ники, производя полную  ном енклатуру от м икро
калькуляторов до  огром ны х ЭВМ. Наконец, она 
признанный изготовитель радиосистем и радаров.

В отличие от МТУ и «Дорнье» компания «всего» 
20% своего оборота получает за счет производства 
военной техники, но зато какие это 20 процентов! 
В м ом ент соверш ения гешеф та с «Даймлер-Бенц» 
по выпуску военной продукции АЭГ находилась на 
втором  месте в Западной Германии, обогнав главного 
строителя танков «Краусс-М аф ф ей» и такого «кита» 
м еж д ун ар о д но го  бизнеса, как концерн «Сименс». 
Безусловно, для «Даймлер-Бенц» чрезвычайно инте
ресны достиж ения компании в сф ере изготовления 
роботов последних поколений, м икропроцессоров. 
О днако не эти соображ ения явились реш аю щ им и, ко г
да стороны  заключили сделку. Главное, как и в случае 
с «Д орнье»,—  аэрокосм ические возм ож ности электро
технической ф ирмы.

Восхож дение к «высотам Вселенной» началось у 
«Альгем айне Электрицитетсгезельш аф т» давно, ко г
да она, «тряхнув стариной», пошла по накатанной 
д о р о ж ке  ракетного  бизнеса. П роизош ло это в конце 
60 —  начале 70-х годов. В это время бундесвер в 
спеш ном порядке экипировался доступным и ем у типа
ми ракет, оснащая ими свои военно-м орские и военно- 
воздуш ны е силы. Так, например, когда было принято 
реш ение о закупке бы строходны х ракетных катеров 
«Ла Комбаттант II»  («148»), то электрооборудование
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для них поставляли «Сименс» и АЭГ, а в програм м е 
размещ ения ракет на катерах «143» АЭГ вообщ е вы
ступила в роли генерального подрядчика. И хотя собст
венно ракеты ф ирма не изготовляла, без ее электро
оборудования и без ее аппаратуры связи налажива
ние производства ракет если бы не остановилось, 
то по крайней м ере сущ ественно замедлилось.

Бундесвер тянулся к ядерном у о руж и ю , и АЭГ 
была не последней среди тех, кто этому активно спо
собствовал. Ракеты, которы м и оснащались катера «Ла 
Комбаттант II»  («148») и «143», считались обычным 
вооруж ением , но при необходим ости могли быть снаб
жены  ядерными боеголовкам и. Э лектронное о б о р у 
дование с клейм ом  АЭГ стояло и на других видах 
вооруж ений, приобретая которы е военное ведомство 
приближалось к заветной цели. Недаром в начале 
70-х годов свыше 80%  всех государственных средств 
на военные научно-исследовательские и опы тно
конструкторские  работы (НИОКР) поступили лишь в са
молетостроение, электронику и электротехнику.

Регулярно получая значительные денеж ны е инъек
ции от министерства обороны , АЭГ весьма охотно 
участвовала в течение последних 15 лет в разработке, 
производстве и обслуживании электронной системы 
для самолета «MRCA-75» (кстати, тож е рассчитанного 
на несение ядерного  оруж ия на борту), в оснащ е
нии электроникой противотанковых ракет «Милан» 
и «Хот» и ракеты «Роланд» класса «земля —  воздух», 
в поставках радиолокационной техники, приборов 
управления огнем  и военных средств связи.

Солидный куш  сорвала АЭГ и в связи с реали
зацией таких проектов НАТО, как строительство систе
мы ПВО «Нейдж», которая охватывает тер ри то ри ю  от 
Турции до  Норвегии и для которой концерн поставил 
крупное радиолокационное оборудование и видео
системы, а такж е создание системы «Мидас» для
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обработки инф ормации, призванной облегчить ком ан
дование и управление войсками. Неплохо подзарабо
тала компания и на осущ ествлении програм м ы  «Тор
надо». Всепогодный самолет м ногоцелевого  действия 
«Торнадо» с изм еняю щ ейся геом етрией крыла и разно
образным  вооруж ением  выпускается концерном  МББ 
в кооперации с «Бритиш Эйркрафт» и итальянской 
ф ирм ой «Аэриталия». Н овейш ую  электронику, которой 
он начинен, поставляет АЭГ. Всего в 1988 году бундес
вер закупил 357 машин этого типа на сум м у почти 
40 м лрд  марок, значительная часть которой поступила 
в карман нынешних хозяев ф ирмы.

И что за дело ш тутгартским заправилам, что на 
деньги, которы е тратятся на создание о д ного  самолета 
«Торнадо», м ож но  построить 11 ш кол на 700 учеников 
каждая, 50 детских садов, 150 детских площ адок или
5 больниц.

А ведь военных проектов, подобных «Торнадо», 
несть числа, и везде —  опытный и солидный электро
технический концерн. Электронная аппаратура АЭГ 
стоит и на самолете «Альф а-Д жет» —  детищ е 
«Дорнье», и на «Фантомах», находящихся на воору
жении бундеслюф тваф ф е. Она выпускает системы 
управления огнем  для танков «Леопард-2» и мины, 
минны е тралы, торпеды  для военно-м орских сил ФРГ. 
П риборы  ночного  видения —  плод конструкторских 
б ю р о  АЭГ —  использую тся практически на всех видах 
западногерманской боевой техники: танках, ракетах, 
вертолетах и судах бундесмарине.

Тут-то бы концерну и остепениться: казалось бы, 
пришла пора подумать о развитии и обновлении гр аж 
данского  производства, тем более что здесь дело 
обстояло не так уж  благополучно. О дну за другой  
сдавала АЭГ позиции в борьбе за выживание силь
ном у конкуренту —  компании «Сименс».

Но лекарство от своих «болезней» АЭГ п о -пр еж 
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нему искала в заказах министерства обороны , кото
рое еще не списало со счетов «старинного друга  и со
ратника» и охотно пользовалось его  услугами. О собое 
одобрение бундесвера получило устройство, выш ед
шее из конструкторских б ю р о  ф ирмы, с поэтическим 
названием «Свирель», ничего общ его, впрочем, с па
стуш еской идиллией не имею щ ее. Под этим кодовы м 
наименованием скрывается система, способная созда
вать изображения ложных целей для вражеских ракет.

Репутация АЭГ как крупнейш его  военного произво
дителя не пошатнулась и на м ировой бирж е  ф абрикан
тов оруж ия . Во всяком случае, осведомленная газета 
«Интернэш нл геральд трибю н» называет ее в перечне 
возм ож ны х и желательных партнеров по сверхсекрет
ной програм м е «Стеле», которая вот уж е  свыше 
15 лет разрабатывается по заказу Пентагона супер
м онополиям и «Локхид» и «Нортроп». Суть проекта 
заключается в том, чтобы сделать самолет невидимым 
для радиолокационны х средств и недоступны м для ра
кет противника, и здесь, как, видимо, считают за 
океаном, участие АЭГ, владеющ ей передовой техно
логией, неоценим о.

Вот какой «выигрыш ный приз» отхватил себе 
«Даймлер-Бенц», войдя в сделку с «Альгемайне 
Электрицитетсгезельш аф т». Ее лидерство в сф ере 
электротехники и электроники, ее давнишняя нацелен
ность на связи с военно-пром ы ш ленны м  ком плексом  
ФРГ и тесное переплетение интересов с ам ерикан
скими ф ирмами, по существу, гарантировало ей под
клю чение к «стратегической оборонной инициативе». 
Ранее мы убедились, что и две ее «сестры» в семействе 
«Даймлер», а такж е вновь приобретенны й концерн 
МББ смело могли рассчитывать, что их привлекут 
к програм м е «звездных войн». Таким образом, когда 
из-за океана протрубили сбор, у империи «М ерседес» 
уж е  все бы ло готово для ш турма космоса.



■
«Звездная болезнь» на 
Рейне

Если бы пришел некто и ска
зал: «Я собираю сь на днях под

жечь ваш дом, и знаете, у меня идея —  почем у 
нам не сделать это вместе», вы, вероятно, сочли бы 
его  сумасш едш им и были бы недалеки от истины. Но 
почем у-то, когда речь идет о пожаре м ирового  масш
таба, у отдельных лю дей обычные понятия резко  
смещ аются и общ ечеловеческая логика уступает место 
казуистическим вывертам, с точки зрения здравомы с
лия необъяснимым.

И менно такая ситуация, несмотря на всю ее пара
доксальность, сложилась в начале 1985 года, когда 
Вашингтон призывал своих европейских сою зников 
к участию  в СОИ, суля им за это все мыслимые и 
немыслимые блага.

Едва м инистерство обороны  ФРГ опубликовало 
докум енты , где были названы конкретны е области воз
м о ж н ого  участия западногерманских ф ирм в подго 
товке «звездных войн», как 16 концернов, занимаю щ их 
ведущ ие позиции в производстве вооруж ений, тут же 
откры то объявили о своей готовности содействовать 
космическим  планам главы Белого дома. С реди тех, 
кто сразу ж е откликнулся на призыв властей,—  наши 
старые знакомые АЭГ, «Дорнье», МТУ и МББ. Эти ф ир
мы м гновенно, словно они только и подж идали пригла
шения, подали заявки в откры тое в Вашингтоне 
западногерм анское «бю ро  СОИ», призванное ко ор д и 
нировать «сотрудничество» с Национальным управле
нием по аэронавтике и исследованию косм ического  
пространства С Ш А  (Н А С А ) и американскими военно
косм ическим и монополиям и. Они настолько заинтере
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сованы в проталкивании своих предлож ений, что 
являются непрем енны м и членами всех комиссий и 
заседаний по этом у вопросу.

Бесконечной вереницей следую т одно за другим  
тайные и явные совещания. То в Вашингтоне, то в Бонне 
перехватывают эстаф етную палочку и, обгоняя д р уг 
друга, твердят о «преодолении технологического  
отставания» ФРГ, о «новых полях эконом ической дея
тельности» и реклам ирую т привлекательность аме
риканского  «ядерного  зонтика», которы й защитит 
и старого  и малого. 13 мая 1985 года в западногерм ан
ской столице состоялась очередная встреча предста
вителей военно-пром ы ш ленны х кругов, руководителей 
научно-исследовательских центров и государственных 
муж ей, на которой председательствовал м инистр —  
руководитель ведомства ф едерального канцлера 
В. Ш ойбле . Как и следовало ожидать, все они выс
казались за участие монополий ФРГ в «стратеги
ческой оборонной инициативе» заокеанского парт
нера.

«Двумя руками» голосовал за это реш ение «Дайм
лер-Бенц», уж е  ставший владельцем МТУ и «Дорнье» 
и как раз в те дни готовивш ий геш еф т с электро
техническим гигантом  АЭГ. Концерн использовал 
лю бы е средства для захвата новых, более ш ироких 
позиций. Он один из создателей так называемого 
«нем ецкого  стратегического  ф орума», основной зада
чей ко то ро го  является поддерж ание постоянных кон
тактов с П ентагоном и оказание давления на оф ициаль
ные боннские инстанции. Глава этой, с позволения 
сказать, «организации» отставной генерал Л. Д ом рёзе 
ю лить не стал и с чисто военной прям отой так и 
рубанул сплеча журналистам :

—  М ы интенсивно обрабатываем правительство 
и убеж даем  его  поскорее заключить «рамочное» 
соглаш ение по СОИ.
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...27 июня 1985 года жизнь в аэропорту Кёльн/Ван 
шла своим чередом : прилетали и улетали самоле
ты, в воздухе стоял легкий гул голосов и шелест 
ш аркаю щ их подош в, то и дело слышались объявления 
дикторов. Но ни один из посторонних ш умов не 
долетал за плотно прикры ты е двери зала, где заседал 
«святейший синод» из дельцов индустриального мира 
и высших чиновников ФРГ, а также военных ш иш ек из 
двух стран —  Западной Германии и С Ш А . Инициато
ром  встречи был «стратегический ф орум », председа
тельствовал на ней генерал-лейтенант американских 
ВВС Д ж. Абрахам сон, стремительно взлетевший за 
последние годы от руководителя разработок истре
бителя «F-16» до директора военно-косм ической 
програм м ы .

Цель вы сокого собрания состояла в том, чтобы 
реш ить наконец давно мучивш ий вопрос: подклю чатся 
ли западно-герм анские пром ы ш ленники к ам ерикан
ской програм м е СОИ. С реди 20 представителей воен
ных концернов почетное место занимали доктор  
Ганс Гиссель, возглавлявший исследовательские рабо
ты в АЭГ, а такж е д октор  Гельмут Ульке от «Дорнье» 
и М артин Ш тайнб ергер  от МТУ, защищавшие интере
сы нового хозяина из Ш тутгарта.

И конечно ж е «стратегический ф орум » ещ е раз под
твердил свое намерение во что бы то ни стало участво
вать в милитаризации космоса. О том, какие послед
ствия это м огло  бы иметь для ФРГ, недвусм ы сленно 
заявил эксперт СДПГ по контролю  над вооруж ениям и 
Эгон Бар:

—  О тмена последних ограничений на производство 
обычных вооруж ений была связана с заявлением бонн
ского  правительства, которое  обязалось не исполь
зовать своих новых прав для создания вооруж ений 
стратегического  характера...

В рамках ж е «стратегической оборонной  инициа
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тивы» ФРГ впервые получит возм ож ность овладеть 
такого рода оруж ием .

Военно-пром ы ш ленны й комплекс Западной Гер
мании рассчитывает, таким образом, одним  шагом пе
ремахнуть через ядерную  фазу и сразу подобраться 
к новом у поколению  стратегического оруж ия —  
косм ическом у.

«В течение 30 лет военные концерны  жили за счет 
технического  оснащения ядерных наземных, военно- 
м орских и военно-воздуш ны х сил,—  отмечает журнал 
«Ш пигель».—  Тот, кто сейчас поднимает стратегию  
на более высокий уровень, то есть в космос, получит 
заказы на последую щ ие 30 лет, избежав необходи
мости менять проф иль и структуру своего производ
ства».

Дальний прицел «Даймлер-Бенц» оказался верным. 
С реди 30 ф ирм, названных в качестве возм ожных 
участников СОИ наряду с гигантами типа «Сименс», 
«Цейс» и другим и, ф игурирую т все его  дочерние 
предприятия —  «Дорнье», МТУ, МББ и АЭГ. О б этом 
свидетельствую т результаты специального исследова
ния, предпринятого  с целью  определить конкуренто 
способность западногерманской военной индустрии. 
Оказалось, что в пяти из 11 областей, охватываемых 
програм м ой «звездных войн», ФРГ опережает С оеди
ненные Ш таты, а потом у м ож ет претендовать на м но
гом иллионны е заказы. К ним относятся оптика, новые 
материалы, высокочастотная техника, компоненты  
сверхскоростны х ракет, а также производство зеркал- 
отражателей.

П ростое сопоставление этих отраслей с тем, куда 
за последнее время вложила деньги империя «М ерсе
дес», наглядно показывает, чего стоят рассуждения 
шефов концерна о том, что покупка акций АЭГ, 
«Дорнье», МББ и МТУ не имеет ничего общ его  с 
п рограм м ой СОИ.
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Гибкий, сверхсоврем енны й «Дорнье» и солидная, 
несколько тяжеловесная АЭГ приобщ ились к косм и
ческом у производству еще в начале 70-х годов, когда 
они приняли участие в работе над ракетной системой 
«Европа I». С тех пор и по сей день проникновение 
в космос для этих компаний всегда связано с военными 
целями. О бе ф ирмы  сотрудничали с Н АС А в созда
нии корабля м ногоразового  использования «Ш аттл», 
а «Дорнье» успел влезть еще и в проект «постоянной 
орбитальной станции «Колумбус». Ведь ни для кого  не 
секрет, что Пентагон использует и намерен исполь
зовать и то и д р угое  для реализации своих косм и
ческих планов. Это подтвердил и Каспар Уайнбергер, 
которы й в бытность министром  обороны  С Ш А  в своем 
докладе конгрессу от 12 января 1987 года без обиняков 
заявил:

—  М ы активно изучаем возм ожности пилотируе
мых операций в космосе либо на базе космической 
станции, либо на базе челночного корабля и с главным 
уп ор ом  на уникальные или рентабельные вклады в 
боевые операции.

Уж е сегодня обе ф ирмы  работаю т над конструк
цией спутника связи —  первого  в ФРГ, которы й будет 
построен без иностранной помощ и, чем особенно го р 
дится их ш тутгартский властелин. К чисто психологи
ческом у ф актору здесь примешивается доля м еркан
тильного интереса: стоимость каж дого  аппарата
составляет сотни миллионов марок, которы е осядут в 
сейфах «Даймлер-Бенц».

Еще одним  трам плином  в заоблачные выси для 
«М ерседеса» является участие АЭГ во ф ранко-за- 
падногерм анской програм м е «Евросаттелайт», цель 
которой вывести на орбиту европейский искусствен
ный спутник Зем ли,—  как оф ициально объявлено, в 
м ирны х целях...

Свидетельствует пресса:
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«Разработка невоенных новшеств через военные 
програм м ы  НИОКР, такие, как СОИ, обойдется в 10 раз 
д о рож е , чем если бы вложить те же средства не
посредственно в невоенные проекты »,—  пишет изда
ваемый в Н ью -Й орке  Институтом мировой политики 
ж урнал «Уорлд полиси дж орнэл».

«Поскольку военная техника очень сложна, ее себе
стоимость чрезвычайно высокая. Военная интегральная 
м икросхем а стоит в 5— 20 раз д о ро ж е  аналогичного 
устройства граж данского  назначения... П реодолеть 
такие расходы м о ж н о  лишь благодаря крупны м  госу
дарственным капиталовложениям»,—  отмечает еж е 
квартальный бю ллетень «ГРИП-энформасьон», из
даваемый бельгийской Группой исследований и инф ор
мации о мире.

Характерно, что подборка статей из этого издания 
носит название «Звездные войны —  великий обман». 
Конечно, о том, что СОИ представляет собой не что 
иное, как хим еру, пож и р а ю щ ую  лю дские и материаль
ные ресурсы, лидеры  военного бизнеса осведомлены 
не меньш е нас, простых смертных. И все ж е они не 
перестаю т проталкивать свой товар на этот ненасытный 
ры нок. АЭГ, наприм ер, ш ироко  реклам ирует свои сол
нечные батареи и электронно-лучевы е трубки, уж е 
опробированны е на спутниках, а «Дорнье» так просто 
уверен, что его  прибор наведения, предназначенный 
для использования в космосе, обязательно найдет 
прим енение в рамках «стратегической оборонной 
инициативы». Не упускаю т дочерние предприятия 
«Д аймлер-Бенц» и другие  возм ожности. Вместе с 
«М ессерш м итт-Бёльков-Блом» и «Сименс» АЭГ подви
зается в програм м е создания «лазерного танка» —  
вы сокоэнергетической установки на гусеничном ходу, 
о д ного  из ком понентов оруж ия XXI века.

Л идеров «Даймлер-Бенц» вполне устраивает такая 
направленность электротехнической ф ирмы, однако
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они, по-видим ом у, являются приверж енцам и еще 
более жесткой линии. На АЭГ, а ф актически на 
«Даймлер-Бенц», создана военно-исследовательская 
группа СОИ, которая в поте лица трудится над един
ственной проблем ой: как бы успеть прицепиться к аме
риканской космической колеснице.

«Руководители концерна и банки концентрирую т 
свой капитал, с тем чтобы иметь возм ож ность более 
активно вмешиваться в м еж дународны й военный 
геш еф т»,—  считает «Бенцлер», газета производствен
ной группы  Германской комм унистической партии 
на заводе в М ангейм е.

...В течение целого  ряда лет научно-конструктор- 
ское б ю р о  АЭГ в городе  Ульм работало над системой 
безопасности д о р о ж н о го  движ ения в районе крутого  
альпийского подъема на автостраде Ш тутгарт —  
М ю нхен . П роект этот имел о гром ное  народнохозяй
ственное значение, поскольку именно здесь на сра
внительно небольш ом участке шоссе происходило е ж е 
год но  больш ое количество аварий. Совсем нем ного  
оставалось конструкторам  б ю р о  до заверш ения раз
работок, как вдруг проект был зам орож ен, а затем 
окончательно отменен.

Это «вдруг» удивительным образом  совпало с 
покупкой АЭГ автогигантом и его растущ ими притя
заниями на участие в СОИ. Ученые и инженеры , ра
ботавш ие над системой, долж ны  были срочно пере
клю читься на програм м ы , связанные с космическим и 
планами концерна, а именно на создание стекловолок
на, полупроводников и так называемых «быстрых 
строительных материалов».

Но и это еще не все чудеса, происходящ ие в лабо
раториях Ульма. Ставшие балластом учебные мастер
ские закрываются, вместо них появляются новые скла
ды, гаражи и полигоны  для испытания военной п ро д ук
ции. О дин из них —  подземный —  расположен прям о
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в центре города. Здесь тестируется сверхчувствитель
ная электроника, производство которой планируется 
наладить на заводах АЭГ и предлож ить министерству 
обороны  для м ногом ил лионного  заказа.

Хайнц Д ю р р, оставшийся на своем посту главы 
АЭГ, полностью  разделяет точку зрения патронов из 
правления «Даймлер-Бенц»:

—  АЭГ не долж на отстать от поезда С О И ,—  про
возгласил он еще в 1985 год у.—  М ы в лю бом  случае 
долж ны  участвовать в СО И ,—  настаивает он и ныне.

Соответственно перестраиваются и заводы ф ирмы. 
Оставим коф ем олки и утю ги  компании «Сименс» —  
реш ило руководство «М ерседес». Пусть забирает себе 
и ры нок холодильников, стиральных машин, м икровол
новых печей, которы е так понравились хозяйкам... 
Единственное, что «Даймлер-Бенц» не намерен усту
пать ни при каких условиях,—  это позиции поставщика 
бундесвера.

—  Если граж данское производство даст такие же 
или больш ие прибыли, то АЭГ сразу возьмется за 
него ,—  заявил, наприм ер, д иректор  од ного  из заво
дов концерна —  Егер.

Его завод «А I» в Ульме уж е почти полностью  
переш ел на выпуск военной продукции, которая состав
ляет здесь 97% . Аналогичны е процессы происходят и 
на других предприятиях обш ирны х владений «Дайм
лер-Бенц», в частности в компании «Дорнье».

П реж де всего руководство автом обильного колосса 
прибегло к перетасовке в правлении «Дорнье». Види
мо, его  председатель Ф иш ер не столь рьяно отстаивал 
лю безны е «Даймлер-Бенц» принципы, так как им енно 
его  первым «попросили» уйти в отставку. А на место 
шефа назначили «эксперта по делам оборонной 
промы ш ленности» Карла-Вильгельма Ш эф ера. По
служ ной список Ш эф ера до прихода на служ бу в 
«Дорнье» достаточно красноречив: он уж е  успел по
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трудиться на благо «Эйрбуш -И ндустри», а затем —  
«М ессерш митт-Бёльков-Блом», где являлся членом 
правления.

Со всей страстью  неофита ринулся он в бой за 
«стратегическую  о б о ро нн ую  инициативу». И в этом 
деле Ш эф ер весьма преуспел. Он не только внедрил 
«исследовательские програм м ы » в рамках СОИ, но и 
издал ряд весьма характерных приказов.

С тем чтобы окончательно искоренить ересь на 
вверенной ему ф ирме, Карл-Вильгельм разразился 
следую щ им и «ш едеврами» административного харак
тера.

«Инф ормация «Дорнье» для сотрудников,—  кра
суется на доске для объявлений.—  Вам запрещ ается в 
кругу  коллег вести беседы об участии в програм м е 
СОИ. Н еобходим о предпринять все, чтобы предотвра
тить ущ ерб работе и м иру на предприятии».

А вот еще один образчик «вы сокого штиля», от 
ко то ро го  очень уж  попахивает временами тотальной 
слежки и доносительства.

«Если вам станут известны действия ваших подчи
ненных, подпадаю щ ие под категорию  запрещ енных, 
типа дискуссий о С О И ,—  гласит призыв к р уково д я
щ ему составу ф ирм ы ,—  то вы обязаны незамедлитель
но сообщ ить об этом в отдел кадров концерна и 
принять необходим ы е меры для сохранения мира на 
производстве».

Все эти «экзерсисы на тему» доказывают лишь 
одно: работы в области програм м ы  «звездных
войн» идут полным ходом , и руководство  «Д аймлер- 
Бенц» не думает от них отказываться. С рочно  выдви
нута и мотивировка. Дескать, для собственных иссле
дований в АЭГ и «Дорнье» нет денег, а бундесвер 
платит каж дом у ученом у и конструктору 950 м арок в 
час. О днако труд но  поверить в то, что у концерна 
такого класса, как «Даймлер-Бенц», с легкостью  за

67



один только год скупивш его три крупны е и прибыль
ные ф ирмы, не хватает средств на собственные раз
работки.

Гораздо честнее повел себя в этом вопросе другой  
западногерманский гигант, «Сименс», председатель 
правления ко то ро го  Карл-Хайнц Каске представил 
следую щ ие выкладки. Затраты концерна на научные 
исследования и разработки за 1985 год составили 
4,8 м лрд марок, а в 1986 году —  5,5 млрд. С 4,15 до
6 м лрд увеличились за тот ж е период капиталовло
жения «Сименс». Если прибавить к этому 800 млн 
марок, выделяемых на подготовку специалистов и 
повыш ение квалификации кадров, то в 1986 году «Си
менс» израсходовал на «проекты будущ его» 12 м лрд 
марок, то есть столько же, сколько выделяется пока 
еж егод н о  американской администрацией на всю 
програм м у СОИ.

—  От участия в СОИ мы не станем богаче,—  сде
лал вывод К.-Х. Каске, ничуть не отойдя от истины.

Как писала ф ранцузская «Эко», Вашингтон выде
лил в 1988 году 4 м лрд долларов на исследования в 
рамках СОИ. К 1992 году эта сумма подскочит до
7 млрд, через 10 лет будет израсходовано 33 млрд. 
А всего стоимость програм м ы , по оценкам американ
ских военных, составит от 70 до 100 м лрд долларов. 
«О днако из всей этой груды  зеленых банкнот,—  иро
низирует газета,—  иностранным предприятиям  доста
нется сущий мизер».

Сам д иректор  О рганизации по осущ ествлению  СОИ 
(О О С О И ) генерал Д жейм с Абрахам сон признал, что 
его  програм м а пока принесла промы ш ленности под
клю чивш ихся к ней стран весьма скр ом н ую  выгоду. 
Так, ф ирмы ФРГ, работаю щ ие в области новейшей 
технологии, получили всего около десятка контрак
тов стоим остью  50,5 млн долларов, львиная доля ко
торых перепала «М ессерш митт-Бёльков-Блом».
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«Это ничто по сравнению  с 31 м лрд м арок, кото
рые герм анские ф ирмы  еж егод но  расходую т на науч
ные исследования»,—  подвел печальный итог гам бург
ский «Ш пигель». Такого ж е мнения придерж ивается и 
еж енедельник «Дойче волькцайтунгтат», добавивш ий: 
«Судьи в соревновании за американские военные 
заказы назначаются исклю чительно Пентагоном, и их 
реш ение будет зависеть от того, насколько рьяно 
европейские ф ирмы  станут исполнять желания ваш инг
тонской администрации».

Д о сего момента надежды «Даймлер-Бенц» и ему 
подобных на золотой дож дь, которы й долж ен был п ро 
литься из долларовой тучи, не оправдались. Еще мень
ше шансов осталось у них на «приобщ ение к новейшей 
технологии», что являлось основным довод ом  в поль
зу участия в програм м е СОИ.

«О честном партнерстве здесь не м ож ет быть и 
речи,—  отмечает западногерманская пресса.—  А м е 
риканцы не хотят даж е слышать ни о встречном вкладе 
в развитие научных исследований в ФРГ, ни о каком - 
либо влиянии Бонна на проект в целом».

—  О слепленное заверениями о том, буд то  приоб
щение к СОИ ознаменуется для ФРГ технологическим  
скачком вперед,—  заявил заместитель председателя 
ф ракции СДПГ в бундестаге X. Э мке,—  боннское 
правительство не сум ело распознать негативных пос
ледствий участия страны в СОИ.

О собенно отчетливо стрем ление Пентагона просто 
прибрать к рукам  достиж ения передовых предприя
тий ФРГ проявилось на прим ере «Дорнье». По согла
ш ению  с Н АС А аэрокосм ическая ф ирма создала и 
построила орбитальную  систему м ногоразового  ис
пользования РОБУС, а также ком поненты  ам ерикан
ского  челночного корабля. По завершении работ от нее 
потребовали всю техническую  докум ентацию , чтобы 
Н А С А  м огло  продублировать производственны е п ро 
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цессы и процедуры  испытаний для РОБУСа. Казалось 
бы, такой шаг не долж ен вызывать ни удивления, ни 
тем более возмущ ения, ведь на первый взгляд он 
представляет собой не что иное, как дополнительную  
м еру безопасности.

Но это лишь на первый взгляд. На деле ж е по 
ам ериканском у законодательству Н АС А в таком слу
чае получает право на ком м ерческое использование 
конечного  продукта. То есть, иными словами, вы 
работайте, а мы будем  загребать доход, или, переф ра
зируя народную  пословицу, ком у кататься, а ком у 
только саночки возить.

Тот факт, что Н АС А, не задумываясь, присвоило 
себе плоды м ноголетнего  труда «Дорнье», подтвердил 
давно уж е бы тую щ ее в ФРГ мнение, вы раженное 
ж урналом  западногерманских ф инансово-м онопо
листических кругов «Виртшафтсвохе», что «контрак
ты... будут заключаться только в тех случаях, когда 
мы окажемся нужны м и американцам. Так выглядит 
бизнес в реальности». Становится понятным и выска
зывание О тто Вольфа Ам еронгена, бы вш его до
1988 года президентом  торгово-пром ы ш ленной палаты 
ФРГ:

—  М ы станем нищ ими, если согласимся с этой 
так называемой гарантией на спасение.

Что СОИ —  гигантский блеф («Ш пигель») и ф акти
чески дорогая игруш ка («Таймс»), в этом убедилось 
уж е  подавляю щ ее большинство. Л ондонская «Таймс», 
наприм ер, считает, что програм м а «звездных войн» 
способна нанести ущ ерб интересам и Востока и За
пада.

Не успели еще улечься первые обиды на заокеан
ского  союзника, а у того  уж е была готова новая 
приманка для западногерманских ф ирм, почувство
вавших себя обделенны м и. Ваш ингтону зачастую не 
хватает гибкости и тонкости в обращ ении со своими
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«атлантическими братьями», однако прагматизма ему 
не занимать. И вот уж е  в недрах Пентагона вызревает 
идея европейского  аналога СОИ. Так на свет бож ий 
появилась «европейская оборонная инициатива», 
или, как ее им еную т на берегах Рейна, «расширенная 
система противоракетной обороны » (ПРО). С тоимость 
проекта оценивается в 160 м лрд долларов. И здесь 
в первых рядах вновь «Даймлер-Бенц». П ричем «до
ходное место» он нашел на всех стадиях проекта.

Детальная техническая концепция и програм м а 
реализации ЕвроСОИ, излож енные в докладе евро 
пейского филиала организации «Высотная граница», 
предполагаю т м одернизацию  средств противовоздуш 
ной обороны  (ПВО), а в дальнейш ем принятие на во ор у
ж ение так называемых экзотических средств ПРО, 
созданных на основе новых ф изических принципов. 
На начальном этапе ставка делается на зенитно-ракет- 
ные комплексы «Пэтриот» и сущ ествую щ ие радиоло
кационные системы слежения и наведения. Кого же 
мы видим среди их производителей? Да конечно же 
непрем енного  члена всех военных гешеф тов —  «Аль- 
гемайне Электрицитетсгезельш аф т».

А теперь и того  больш е —  совм естно с конц ер
нами МББ и «Сименс» АЭГ начал работу над так назы
ваемой «новой тактической системой ПВО». ВВС ФРГ 
уже не только определили оперативные требования 
к системе, но и выделили на ее создание огром ны е 
средства. С огласно планам бундесвера, охватывающ им 
период вплоть до  1999 года, начиная с 1990 года на 
разработку системы будут выделены м ногом ил лион
ные еж егодны е субсидии.

Что ж е это за система, которой уделяется повыш ен
ное внимание и благодаря которой «Даймлер-Бенц» 
пытается урвать солиднейш ий куш. На летнем натов
ском  совещании в Киле в 1986 году руководитель шта
ба по вопросам планирования министерства обороны
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ФРГ Ганс Рюле приоткры л завесу над тайной. О казы
вается, ведущ ие военные м онополии Западной Герма
нии приступили к созданию  ракеты «земля —  воздух», 
предназначенной для уничтожения не только самоле
тов и крылатых ракет, но и баллистических ракет.

Через «Дорнье» и АЭГ автоконцерн сумел утвер
диться и на последую щ их этапах ЕвроСОИ. Все свои 
силы он бросил на разработку боевых лазерных уста
новок, электродинамических ускорителей масс, или, 
попросту, электромагнитных пуш ек, а такж е косм и
ческих систем обнаруж ения и наведения. АЭГ как раз 
и занимается вы сокоэнергетическими лазерами, а на 
кульманах конструкторских б ю р о  «Дорнье» уж е  лежат 
чертеж и лазера на свободных электронах.

—  М н о го го  из того, что необходим о бундесверу, 
в настоящее время ещ е нет на рынке вооруж ений,—  
объявил бывший инспектор бундесвера, вы двинувш ий
ся ныне в натовское начальство генерал Вольфганг 
А льтенбург.—  Военные концерны  ФРГ стремятся 
восполнить этот недостаток, уж е приступив к разра
ботке новых видов военной техники.

Участвуя в ЕвроСОИ, «Даймлер-Бенц» хочет убить 
сразу двух зайцев: он не только пожинает миллион
ные плоды, но и использует этот проект в качестве 
катапульты в космические высоты «СОИ больш ой». 
Н едаром бывший глава военного ведомства ФРГ, а 
ныне генеральный секретарь НАТО М анф ред Вёр- 
нер делает упор на сам ую  тесную  увязку ЕвроСОИ с 
американской СОИ.

Нельзя сказать, что все эти закулисные манипуля
ции проходят незамеченными. На заводах «Д аймлер- 
Бенц» растет сопротивление нам ерению  его р уко 
водства устоять перед натиском конкурентов за счет 
перехода на военные рельсы. П овсю ду —  в Бремене 
и Унтертю ркхайм е, М ангейм е и Ш тутгарте  —  дейст
вую т отделения организации «М ирны е инициативы»,
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которая ставит своей целью  раскрыть общественности 
глаза на суть происходящ их в концерне процессов.

С лож ность их работы не только в том, что боссы 
«Даймлер-Бенц» отстраняю т от дел тех, кто не со
гласен с их политической линией. Так, например, на 
предприятиях АЭГ были уволены все ученые и иссле
дователи, посмевш ие высказаться против участия в 
СОИ. Беда заключается еще и в том, что м ногие 
сотрудники концерна до сих пор считают себя ра
ботниками лишь автомобильной промы ш ленности. 
В их представлении «Дорнье» и АЭГ как-то не ассоции
рую тся с «Даймлер-Бенц» и выступают в качестве 
инородны х тел, которы е правление «было вы нуждено» 
купить вместе с их военным производством . То, что 
именно из-за военной продукции эти ф ирмы и приоб
ретались, ускользает от внимания некоторых рабочих 
и служащ их автоконцерна, тем более что сама мысль 
о возм ож ной связи «Даймлер-Бенц» с СОИ всячески 
изгоняется из их сознания.

И все же правда о его деяниях прорывается нару
жу. Руководству супергиганта, сколь ум ело оно бы ни 
маневрировало, вряд ли удастся ввести в заблуж дение 
соотечественников. Как ранее на заводах «Сименс» 
и МББ, здесь распространяю тся листовки, в которы х 
раскрывается опасность програм м ы  «звездных войн», 
б рош ю ра  «Естествоиспытатели за мир», разоблачи
тельный памфлет партии «зеленых» под хлестким 
названием «100 лет «Даймлер-Бенц» —  100 лет эксплу
ата ц и и —  100 лет загрязнения окруж аю щ ей сре
д ы —  100 лет вооруж ений». Собраны подписи против 
участия «Даймлер-Бенц» в СОИ.

Больш ую  пом ощ ь трудящ им ся в их борьбе против 
военной ориентации концерна оказывают проф сою з 
металлистов ФРГ —  «Иг Металл» и Германская ко м м у
нистическая партия, председатель которой Герберт 
М ис четко определил суть происходящ его. Выступая
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на митинге перед рабочими завода «Опель» в Бохуме, 
он отметил, что выход из насыщения рынка товаров 
граж данского  назначения нельзя искать в области гонки 
вооруж ений, где доходы  гарантированы лишь таким 
гигантам, как «Даймлер-Бенц» и «Дженерал моторе».

—  Все вертится вокруг одного  вопроса: для чего 
развиваются новые технологии, какими путями идут 
ф ирмы, какие интересы они преследуют? —  заявил 
Герберт М ис.—  Иными словами, речь идет о полити
ческой и классовой позиции.



Вместо эпилога

Читатель, возм ож но, задаст 
вопрос, а почем у ж е граж дан

ская деятельность «Даймлер-Бенц», где концерн 
добился впечатляющ их успехов, почти не освещена 
в брош ю ре? М ы, конечно, не ставим под сомнение 
авторитет «Даймлер-Бенц», которы м  он заслуженно 
пользуется у потребителей и в сф ере больш ого  биз
неса, выпуская первоклассные автомобили марки 
«мерседес», автобусы и грузовики, которы е м ож н о  
увидеть на дорогах всего мира. Концерн занимает ли
д и р ую щ и е  позиции и в области новейших технологий, 
м икроэлектроники, принимает участие в ряде м е ж д у
народных проектов и програм м . Так, совместно с д р у 
гими европейским и производителям и автомобилей 
«Даймлер-Бенц» участвует в исследовательской п ро 
грам м е «Прометей», посвящ енной развитию  и испы
танию  комплексных электронных систем управления.

Влившаяся в группу «Даймлер-Бенц» ф ирма «Д ор
нье» входила в состав м е ж д ународ ного  консорциум а, 
создавш его космический спутник «Джотто», запущ ен
ный для исследования кометы Галлея, участвовала в 
американской програм м е «Спейслэб». С путник «Ro- 
sat», разработанный «Дорнье» по заказу Ф едерального  
министерства исследований и технологии, применяется 
для поиска источников рентгеновской радиации и даль
нейш его наблю дения за ними.

О борудование концерна «Даймлер-Бенц» стоит на 
косм ическом  телескопе Н АС А, оснащ енном вращ аю 
щимися солнечными батареями, разработанными кон
церном . А на дочерней ф ирме —  АЭГ изготовлена 
высококачественная передвижная электронно-волно
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вая трубка для использования на теле- и радиоспут
никах.

Но именно потому, что свои научно-технические 
достиж ения «Даймлер-Бенц» зачастую обращает не на 
м ирны е цели, а на гонку вооруж ений, мы сознательно 
акцентировали внимание на этой «теневой» стороне 
деятельности автогиганта. Название концерна в пос
ледние два-три года не сходит со страниц самой запад
ногерм анской прессы как раз благодаря такой пере
ориентации его на выпуск продукции военного назна
чения.

С ерьезную  озабоченность общ ественности, а также 
м ногих представителей деловых и политических кругов 
ФРГ вызвало поглощ ение автомобильным концерном  
известных своей военной направленностью компаний 
«Дорнье», АЭГ, МТУ и «М ессерш митт-Бёльков-Блом», 
в результате чего «Даймлер-Бенц» превратился в 
крупный военно-пром ы ш ленны й конгломерат. Втягива
ние эконом ики в орбиту военного производства, уси
ливающ ее брем я милитаризации, идет вразрез с на
деж дам и народов на вступление в XXI век в обста
новке безъядерного  и безопасного мира, построен
ного  на доверии и сотрудничестве.

В последние годы в результате мирны х инициа
тив С оветского С оюза, направленных на снижение 
военного противостояния, заметно потеплел полити
ческий климат на планете, в том числе и в Европе. 
О ткрылась новая глава в советско-западногерм ан- 
ских отнош ениях, чему способствовал обмен визи
тами руководителей ФРГ и СССР. Все это создает 
благоприятны е предпосы лки для использования науч
но-технического  потенциала таких ф ирм, как «Дайм
лер-Бенц», в сугубо  мирных целях.
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