










Ёакануне 8еликой Фтечественной войнь; советская воен-
ная авиа\\ия ра3вивалась бурно, в этом направлении €оветс-
кий €оюз опере)кал многие передовь1е странь1 мира.3кила-
>ки 9калова' [ромова, [ризодубовой и других во второй по_

ловине 30-х гг. совершили на отечественнь|х ма11]инах сверх-
дальние перелётьл. Ёатпи авиационнь1е конструкторские бюро

разработали образць: боевьтх самолётов, способньтх противо-
стоять любому агрессору.

Фднако когда началась война, авиапромь1шленность (о-
ветского €оюза только приступила к массовому прои3водству
новой техники, и 8оенно-Боздуп_тньте €ильт €€€Р имели на
воору)кении ещё очень мало современньтх боевьгх самолётов.
1( тому }ке 3начительная часть на1ших истребителей и бом-
барлировщиков бьтла уничто)кена противником на прифрон-
товь|х аэродромах у}ке в первь1е дни войньт. 3то и некоторьте

другие причинь1 лобу Аили советское руководство обратиться
3а помощью к сою3никам - €оединённь:м |[|татам Америки и

Б еликоб р ита нии.

!,олгие десятилетия о поставках техник|{' воору>кения, бо_

еприпасов' амуниции' продовольствия и сь1рья из_за рубе>ка
в нашу страну в годь! Беликой Фтечественной войнь: умалчи-
валось или' по крайней мере, приумень1палось их 3начение:
говорилось уничи)кительно либо невнятно.



9лен 11олитбюро цк вкп(б) Ё.А. Бознесенский, руково-
.]ивший в 1'942 - 1945 гг. вопросами прои3водства воору)ке-

ния и боеприпасов, а так)ке занимавший пост председате-

"тя !-осплана сссР' первь!м предпринял попь1тку дать на-

унньтй анализ развития советской экономики в годь1 войньт.

Б своей книге' и3данной в 1947 г., он впервь|е количествен-
но оценил поставки по ленд-ли3у' хотя это англоязь|чное

словосочетание не употреблял. Больше того' ему удалось
уклониться от понятия "военная помощь''. Рсть "поставки

союзниками промь|шленнь:х товаров'' - суть поставки по

ленд-ли3у.
Б этом труде для нас интересно следующее:

" ...внешне?пореовьсй баланс €€€Р в перио0 военной эконо-

мшкц ре3ко !13меншлся: шмпор1п 1поваров увел{1ч{1лся поцтпц в

пя1пь ра3, о экспор1п сокра?п!]лся более чем в 1пр!1 ра3а.
|велшченце шмпор7па ?поворов (пр енмц ще с1пвенно сь!-

рья !1 ма?першалов) прон3о!1]ло за счёп пос?павок сою3н!1-

ков €€€Р в войне про1п!1в |-ерманшн ц $поншц. 90нако'
еслц сравн!1?пь ра3мерь| пос1повок сою3н1]кам[] промь!|1]-

леннь|х поворов в €€€ Р с ро3мерам!1 прошзво0стпва про-

м ьоа,сле нно й п р о 0 ц к цш ьс на с о ц!1а лн с?пшче с к[1х п р е 0 п р н я п т: я х

€€€Р за 7по?п э!се перцоо, 1по окоэюе1пся' ц1по ц0ельньой
вес э1пцх пос?повок по о1пно111енцю к о1пече с1пвенномц про-

нзво0стпвц в першо0 военной эконом!1кц сос7павш1п всеео

л|1111ь около 4 %"' .

3ти "нетьтре процента '' в

раснётами, но они с тех пор

книге не подкреплень1 никакими

в течение десятилетий без дол>к-

Бсе ссьу'скц см. в конце е)1овь!



ного анализа и да)ке комментариев гуляли по отечественнои
исторической литературе' как непрело}кная истина. Больтпе

того, под этот "прошент'' насильно подгонялись объёмьг по-

ставок по конкретнь1м видам боевой техники.
Ёе мог авиаконструктор А.(. [ковлев, работавтпий в годь1

войньт заместителем наркома а виапромь1111ленности, не знать,
что сою3ники по ленд-лизу поставили нам 18287 самолётов.
Фднако в книге "€оветские самолёть;'', чтобьт хоть как-то при-
6лизиться к вь11пеупомянутому проценту' он пишет, что €овет-
ский €оюз получил от € ||_1А всего около 14 тьтс. самолётов2'
почему-то совсем за6ьтвая о ть1сячах истребителей, которь1е

поставила нам Беликобритания.
|]омощь, оказь|ваемая нам союзниками, всячески прини-

)калась. Ёапример, А.А. [ромьлко - в 1943 - 1946 гг. посол

€€€Р в €11]А и, безусловно, компетентньтй в объёме поста-
вок по ленд_ли3у' пишет:

" Б самьсй тпяэ;сёльсй першо0 Белцкой 9тпечестпвенной вой-
ньс - в её первьсй ео0 - € |]|А не пос1павнлц поч1пш н!1чеео, как
бьо вьоэюш0ая' выс?по!11п лц €оветпскнй €оюз нлц не7п. !,'! тполь-

ко кое0а вь!ясншл!1' ч?по он выс?поял - о0шн на о0цн, - 1полько

тпое0о ночал!1 пос?пепенно ос|1щестпвля?пь к о е - к а к ц е
(вьс0еленше моё - |1.!{.) постповкт:''3.

А где >ке истина? Б €оветском €оюзе с 22 июня 1941 г. по
1 сентября 1945 г. бьтло вьтпушено 112100 боевьгх самолётов'
Бсли отбросить из поставок сою3ников транспортньте и упеб-
нь1е ма1пиньг, то самолёть1 ленд-ли3а составляли около 16%

отечественного прои3водства. А по отдельнь1м типам самолё-
тов доля импорта бьтла ещё более впечатляющая. Ёапример,
по истребителям этот показатель составлял около 19'/', то



есть почти ка)кдь1й пять1й истребитель бь1л американский или
английский4 ' 8 последние годь1 ленд_ли3 и его роль в |1обеде
во второй мировой войне стал предметом острь1х научнь|х и

политических дискуссий.
Б отличие от исследователей на 3ападе, основательно изу-

чивших историю ленд-лиза в целом и перегоночной трассьт Аляс-
ка - (ибирь (АлсиБ) в частности' в нашей стране эта работа
находится если не в зачаточном состоянии, то намного отстаёт
от той' которая ведётся в этом направлении, например, в €11]А.

3то естественное следствие царивтпей долгие годь1 в €оветс_

ком €оюзе атмосферьт 3амалчивания этой ва>кной страницьт

истории второй мировой войньт.

Фдним и3 первь1х нару1пил 3авесу молчания |4.|1.,\4азу_

рук, опубликовав в |977 г. в " Боенно- историческом )курна_
ле'' свои воспоминания, в которь|х рассказал о том' как со-

здавалась трасса' о структуре перегононной дивизии, труд-
ностях' которь1е при1;]лось преодолевать перегонщикам. [о-
.]ом поз)ке он поместил статью такого )ке содер)кания в по-

пулярном е)кегоднике "[1олярньтй круг''5. |1римерно в это
)ке время в га3етах Акутии,,\4агада нской области и (расно-
ярского края, в га3ете авиаторов "Боздутпньтй транспорт''
стали появляться очерки с описанием отдельнь1х со6ьттий и

обзорньте статьи о перегонке самолётов из Аляски нерез

9кутию в (расноярск6.

||оло>кение с публикациями об А.[]€14Бе коренньтм обра-

3ом и3менилось с началом в €оветском €оюзе так назь|вае-

мой перестройки и окончанием "холодной войньт''. Б наунно-

популярнь1х )курналах стали лубликоваться аналитические
статьи о самолётах ленд- лиза7 и обстоятельнь|е очерки' рас-
крь1ваюп{ие спешифику работьт перегононной трассьт8.



3аметно во3росло нисло публикаций по рассматриваемой
тематике в связи с предстоящем в 1992 г. 50-летием со дня
открь1тия перегононной трассь1 Аляска - (ибирь, пра3днова-
нием самого юбилея и пое3дкой российских ветеранов-пере-
гонщиков на Аляску9. |( юбидею в !кутске и3Аали сборник
статей и воспоминаний10, в котором впервь1е бьтл опублико-
ван список потерь 1-й (раснознамённой перегононной авиа-
диви3ии [8Ф, а в Фэрбенксе _ первое совместное российско-
американское и3дание об А,т1€1,1Бе11. Б том )ке году генерал-
майор авиации в отставке 14.|1. ,г1ебедев' работавтпий в 1943
- 1945 гг. военнь1м представителем |1равительственной заку_
почной комиссии €€€Р в €|]]А и участвовавший в приёмке
самолётов ленд-лиза' вь|пустил книгу!2, в которой не только
вспоминает о незабьгваемь1х днях напря>кённой работьг в € |_1-{А,

но и приводит фактинеский материал, делает вь|кладки и рас_
нётьг, подтвер)кда ющие' что ленд_ли3 (в настности' авиацион-
ньтй) оказал существенную помощь советским войскам в по_

беде над фагпистской [ерманией и милитаристской !понией.
€ этого времени лубликации о ленд-ли3е не сходят со стра-

ниц российской периодики. €рели них особенно вь!деляется
серия очерков )курналиста Б.А. 9рославцева' опубликован-
нь|х в красноярских газетах. 14 вполне логично' что в 1995 г.,

в преддверии празднования 50_летия 8еликой [1обедь: ленд-
лиз на:пёл отра)кение в юбилейньлх изданиях' вь!11-1ед1_1]их в

!кутске и (расноярске - городах' тесно свя3аннь1х с истори-
ей А,т1€йБа13.

Ёачиная с серединь! 80-х гг., ул(е ни одно серьёзное иссле-
дование по истории авиации восточнь1х регионов странь1' ох-
вать1вающее годьт войньл, не обходится без раздела или главь[
о перегоночной трассе Аляска - €ибирь|+. 1(ак видно и3 этого
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краткого историографического об3ора, в отечественной лите_

ратуре перегоночная трасса Аляска - (ибирь нахо.1ится в

поле 3рения отечественнь|х )курналистов и унёнь:х, но всё ещё

нет ни одного фунла ментального труда, всесторонне исследу-
ющего историю А,!€}}4Ба.

Ёастоящая работа - первая в России попь|тка последова-
тельного рассказа о перегоночной трассе Аляска - €ибирь от

принятия в 1941 г. решения о поставке в нашу страну воору_

)кения по ленд-лизу до расформирования в 1946 г' 1-й (р'.-
нознамённой перегононной авиадивизии [БФ и }правления
воздугпной трассь1 Аляска - €ибирь, о роли перегононной трас-
сь| в послевоенном развитии некоторьтх отраслей народного

хозяйства !(расноярского края и Босточной (и6ири.

Фтдельная глава посвящена установлению дру)кеских контак-

тов ме)кду российскими и американскими ветеранами А,т]€]4Ба.

Б прошессе многолетнего и3учения истории перегононной

трассь1 Аляска - (ибирь я опубликовал в газетах и сборни-

ках много статей, которь1е освещали отдельнь1е аспекть1 про_

блемьт и явились своеобразнь;м подступом к этой книге. Ба>к-

нь|ми источниками для этой работьт послу)кили документь1
архивов Федеральной слу>кбьт во3душного транспорта РФ и

Ёациональной авиакомпании "(аха Авиа'', а так)ке Ёацио_
нального архива Республики 6аха (9кутия). Бьтл использо-

ван больгпой пласт материалов' опубликованнь|х в периоди-

ческои печати.
Бьтра>каю искреннюю при3нательность 3а добрь;е советь1

ветеранам перегононной трассь! Аляска - €ибирь Б.-\4. [1еро-

ву, 1Ф.|4. €пиридонову и А.€. 1каченко, а так)ке Б.1'1. Бульг-

нёву, Р.3. Бушкому и Б.€. }4ер>кевичу 3а помощь в подборе и

подготовке иллюстраций к книге. Бескорьтстную помощь в



п
работе над рукописью мне оказь1вали в.п. [ амов,,[.||,1. [ор-
бунова и А.А. Аемиденко. Благодарю их 3а это. Фсобая бла-

годарность' за всестороннюю поддержку' 3аместителю пред-

седателя ме)кдународной комиссии Российского комитета ве-

теранов войньт генер ал-лейтен а нту |4.|1. 11_1порту.

Булу искренне при3нателен 3а вь!сказаннь1е замечания,

уточнения и предло)кения.
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[лава [

гдв всть воля, нАйдутся и пути

Фсенью 1940 г' в министерстве финансов €[1]А родилась идея о созда_
ни|1 системь1 помоци странам, противостояцим фагпистской [ермании,
в первую очередь Беликобритании. Б недрах сводов нормативнь!х актов
разь1скали принятьтй ещё в 1892 г. при президенте Б. [аррисоне закон,
согласно которому военнь:й министр €11!А, "когда по его усмотРению это
бу.]ет в интересах государства' мох{ет сдавать в аренду на срок не более
чем пять лет собствегтность армии, если в ней не ну}кдается страна''. 3то
поло)кение и легло в основу билля о ленд-лизе (от английских "1еп0'' -
.1авать взаймьт, одал)кивать и "1еазе'' _ сдавать в аренлу), которьтй пос-
ле обсу;кдения в палате представителей и сенате 1 1 марта 1940 г. подпи-
сал президег!т Ф.А' Рузвельт. Билль стал законом.

(траньт, получавшие помощь по ленд-лизу, заключали с €оединённь:-
ми |[|татами Америки двусторонние соглашения, в которь{х предусмат-
ривалось, что материаль{, уничтох{еннь]е, утраченнь!е или потреблённьте
во время войнь:, не подле'{ат после её окончания никакой оплате. Фстав-
шиеся после войньт материаль|' пригоднь]е для гра)кдаг1ского потребле-
н|.;я. .1ол)кнь| бьтли бьтть оплаче}!ьт полностью или частично на основе
.].олгосрочнь1х американских кредитов, а военнь1е материаль] €1]_1А мог-
ли затребовать обр атно.

Б день нападения фатпистской [ермании на €оветский €оюз премьер_
министр Беликобритан:.ти }. !{ернилль вь]ступил п0 радио с обращением
к английскому н а роду.

Фн, в настности' сказал'.

".\тобой человек шлш еосц0арстпво, ко?порь[е бортотпся про1пшв нацш3-
ма' получа1п нашц помощь. '1тобой человек шлн еосц0орстпво, ко?порь!е
п0утп с [штплером - наш!!1 враеш... Фтпсто0а слеаце1п, ц?по мь[ окаэ!сем
Россшш ш рцсско}'|!1 наро0у птакцго помощь, какцю 1полько смоэюем''| .

Ф поддерх<ке натпей страньт в войне с [ерманией вь1сказался 24 июня
1941 г. и президент 6оединённьтх 1]]татов Америки Ф.{. Рузвельт. 8 тот
)ке день бь:ли разморох<е]1ь1 советские счета в банках €11_|А' и Батшинг-
тон 3аявил, что закон о нейтралитете не р асп ростр а няется на помоць
€оветскому €оюзу.
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29 июня в йоскве состоялась беседа наркома иностраннь|х дел €€(Р
Б.}4. -[4олотова с послом €1]]А в €€€Р,[. 111тейнгарлтом. €рели лругих
проблем впервь]е обсу>кдался вопрос поставки са молётов:

" ]|1олотпов: Ёосколько я тноком с 3аявленцем Рцзвельтпа' оно каэюе1п-

ся мне не вполне яснь|м. €оелосно э1пому 3аявленшю Амершка моэюе?п по'
мочь €оветпскому €отозу лцн;ь ботпшнкамш 1] носкам11.

|11 тпе йне ар0тп :,[' е к л а р а цп я Р 9 з в е л ь пта ш о?пно 11]е н11 е а м е р 11к а н с ко е о

правш1пельс?пва сво0ятпся к вь!раэ{сенцю эюеланшя ц еотповностпт: 0о'гпь

€оветпскомц €оюзу всякцто во3моэ1снц1о помощь, ко1порая окаэюе?пся в

сцлах €[А, цтпобьь вьь побе0шлш |^штплеро, пр[[ цсловшш, еслц кое0а
€овепэскцй €отоз попросшпт 1пакой помощш. $ хочц выяснш1пь, ес1пь л|]

на севере €оветпскоео €оюза портпьь ш аэро0ромьс, в ко?порые '|!оэюно
бьсло 6ьь 0остпавлятпь ма1перцаль[ н, по./!ь3цясь ко1порым11, амер!!канс-
кше шстпребштпел1/ моелш 6ьт переправлятпься в €оветпскшй €отоз воз-
0уьшньсм пцпаём.

||7олопов: Ёслш рассматпршва1пь пц?п11 перево3а обору0ованшя ш ма-
/першалов в €оветпскцй €оюз, тпо сле6цепт цчес?пь, ч1по сцщес1пв!е?п пцтпь

иерез !! ерсш0скссй залнв ш |,1 ран, коупорь[й работпае'тп круельсй ео0. 
'| 

тпо

э]{е косае?пся аэро0ромов на севере' тпо прш необхо0шмостптл шх моэюно

бц0етп постпроштпь'' 2 
.

8 тот >ке день в телеграмме послу €€€Р в сшА к.А. 9манскому
нарком иностраннь]х дел Б..[7\. }4олотов указал:

"вам следует теперь пойти к Рузвельту или {эллу (}эллесу)3 и

поставить перед ним вопрос о во3мо)кности ока3ания €оветскому €о-
к)зу помощи следующими поставками: |) самолётьт- истребител и одн,о-

моторнь!е _ 3 тьлсяни1 2) самолёть:-6ом6ардировщи ки - 3 ть:сячи...'''.

Ёа нто полунил телеграфньтй ответ посла:

"...йакклой и [иггпнс начали ра3говор о том' что неи3вестно' как
доставлять самолётьт в €€€Р' что они могут бь:ть исполь3овань| скорее
и эффективнее в руках англичан' что доставка своим лётом нерез €и-
бирь маловероятна и т.д. 9 ответил, что напрасно посольство и наша
военная миссия не привлекаются к деловому обсу>кдению этого вполне

ра3ре|шимого вопроса. }!апомнил своим собеседникам английскую по-
говорку: "|'де есть воля, найдутся и пути''5.

30 июля 1941 г. в -&1оскву прибьтл линньтй представитель президента
сшА г. [опкинс. !оверие у Рузвельта к этому эмиссару бьтло такое, ято
ему никогда не давались инструкции в письменном виде. [опкинс бьтл у
Рузвельта, что назь]вается, на подхвате, являлся не только глазами и

у11]ами президента, но, фигурально вь|ра)каясь' его ногами' 8 регпаютшие
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для соединённь|х штатов моменть] Рузвельт направля,1 с са\1ь|ми ва)к_
нь|ми миссиями за рубех< именно [опкинса6.

[опкинс передал €талину послание Рузвельта, в котором тот по,1_
твердил готовность 61[!А оказать €€€Р всю возмо}кную помоць в крат-
найтпие сроки. [опкинс предлох<ил созвать трёхстороннюю конференшию,
на которой бь;ли бьт обсу:кденьт интересь1 сторон. €талин заверил [оп_
кинса, что €оветский €оюз вьтстоит, что он приветствовал бьт объявление
€оединённьтми |||татами войньт [ермании и да>ке появление американс_
ких войск на любом участке советско_гер м а нского фронта.

3тот визит [опкинса в А4оскву "бьтл поворотнь]м пунктом в отно1:1ени-
ях Беликобритании и ([[!А с €оветским 6оюзом во время войньт. Б даль-
нейтпем все англо-американские раснётьп уже не основь]вались на веро-
ятности скорого кру111ения России. []осле этог0 весь подход к делу изме-
нился''7. []ри обсу>кдении с [опкинсом вопроса о поставках в €оветский
€оюз самолётов 6талин пояснил, что (оветское правительство )келало
бь: полунить из Америки истребители, а так)ке бомбардировшики сред_
него радиуса действия, порядка 600 _ 1 100 км8 '

9манский в обстоятельной телеграмме на имя €талина и3лагал со-
дер}кание беседьт с президентом €111А, состоявшейся 1 августа:

"Рузвельт... сообщил, что нам предоставляются 200 истребителей Р_
40... Ф6ещал вь!яснить и протолкнуть вопрос о доставке самолётов. Фн
подчеркнул' что на основании опь|та американских и английских лётчи-
ков Р-40 не лю6ит плохих аэродромов' имеет тенденцию капотировать'
поэтому ва)кно 3нать' име!отся ли посадочнь!е во3мо)кности по восточ-
носибирскому марш!руту' предупредив' нто истребитель должен совер-
шать перегонь: не больпше чем 600 - 700 км.

['оликов и Репин ука3ал\1на наличие посадочнь!х возмо>кностей, кроме
того' на во3мо)кность в военное время необь!чнь!ми темпами строить но_
вь!е и улуч1шать старь|е аэродромь:. Рузвельт заявил' что' по мнению аме-
риканских авиационнь|х экспертов' при доставке истребителей возду|||-
нь!м восточносибирским мар|шрутом буАет больпшой процент потерь и прой-
дёт немало времени для их освоения и боевого исполь3ования на фронте.

Разъяснив Рузвельту' что' как мь| у)ке 3аметили в процессе на!ших
переговоров в Баппингтоне, качество и количество вь:сококвал ифи циро-
ваннь|х советских лётнь:х кадров' бьпстро осваивающих новь|е модели|
3десь многими недоуч ить|ваются, и истребители Р-40 бь:стро нашли 6ьп
эффективное применение на фронте' но на его вопрос о во3мо)кности
пось|лки морем с последугощей переброской истребителей на 3апад мь!
даём, повторяю' даём утвердительньтй ответ...''9.

Фтметим, что в первь|е месяцьт войнь; поставки из 611|А в €оветский
€оюз бь;ли невелики' и до конца октября 1941 г. они производились по
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у)к еторговому согла|пению за наличнь!й расчёт. Британские )ке поставки
с 6 сентября по|пли на условиях ленд-лиза.

А{осковская конференшия представителей тРёх дер)кав _ сссР' сшА
и Беликобритании проходила 29 сентября _ 1 октября [941 г. 3то бьтло

время, когда гитлеровць! у)хе готовились к побелному паралу на 1(рас-

ной плоцади. Ёа конференшии, вероятно, обсу>кдался и вопрос о мар11.|-

рутах доставки боевьтх американских самолётов в €оветский (оюз. Фб
этом свидетельствует следуюцая запись в стенограмме:

" А. [аррилсан: 9 хопц вернутпься к по0нятпом!! мною вчера вопросу
каса?пельно сшбшрскт'сх аэро0ромов. !( комц мое бьь обрап'ьш1пься на!1)

еенерал 9 апей?
|!. €гпалшн: !{ еенеролц |'олшкову''|0 .

Ёа этой >ке конференшии бьтл подписан секретнь:й протокол поставок
в €оветский (оюз' где, в частности, по самолётам записано:

" 3аявка €€€Р:
!1о 400 штпцк в месяц, из ньсх 300 ь:;тпц к бомбар0 |1ров1цшков блшэюнеео

0ейстпвшя ш 100 ьцтпц к шсптребнтпелей.
!0овлетпворенше:
0о 400 самолё?пов в месяц, шз нс:х 100 бомбар0цровщцков ш 300 шс'

п'ьребштпелей. Б тпом чшсле шз Белшкобрштпаншш - по 200 шстп ребштпелей в

месяц 11 шз €&А - по 100 шстпребш'гпелей тл по 100 болбар0шровщшков в

месяц" 1| 
.

[рузьт в €оветский €оюз доставлялись тремя основнь!ми маршрута-
ми _ севернь1м' тихоокеанским и трансиранским ("|1ерсидским коридо-

ром '' ). €амьтм коРотким, но сопря:кённь|м с риском, бьт,;т севернь:й мар-
|11рут: от портов Англии и Босточного побере>кья Америки в Архан-
гельск и незамерзающий }4урманск. Б 1941 г' по этому пути прошло
без каких-либо потерь семь конвоев: от пробного "{ервитп'' ло Р@-6|'!.

Фднако, после пора)кения под.[4осквой, вермахт осознал вах<ность для
€оветского €оюза арктинеских конвоев и бросил против них авиацию и

морской флот' [|отери в конвоях стали значительнь1' а иногда и катас-
трофинески, как бьтло с п еч ал ьно- известнь: м Рф-17. 1огда, наряду с

другим бесценнь1м гру3ом, в морскую пучину у11;ло 210 бомбарлиров-
щиков из 297 перевозимьтх13. [1оэтому из-за больтпих потерь дви)кение
севеРнь]х конвоев бьтло неритминнь]м' не раз пРиостанавливалось'..

1ак назьтваемь;й "[1ерсилский коридор'' пролегал от портов 3ападно-
го побере>кья Америки по 1ихому и 14ндийскому океанам, Аравийскому
морю и |1ерсилскому заливу в порт Басра (14рак).3то бьтл относительно
безопасньтй путь, но очень длинньтй: судно в среднем преодолевало его
за два месяца. !,{з Басрьт истребители перевозились в йран по >келезной
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-]'ороге и после сборки перегонялись в сссР по воздуху, а бомбаРдиров-
щики А_20 и Б-25 на|]1и лётчики перегоняли в тегеран и далее в 1(ирова-
бад, где пере.1авал]'' их боевьтм лётчикам. Ёебольгпое количество _ 38
са:'толётов Б-25 и 200 А_20 - американць| доставили по воздут:.|ному мосту
из 6 111А нерез Атлантинеский океан в Арак|А.

€амьтм спокойнь:м и наиболее эффективньтм _ по нему бьтло перевезено
,17.1о/' грузов ленд_лиза * бьтл дальневосточнь:й мар|прут. !погтий ещё не
воевала с €оветским €оюзом и почти не препятствовала дви)кению судов
ме}к.1у американскими и советскими портами, хотя бьтло неск0лько случаев
т0рпедирования' но по этому маршруту самолёть: не ]оставлялись.

Бьтполнение поставок, которь]е ||]л и через севернь|е морские порть!
€оветского €оюза и порт Басра, постоянно нарут:|алось.3то трево;кило
и нервировало советское руководство.

Фсень и зима 1941 г. - самое суровое и )кестокое время на с0ветско-
германском фронте. € |9 октября в йоскве бьтло объявлено осадное поло-
>кение. ]4 в те критические для нашей странь| дни в €оедигтённьтх 1|!татах
бьтли люди, которь]е верили, что советские люди вь1стоят. Фни приходили в
советское посольство в Багцингтоне, чтобьт вьтсказать слова поддер)кки' осо-
бенно после того, как 5 декабря началось контр н аступление натлих войск
под Аосквой. [1ервая победа над фагшистскими войсками во второй миро-
вой войне бь;ла достигнута €оветским €оюзом практически в одиночку.

Ёо прех<де чем это утешительное известие при11|ло в Багпингтон, там
узнали о другом собь|тил' 7 декабря 1941 г. японские вооружённь!е силь]
внезапно, без объявления войнь:' напали на [1ёрл-{арбор - американс-
кую военно-морскую базу на [авайских островах и потопили много судов
тихоокеанского флота €111А. 1ак началась война 9понии против €111А и
Беликобритании.

11 декабря [ермания и Аталия объявили войну €111А. €оединённьте
[[1тать: и €оветский €оюз оказались по одну сторону фронта против об-
щего врага.

Б конце декабря €овинформбюро сообщило о провале немецкого плана
окру}{ения и в3ятия А4осквь:. Бщё гпли кровопролитньте бои на подступах
к ,&1оскве, когда в вашингтоне в первь:й день нового, |942 г.,26 государств
подписали документ' вошедгший в историю как !екларашия Фбъединён-
ньтх Ёаций. Бпервьте появилось словосочетание, которое вот у>ке более
п0лувека связано с ме)кдународной организацией, являющейся гарантом
мира на планете.

Ёа таком фоне проходило нелёгкое налая(ивание сою3нических отно-
тпений двух великих дер)кав. 10 февраля 1942 г. посол €€€Р в € 1]1А
.&[.А4. ,т1итвинов сообщал в Раркоминдел 6€6Р:

" [!есмотря на телеграмму Рузвельта, пароходь! подаются таким обра-
3ом' что февральская программа вряд ли буАет вьтполнена. Фбещано на
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февраль 45 пароходов, а по вчера1]]нее число вкл!очите,]!ьно подано лишь
7 вместо !5. €амолёть: и танки так)ке поступают в порть| слабо...''|5.

Ёа повестку дня ставится вопрос о поисках
авиационной техники из €11-|А.

!4з телеграммьт &1.}4. ,[итвинова йолотову от

новьтх путей поставки

|4 апреля |942 г':

"...Баш приезд ну>кен Рузвельту, ятобь; укрепить его внутри стра_
нь;... Фн (Рузвельт) поставит опять всё те )ке вопрось[' на которь|е он
чере3 меня не получил ответа' как' например' о пось!лке нам бомбарди_
ровщиков нерез !(амяатку' установление воздушной линии нерез Аляс-
ку - |(амнатку... ''16.

€оветская сторона почему-то всё затягивала и затягивала обсужде-
ние восточ носибир ского варианта доставки самолётов.

23 апреля 1942 г. новьтй посол €111А в €€€Р адмирал 9. €тэндли
отправился из 1(уйбьттпева, куда вместе со многими с()ветскими органи_
3а 

-циями 
бьтло эвакуировано и посольство €11]А, в йоскву к €талину.

Аз залисц их беседь::

" €-тпэн0лш: |-|ервьсй вопрос - э?по ореанш3ацня воз0ут.аноео сообщеншя
меас0у наслшмш с?пранамш. Фтт €!1]А сущес?пвце?п авшал[!ншя, ве0цщая
нерез Афршку 0о Басрьс (Арак)...

Арцеой марш:ру1п авцалнн[!11 меэю0у €[!!А ш €€€Р мое 6ьс прохо0т:тпь
иерез Аляску ш €нбирь. !] етп основаншй' почемц бьс не ореоншзоватпь
ф у нк цнони ро в аньсе об е нх л ннц й.

€ тпалсдн с п р аш!1в ае1п, 0 ц м а л н л ш аме р нкан ц ьс о б о р е аннз оцнц ав шал 11-
нцш по марц1ругпц &ана0о _ 14 слан0ця _ Анелня _ 1т4црланск?

€тпэн0лц о?пвечае?п' ч1по он не мо)!{е!п ска3а?п,, ,'й',р.''', л'. аме-
ршканць[ ав11алшншю по э1пому морн'|рц?пу.

€тпалшн еоворц1п, чтпо бьоло бьс хорон:о по0цматпь об этпом марн)рц-
пае. 17 цпаь нерез €нбшрь очень 0оленй. 0цтпь нерез Басру короне. !!оео0а
на п!п1!1 нерез €шбшрь, начшная огп 1абаровска ш 0о /у\осквьт, по0верэюе-
на сшльнь!'м пере'|енам, всле0стпвце чеео в 0остпавке ерц3ов сомолёгпамш
во3нцка/о7п за0ерэюкш 0о 0вух не0ель... 1утпь иерез €шбт:рьтполько ка-
эюетпся блнзкт;м. Фтп !(амчатпкн на про?пяэюенцш 13 ?пь!с. кцломе?пров
поео0а меняетпся. |]алц на0о помочь в европейско(| частпто €€€Р.

€тпон0лш отпвечае?п, ч1по он !/верен, ч7по моршру1п чере3 (ана0ц _ | рен-лан0цю ш 14 слан0што рассма1пр[!вался в €[А, '' ''' 'Б,',, вероя?пно' ма-
лоосущес?пв11мь!.'! 1]3-3а' плохой поео0ьс в Атплантптлке. Амершканскше экс-
пер?пь| ?пща1пельно рассмо?прелн во3моэюнос1п[| ореан113ац11!1 авцал[!ншц по
мар1.!]рц7п!/ Аляска _ €шбирь в свя3ц с пос?павка',!.ц военнь[х сомолётпов всссР' в €|]]А по0еоттовленьс воз0ун:нь[е лцншц 0о Ёома в Аляске, т: еслн
бьт. по0обньсй аэро0ром 6ьсл бьь пре0остпавлен в €шбнрн, тпо 6омбар0нров-
2 3аказ 7{]
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щ[|кш моэюно бьтло бьс пос1павля?пь прямо на еермонскшй фронтп по этпой

-11'!ншп, а шстпребштпелш моэюно бььло бьс т:спользоватпь в €шбшрн' вьссвобо0нв
сове?пские шстпребптпелш 0ля 0ейстпвшй на Бостпочном фронпье. Б цс''оовиях
нс!с?поящеео временц сове1пскце лётпчшкц моелсс бьь п1!ло1п1|рова?пь амер11-

канскце самолётпьь шз 11ома шлш Фэрбенкса в €€€Р.
3тпа пре0лоэюенця амер!1канское правцпельстпво 0елаетп 0ля тпоео,

пп'тобьт цскорштпь пос]павк! самолётпов в €€€Р.
€тпалшн о]пвечае?п, ч?по э7по не ускор|1?п !1ос?повкш. 1оео0а отп |(амчатп-

ктт 0о 1\4осквьь еораз0о хуэюе. 7ем не ./\|енее, мьс обсц0нм этпотп вопрос''17 .

Ё1епонятно, почему "мудрил'' €талин, ведь к тому времени в Босточ-
т.той €ибири и на 9укотке у)ке разворачивалось строительство аэродро_

мов перегононной трассь;, постановление об этом бьтло принято [осулар_
ственнь{м 1(омитетом Фборонь: (г(Ф) ещё 9 октября 1941 г.

9лен [олитбюро !-1( Б(п(б), первьтй заместитель |1редседателя €о_

внаркома €€€Р, заместитель председателя [1(Ф и нарком иностраннь|х

дел (вот сколько титулов!) Б.А4' ,&!олотов, прилетев в Англию на самом
мощном советском бомбарлировшике [е-8, 26 мая |942 г' подписал до-
говор ме}кду €[€Р и 8еликобританией о союзе в войне против гитлеров-
ской [ермании и её союзников в Ёвропе, о лрух<бе и сотрудничестве на

20 лет после войньт. А4олотов тут )ке улетел 3а океан.
Б беседе с президентом сшА 30 мая он тох{е "забь:л'' о постановле-

нии [осуАа р ствен ного {(омитета Фбороньт о строительстве в €ибири воз-

:тутп ной тр а ссь{:

" Рцзвельтп еоворштп о 0остпавке а.!'!е рцканск11х самолётпов нерез Аляскц
н €шбшрь' !7о этпомц пц?пц моел11 бьь бьсгпь 0остпавленьс в €€€Р как
самолётпьт,,тпак ш огп0ельньсе вп0ьт матпернолов, ь:, сле0ово?пельно, мо3ю-

но бьсло бьс вьссвобо0шпть неко1порое кол1'[честпво ?поннаэ!{а.

|1олопов о7пвечое?п, ч?по касае?пся 0остпавкш самолётпов нерез Аляс-
кц на ,!'альнпй Бостпок, 1по э?по1п пц1пь хоро.ц 0ля востпочньтх районов
€€€Р, о 0ля запо0ньтх районов он слшш)ком 0алёк'' .

9ерез лень, 1 июня, они беседуют снова:

" Рузвельтп, перехо0я к сле0утощшм 0вцм вопросам, ска3ал, ц?по онш нахо-
0ятпся в спта0шш ьтссле0ованшя. Речь ш0ёпт о ероэю0анской авцал[!нш[1 цз € |1] А
иерез !7ом на Аляске т: шз Ёома к тпранссшбшрской эюелезной 0ороее- 1о
э!пом!1 проек1пу авшол!1ншю т:з 17ома 0о 0 етпроповловско-на- &амцатпке мо'
еугп обглцкпва7пь нл!) алер].!канскае самолётпо!, алц сове(пск!1е са:'цолётпьт.

3тпа авшолт;нт:я 0олэюна слцэю!!1пь, кок ш первая- '+ерез Басрц,0ля перевозкн

почпь|' пассонсшров ш неболььшшх пось!лок' 3атпем шлтеетпся ш0ея о переброске

по этпомц э!се маршрц/пц военнь!х самолёупов. |7о этпому вопросц €тпэн0лш

еоворшл со €тпалцньтм, котпорь|й обещал шзц+штпь э7по1п вопрос.
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Р7олопов о?пве?пшл, ч1по э?по1п вопрос [!3цчае1пся в нас1поящее время,

ш он не 3нае1п, шме/о1пся лш конечные рез ц льтпатпьт|' |3 
.

Бщё нерез день,3 июня, этот вопрос затрагивается в беседе наркома
иностраннь|х дел €[€Р с государственньпм секретарём €1]]А:

" 1элл еоворштп, ч?по он хо7пел цпомянцтпь сейцас об о0ном вопросе,
ко7порь!.м весьма [1н]пе рес ц !о?пся а.|!ер:1канск'е военнь|е. Речь н0ётп об
ореанн3аццш авшал!1н1!ц (коммернеской а 0ля пере6роскьс самолётпов шз
€|]1А в €€€Р нерез Аляску без захо0а во Бла0цвостпок). Фн, 1элл, на-
провал 

"0 
штпвшнову кар,пу э?поео .маршр1/7па ш проснл бьт рассмотпретпь

этпо пре0лоэюенце аме р!1канскоео правц1пельс?пво.
11о лотпо в о?п в е ч ае?п, ч?по э?по п р е0 лоэю е нше 3 а с л ! 3!{ :) в а е !п с е р ь ё з но е о

вн!1манця, но ему сейиас тпру0но войтпн в 0етпалш э/поео вопроса, пак
как в нас?поящее вре.'|я э1по?п вопрос изцнаетпся"19 .

€талин и А4олотов продол)кали "темнить'', а трасса тем временем
спе|пно строилась. Ёепонятна позиция вь1соких советских руководите_
лей. А{ох<ет, они хотели произвести эффектньтй }кест: трасса' мол, готова'
осталось чуть_чуть дооборуАовать. А мо>кет, на11|е руководство боялось
п рех{девременной утенки игтформации в 9понию? Бо всяком случае, под
предлогом "изучения вопроса'' переговорь| затягивались.

4 июня А4олотов' находящийся в Батпингтоне, получил телеграмму
(,талина, звучащую как одол)кение американской стороне:

"...[!ридётся так)ке согласиться на то' что часть бомбарди ров щи ков
доставлять в €([Р верез (амнатку и !альний Босток путём перелёта.
3то всё-таки даёт нам облегчение по части авиации' а япони!о это дело
не касается' так как ведём войну не с ней, а с [ерманией''20.

Ёаконец согла11.|ение о трассе Аляска _ €ибирь достигнуто. 11 июня 1942
г' в 3ашингтоне бь:ло заключено соглашение с правительством €11{А "Ф
принципах, применимь|х к взаимной помоци в ведении войнь; против агрес_
сии'', которое фактинески завершило юридическое оформление сою3ничес_
ких отногпений мех{ду главнь|ми участниками а нтигитлеровск ой коалит]пп.

Ёо Рузвельт в своём послании [1редседателю €овнаркома €€€Р от
17 июня вь!ра)кает не только удовлетворение этим, н0, [!0 существу' 1:]ан-
тах{ и р ует €талина:

" 1олоэюенше, ко?порое скла0ьсваетпся в северной частпш [шхоео океана !1

в районе Аляскп, ясно пока3ь|ваетп, цтпо 9понское 1 равштпельс1пво, воэ-
мо'!{но, ео?пов!1?пся к операццям про1п!1в €оветпскоео 1рнморья. Бслц по-
0обное напа0енше ос!щес?пв!1?пся, тпо €ое0ннённьсе !! тпатпьт ео?повь[ ока-
затпь €оветпском9 €огозу помощь амер11канск[!мн 8оенно-воз0ушнь|мн сш-
ламц пр11 !слов!1ш, чтпо €оветпскь;й €отоз пре0остпавц1п э?пцм сшлал'т' по0хо-
2*
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6ящше поса0онньсе площа0кп на ?перр11?порц11 €шбшрн. |{онецно, ч'упобьт бьь
с1прее осцщес?пвшпть по0обнцто операццю, необхо0т;мо бьсло бьь ?пщап7е.1ьно

коор0шнтлроватпь ц сил ця €оветпскоео €отоза ш €ое0 шнё нньсх 1 тпатпов.

0осол "\ цтпвшнов шнформшровал меня' чгпо 8ьс о0обршлш переброскц
амер!!канскцх самолётпов иерез Аляскц н €евернцю €шбпрь на 3апа0ньтй

фронтп, ш я ро0 узнатпь об этпом''21 .

Ёе исключено, нто €талину не понравились рассу)кдения Рузвельта о

возмо:кной войне с 9понией, а мо>кет, бь:ли лругие восточнь|е хитрости
во}кдя, он не торопился с ответом'

Рузвельта )ке снедало нетерпение или сомнение _ мо)кет, я недоста-
точно ясно вь{разился в своём послании. 1ак или иначе' у}ке через неде-

лю,23 июня, президент €[[А направляет €талину очередное послание:

" Б связш с мо11м посланшем Бам отп 17 штоня я хоиу по0неркну?пь, ч1по

еслт: бьсло бьс возмоэюно ос!щес?пвля?пь поспавку самолёопов шз €ое0с:'
нённььх ]|] тпатпов в €овегпскшй €оюз нерез Аляску п €шбшрь, вмес?по
тпоео, чтпо6ьс пос7павля1пь шх чере3 Африкц, как э1по прак1п11к!е?пся
!пеперь, бьтло бьс сэкономлено больн'сое колшчес1пво временш- Аалее' !с-
поро[|сптво ав11алшн11ш 0ля переброскш самолётпов нерез €шбьсрь по3волш'
ло бьс осущестпвштпь 0остпавкц в €оветпскшй €оюз по воз0цху самолётпов
с коро?пкнм ра0ицсом 0ейстпвшя вмес1по 0остпавкш шх по морю, как э?по

0елаетпся в нас1поящее вреля.
Ёслш на ?перрц?порц!1 €шбпра моэкно пос?про11.т!ь поса0очньсе площа0кн

ш цс?панов11?т[ь ме1пеоро1оеццеское ш навшеац1.[онное оборц0ованше, свя3ав
еео с соо!пве1пс?пв!1ющ!!.||ш а,'[ершконск[!мц авшалшн11ям[!, я ?о!пов огп0атпь

роспоряэ!сен11е амер1!канск[|м экшпаэюам' 3аня1пь|м перееонкой самолётпов,
0остпавлятпь Бам самолёптьт 0о озера Байкал.3тпу авшалшншю моэюно

бььло бьс лееко свя3а1пь с поса0очнььмь: площа0комш, распо]1оэ!сеннь!мш на
пцтпш к районц Бла0пвостпока. Б слцнае японскоео напа0енця на €ове'тпс-

кое [! ршморье по0обная сшбшрскоя ав!1ал11ншя по3волшла бьс €ое0шнённьтм
[ тпатпам бььстпро перебросш'тпь сое0нненця амернконской ав11ацш1! в !1ка-
занньсй район 0ля оказаншя помощш €овептскому €оюзу.

|зу+енне проблем, свяэоннь!х с ореанн3оц!1ей авнал!!н11ш нерез €ш-

бтсрь _ озеро Байкал, прошзве0енное.цною, ясно пока3ь[вае1п, ч7по прш-

ьллось бьс шсполь3ова1пь неко1порь[е рекш, впа0ающше в €еверньсй 
"/! 

е-

0овштпььй океан,0ля 0осгпавкш в 8остпоинуто €ибшрь тпакшх еромоз0ких
ер!|3ов, как 2орюцее, а 7пакэ!се маьншн, необхо0цмьтх 0ля соорцэ|сенця
поса0очньсх площа0ок' 9 пс;ьшу Бам 0о полученшя о?пве/па на моё по-
слан!1е оп[ 17 цкэня по1пом!' ч7по э7по 0шкттцетпся необхо0цмостпью не-

ме0ленньсх 0ейсптвшй, ?пак как э1пш ерц3ь[ необхо0с:мо перебросштпь,
поко рек11, о ко?порь|х ш0ётп репь, свобо0ньс опто ль0а' ?по ес?пь в 1пече-

нт;е б лшэю айшш х не 0 е л ь -
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Ёслш Бьс соеласнь[ с ?пе'1\4, ч1по вопрос об ореанш3оц!1ш этпой авшолш-

нш[| являе?пся срочнь|м и ваэ1{ным, я прош|ц, ч';побьс Бьс в целях цскоре-
ншя её ореаншзац!1ц ра3ре111шлш бьь амершканскомц салолётпц про[!3вес-
1п[| реко?носц[!ровоннььй ц опьстпньсй полё7п ш3 Аляскц по пре0лоэюенно-
м! мар.ару?пу 6ля опре0еленшя ?поео, какое оборц0ованне ш ма?перша-
льс потпребовальтсь бьт 0ля пос?пройк|! необхо0нмьсх поса0оцнььх площа-
0ок ш ореаншзацнш необхо0шмой навьсеацт:онной слуэ|сбь[. 3кнпаэю, ко-
гпорьсй вььполнял бьс этпотп полётп, бьсл бьс в еранс0анской о0еэю0е ц, в
сцщнос7п|1, он протлзво0шл бьс полётп в качес7пве экцпаэюа какоео-нц-
бц0ь коммернескоео аеен?пс1пва. далее бььльс бьс пршня!пь[ все необхо-
0нмьсе лсерьь 0ля тпоео, цтпобьь цзбеэюа1пь всякоео отпоэл0естпв ленпя ука-
3анноео эк11паэюа с военнь|'|ц ореана'!1! €ое0стнённьтх []]тпатпов. ](онеч-
но, моэ1сно 6ьсло бьс пршня?пь на апершканскнй самолётп в Ёоме (Аляс-
ка) о0ноео шлш 0вух сове1пскшх офшцеров шлш чцновншков''22.

€талин, безусловно, увидел в этом послании прозранньтй намёк на
)келание американцев получить в Босточной €ибири удобную базу для
войньт с 9понией, но сдела/! вид' чт0 !.1е 3аметил этого, да и не х0тел0сь
"вох<дю всех нар0дов'' пускать 3аокеанских соглядатаев на лагернь]е
3адворки стр а н ь].

1 июля он ответил дипломатично на оба послания Рузвельта:

" Б связн с Баьцнмш после0нцмт; посланшям!1 я сц1!1паю необхо0имьсм
сообщитпь, ч?по полнос1пь/о раз0еляго Бас:+е мненце о целесообразностпьт
мар!1|рупа 0ля переброскш самолётпов цз €[А +ерез Аляску ш €шбшрь на
3апа0ньтй фронтп. !нштпьсвая э1по, €оветпское !7 равштпельстпво унсе 0ало
необхо0цмьое !коэанця об оконцаншш в кратпнайь;:шй срок прово0ящнхся в
€нбт;рт: работп по по0еотповке к прнёмц самолётпов, тп.е. рабопт по пршспо-
собленпю нме1ощ!1хся аэро0ромов ц соо?пве1пс1пвцющемц 0ообору0ованьсто
нх. {{ тпо касае?пся ?поео, сшла'и|! цьт:х лётпчцков 0остпавлягпь самолётпьь шз
Аляскш, ?по мне каэ!се?пся, ч?по э1по 0ело моэусно бу0етт порунштпь, как э1по
ш пре0лаеал в своё время | осу0арстпвенньсй !епаргпамен?п, сове1пскшм
лётп+икам, ко1порь!'е пршбу0цтп в ||ом шлш 0руеое по0хо0ящее мес7по к
цсловлснно,иц врелен!!. €оогп ветпстпв ц тощей ?рцппе эгпцх лёгпцт:ков моэг-
но бц0етп порцчш?пь провес1пц ш пре0лоэюеннььй Бамш рекоеносцпровочнь!й
полётп. Б целях полноео обеспеченця эупшх сомолётпов на.||. э1{ела1пельно
бььло бьс уэ{{е 1пеперь 3на7пь кол!)цес/пво самолё!пов, пре0остпавляемьсх
€|1|А 0ля переброскш на 3апа0ньсй фронтп этпнм пц?пём''23.

недовольного полученнь!м ответом, посол €11]А попросил аудиенцию у
€талина.

йз стенограммьт беседьт:
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" ...(тпэн0 лц об р атппл внцман1]е на не соо7пв е?пс?пв ше о1пв е?па €пта.о ц-

на пре0лоэюеншто |1 резш0ентпа' 1резн0ентп пре6лаеал' нптобьс омершкон-
скне самолётпь! п!1ло1п!1ровалц с ь амер!1канскцмн лёгпчт:кама 0о озера
Байкал, а €тпалшн в своём о1пве?пе вь[ска3ал пре0лоэюенше, ппо6ьс рцс-
скше лётпчь:кш прцнцмалц амераканск!1е самолёгпь: в |]оме ш отпптц0а
п11ло7пшровал11 т:х в €€€ Р.

|] а этпо (тпалшн замецае?п, ч1по, 0олэюно 6ьттпь, |1 резш0ен?п полаеае?п,
ч?по мь[ не в сос1пояншш вьь0елигпь свопх лётпчнков 0ля этпой целш. €тпа-
лин еоворш]п, ч1по рань|це еос0епа р'гпамен?п еовор11л об шспользовоншц
сове?пск1.!х п11лотпов 0ля п11ло?пшрованшя амернканскнх салолётпов в €€€Р.
€оветпскшм лётпцшкам э?по лееце с0елапь,3амечае1п €палнн, 1пак как
онц хоро[цо 3ноюп 1прассц 11 услов!1я пол ётпо по э/пой 1прассе.

€тпэн0лш 3аявляе1п, итпо 0 резш0ентп пьссал в своём послан[!!1 о 0остпов-

ке еор!очеео и необхо0цмьсх ма1пер1!алов 0ля постпройкш ш обслунсшваншя
аэро0ромов по севернь[м рекам' Б своёл отпветпе €тпалпн не цпомшнаеп1
об эптом пре0лоэюеншш 1 резш0ентпа. ]4з этпоео он, €тпэн0лсс, 3аключае?п,
чтпо €оветпское прав!11пельс?пво не нцэю0ае'гпся в |1катонных ма1першалах.

€палшн огпвечае7п, ч?по севернь|е рек1,! нево3моэ!{но стспользоватпь 0ля
0остпавкш ла1перша'1ов. |(роме пэоео, чере3 мес'!ц онп ц}1{е замёрзнцтп'
(€талин, конечно )ке, знал' что реки Босточной (и6ири 3амерзают в кон-

ше сентября _ ]]ачале октября. (ак увидим даль11]е, по восточному секто_

ру €евморпути, а затем рекам,{ена и (ольтма завозилась значительная
часть грузов' обеспечивающих нормальную работу А';1€1'1Ба. {,итрил,
однако, "во;кдь и унитель''! - и.н.)

1алее €тпэн0лц еовори?п, нтпо !7 резш0ентп 0елал в своём посланшн пре0-
,1оэ!сенце о рекоеносц!1ровочном полётпе 0о Байкала на амер!1канскол со-

молётпе. Рцзвельтп еовор11л о 7пом, ч1по сове?пскше пцло7пь[ моелш бьь со-

провоэю0атпь амершканскцх лётпчшков в этпом полётпе. 7еперь в свя3[[ с

о|пвеп1ом €гпцлнна о !пом, ц!по э/по7п полё/п мо)гегп бь:тпь пронзве0ен
советпск|1м11 пшло]па.1||ш, он, €'тпэн0лс;, хотпел бьс 3на7пь, не мо2у?п лш аме-

р!!коц(кае лёптчакц !опрово\(оо[пь сове!пск!)х лё:пчпков в этпом полёупе.

€тпалшн о1пвечае?п, ч?по, конечно, онц моец?п этпо с0елатпь.

'..€палшн хотпел бьс 3на1пь, есл|! амершканць! хо7пя?п нам ока3о?пь
помощь самолётпамтл, кокое кол|1чес/пво са.молёупов в месяц он11 ео1повь[

поспавля?пь ном э7пшм путпём. 1т4ьс 0олэюньс 3на1пь э1по колшчес1пво, ц?по-

бьт соопветпстпву!ощшм образом по0еотпов цтпься. (]гпо касае'гпся 1прас-

сь!,7по она и3вес1пна, аэро0ромьс шмею?пся, расс?пояншя меэю6у аэро0ро-

'|!амц поэ!се шзвестпньт|'21 .

Ре бу.:ем забьтвать, что пока 11|л и переговорь1 летом 1942 г., собь:тия
на советско- геР м а нско м фронте развивал|4сь для нагпей странь: траги_
чески. Ёемецкие лётчики полностью госг|одствовали в небе войнь:. Алек-
сан:р ['1окрь:шкин, воевавгпий на €еверном |(авказе, в главе ",т1ето, от-
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данное врагу'' своих мемуаров пи|шет о героическом, г|о зачастую беспо-
моцном' противостоянии сотни на1пих тихоходнь|х и слабо воору)кённь!х
истребителей ть1сячам новейш|их "мессергпмиттов'', "юнкерсов'' и "фок-
ке-вульфов''. "Бойну моторов'' в возАухе мь1 тогда проигрь|вали.

Боевавший летом 42-го в сталинградском небе лётчик [. €орокин вспо-
минает, как, вь1летев без сопрово>кдения истребителей на А-20 "Бостон'',
поступавшим тогда к нам от американцев г1о ю)кному мар11]руту' на

разведку _ убедиться, действует ли ещё понтонная переправа, по кото-

рой дол;кнь; бь:ли подтягиваться резервь] с левого берега Болги _ на
обратном пути встретился с тройкой "мессер0в''. (ак тогда остались
>кивь:? !_урий 8ладимировин благодарит бога и стрелка_раАиста €вити-
на, которьтй да>ке сбил из пулемёта один истребитель, но и самим доста-
лось: израсходовали весь боезапас, получили не одну пробоину и еле
дотянули до а эродром а25 .

Ёесколько месяцев спустя после этого боя лётник €орокин у)ке пере-
гонял бомбарлировщики на тРассе Аляска _ €ибирь.

1ем временем на огромном пространстве Босточной €ибири |1|л а на-
пря)кенная работа по строительству аэродромов. Ёо об этом буАет от_

дельная глава' а пока - о дальнейшем ходе переговоров.
|,{з беседь; наркома иностраннь|х дел сссР с послом € 1]1А в €€€Р 5

октября 1942 г.:

" Б начале бесе0ьь €тпэн0л!1 еовор[|?п' нпто, преою0е всеео' он хотпел бьт

у3напь' пршбь:лп лц в €€€Р амер[|канскпе самолётпьь шз Аляскш.
йолопов еоворц1п, ч1по он эпоео не 3нае?п, обещаепт сейчас асе навес-

7пн справк11 ш чере3 неко?порое вреля сообщаегп €тпэн0лш' ц1по, по 11ол!!

ченным свеаенцям, !2 " Бостпонов" пршбььлн в Ёом. |1о о вь|ле1пе э7п[|х
самолётпов шз |-]ома в €€€Р све0еншй не нмеетпся''!6 .

Ёа слелуюший день,6 октября, €талин в присутствии йолотова и

адмирала 6тэндли ведёт переговорь| с командуюцим ББ€ 6[[!А генера-
лом Ф. Брэлли, которьтй привёз главе €оветского правительства письмо
президента €оединённь;х |[1татов Америки:

" Бро0лш спра!11цвоеп €тпалцна, не полцчол лш он какцх-лшбо с:ообще-
ншй ьсз €|]]А о?пносш?пельно работпьс авшал11н1111 нерез Аляску _ €пбшрь'

|7олотпов о?пвечае?п, ч?по мь! пол!ц[]лш сообщенше о прпбььтпшш 12 са-
молётпов с наш1шм11 лёгпчшкамц в |-]ом, но мьс ещё не 3наем, вь|леп!елш !111

этпш самолётпьс цз !]ома.
Брэ0ла еоворштп, ч1по он пол!ц!1л ?превоэ!сное сообщенше шз Башшнетпона.

Алершканское прав11,пельс?пво ре[ццло 3акрь[?пь авцол11нш!о иерез Аляскц _
€шбнрь после ?поео' как бу0етп прошзве0ена пос1павка 14 самолётпов. 3тпо
сообщенше шз 8атлцнетпона' ко?порое Брэ0лш полуи::л в воскресенье, ра3он1-
лось в п!/?пц с еео соо6щеншем... о ?пом, чтпо €оветпское прав[!?пельс?пво ре-
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[ццло проаолэюа?пь рабо7пц по ра3в111п[!ю э?поео марн,!рц1па. €еео0ня он не-
ле6ленно послал ещё о0но сообщенне, в ко?пором просптп Амершканское пра-
в!17пельс1пво про0олэюатпь рабо7пу по марн1ру7п! Аляска _ €нбпрь... 3акрьг
пие Американскцл прав11]пельс7пвом ав11алнншш объясняетпся гпем, чтпо €о-
ве1пское правц1пельс?пво пр!1ос1пановшло на 6ве не0елн все работпь! по э7помц
вопросу. [ем не менее Брэ0лн на0еетпся, ч?по э?по ре.!!енше Амершканскоео
п р а в 11?пе л ь с7пв а б у 0 е п';. отп м е н е но н нтпо р аб отпа в о з об но в цтп с я..'

€тпалшн о1пвечае?п, чтпо..' 0ело в 1пом, ц1по не бьсло салолётпов, ц
лёгпчцкт:, ко1порь!е нам 1пак нуэ{снь! на фронтпе, сш0елш без 0ела. 1отпом
ока3алось, ц?по [1мею?пся самолётпьс, т: лётпчшкц бьтла неме0ленно отп-
правлень!. !7 ам казалось, ч?по американць| не моец1п пре0остпавт:тпь нал
самолётпьт по?пому, ч?по шм ?пребцютпся самолёпаьс про1пцв 9поннш.

Брэ6лн о?пвечае1п, ч?по, по еео '\1ненцю, в э?пом вопросе 11мело.|'!ес1по
неаора3цменце, 7пок как, соеласно еео !1нформаццш, самолётпьс бьслш. Бслш
бьс Брэ0лш бьсл постпавлен в н38ес?пнос1пь об эгпол не0оразцменшш, он
лое бьт еео рассе'[?пь- !ело в тпом, чупо 50 самолё7пов цэюе нахо0шлшсь в
Фэрбенксе, ш 5] самолётп бьсл на пцтпн в Фэрбенкс.

€тпалшн о1пвечае1п' ч?по еслц а,цер!1канць! хотпятп 0атпь нам самолё-
?пь!'7по мь| этпи самолётпьс возьмём... [еперь омершканць!, нцкоео не спро-
с!1в, ре!!11сл11 после пос1павкш 40 самолётпов 3акрь!?пь авт;алт:ншго. |1епо-
ня/пно, как!1е моеутп бьстпь помех!1 с нан'ьей стпороньс. Ёс,эс:' нам 0а0упт
самолётпьс, 1по .л|ь! шх воэьмём, а еслн не 0а0утт, тпо ншчеео не по0елаен'сь'

Брэ0лш блаео0аршпт €тпалоона 3а о1пве1п ш еовори7п, чтпо он 0цмаетп,
ч?по ав [!алшншя б ц 0 етп отпк р ьстпа...'' 27 

.

Беседой со €талином завершилось трёхмесянное пребь;вание миссии
генерала Ф. Брэдли в йоскве. €вой взгляд на эти переговорь1 вь1разил в
воспоминаниях пилот самолёта американской миссии 1. 9отсон' став_
тпий в послевоеннь]е годь1 виднь|м дипломатом' одн0 время он бь:л по_
слом € [1!А в €оветском €оюзе:

" 11ерееоворьс еенерала Брэ6лн с сове1пскшмн рц ково0штпелям!| н|лш не
бо-,тее ела0ко, ием ц 1ер+шлля. 9 не пршсцтпс?пвовал на э?пцх вс?пречах'
но поскольк! в крце моцх обязанностпей вхо0сслш н функцпн н:шфроваль-
щ1!ка мшссшш, я вц0ел все сообщення, ко?порые мь[ о1пправлялш. 0ове0е-
нне обешх стпорон шзря0но ра3очаровь!вало. Русскне бьслц гпакцмш эюе
зану0лшвьсмп, как11мн онш шное0а бььваютп ц ?пеперь' ]у1ьс пьстпалшсь с0е-
лапь 0ля ншх ш, конечно, 0ля себя тпо:нсе 0оброе 0ело - переправсстпь
самолётпьь оерез €лбшрь, а онш выпь!?пь[вал[! ц еенерала Брэ0лш, какой
?пцп ре3цнь!' на [11цнах. Брэ0лш вьтнцэю0ен бьсл вес?п:'| с нцлуц бесконечньсе
ра3еоворь[ о спецшфшкацшш самолётпов, о пре0ворш'тпельном ерафшке шх
пос7пупленшя, о кол!)чес7пве алер!1канскнх л ё?пч [1ков-пе рееонщшков ш тп'0.
Более тпоео, р!|сск!|е 6ьслш цбеэю0еньь ц?по 

''ь[ 
в основно.1' хо1пшм 111п!1о-
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нш1пь' !! поэ?по.'[у ре[цнлц цсполь3ова7пь сво|1х пшло1пов на перееонке со-
молё1пов чере3 снбшрь. Б оптветп на э?по с1панов!глось непреклоннь[м ц

нан1е военное м11ншс/пе р с?пво- (оеёа ?пам цсль!..[!ал!1, чтпо Россшя не со-
бнраетпся п|/ска1пь на сво!о 1перр!!'?пор!1ю амершканскцх лёпчнков, упо в
о?п 7!е с1пк! ?п !]1п э!с е с о к р а7пшлш ко л !1ч е с1пво 1п р анспо р п н ь! х с а м о л ё тпо в
0ля перевозкн рцсск!1х пшло?пов на Аляску после 3авер111енця пере2оноц-
ньсх рейсов на советпской 1пе р р|!1по р[!!1' Бря0 лш этпо бььло ёостпойно. ||сс

ц коео !13 нос не вьпь|вала сомнен11я квалнфшкацшя рцсск[!х лётпчнков -

н!!че.|,!' нель3я бьтло оправ0атпь попьппкц ослоэюнш?пь шх рабо?п!/'' 
28 

.

9ла>кень; недоразумения' 11|ерохов атости (впронем, они возникали и

советскими лётниками, первь|е боевь!е американские самолётьт, открьп-
вая тем самь1м перегоночную трассу Аляска _ (ибирь.

8 этот >ке день €талин направил Рузвельту очередное послание:

" ...мьс крайне нцэю0аемся в {/ ве лшчен[1!1 посп1авок са м ол ё гпов- астл ре-
бштпелей сов ре.1[|.енно?о ?пшпо (напрн.мер, " Аэрокобра'' ). €ле0цетп шметпь
в вц0ц' чтпо самолётпьт " (штптпнхацк'' не вьс0е рэтсь;.ваютп борьбьт с ныне[!1-
ншмш не мецкцм ш шспп р еб штпе лямш.

(!тпо касаетпся полоэ!сен!|я на фронтпе, п-ьо Бьт, конечно, 3нае?пе, ч!по 3а
после0нше месяць[ наш!е полоэ!сенце на юее, особенно в районе €тпалшне-
ра0а, цхц0тлшлось ш3-3а не0остпатпка ц нас самолётпов, елавнь!м обра-
зом, шстпребштпелей. у немцев ока3ался боль!'[!ой ре3ерв сомолё?пов. немць[
шмею1п на юее мшн!!'.мум 0войное превосхо0стпво в во3а!/хе, ч1по л!1!11ае1п

нас во3моэ!снос1пц прцкрь|1пь свош войска. 0рактпшка войньт показала,
ц1по самь[е храбрьсе войска с7пановятпся бе спомощнь[.|![!, есл[] он[! не 3а-
щнщень! опт ц6аров с воз0уха''29.

Ёа это послание Рузвельт ответил €талину:

" 1 нзуиаю все во3моэюнос?пш !|велшчен[!я количес?пва т'сстпребт'сгпелей,
пос7повляе,мь!х €оветпскомц €отозц. !ело в 1пом, ч?по всё прон3воас?пво
" Аэрокобр" ш0ётп сейцас неме0ленно на фрон7п' Ёесмотпря но 1по, ч7по
э1пш нео1плоэ1{ные военнь!е нуэ!саь! шсклк)ча!о1п в нас?поящцй лолентп воз-
моэ|снос1пь увелцчен!1я кол11цес,пва " Аэрокобр'' 0ля Бас, ?пе.4'! не менее,
чтпобьс 0а'гпь Бам больъце самолётпов, я на0еюсь цвел[!чш1пь на[11е прош3-
во0стпво э1поео 1пшпа за счётп 0рцешх гпшпов.

Б октпябре мь! о?ппровцм Ба,+с 276 боевьсх самолётпов, н 0елаетпся всё
в о 3 мо э1сно е, +тпоб ьь у с ко р шп'т. ь э?пш по стп а в к ш'' 3о 

.

|(огда основньте вопрось{ поставки американских самолётов бь:ли ре-
|пеньт и армия |1аулюса у)ке находилась в окру)кении' €талин 18 декаб_
ря |942 г. в послании Рузвельту просит:
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" 9 бц0у очень Бам блаео0арен, еслш Бьс ускорш1пе пр!1сь!,1кц самолё-

тпов, особенно шстпреб т;птелей, но без лё1пноео сос?пава... Фсобенностпь
полоэ]{еншя советпской авшацш11 3акл!очае1пся в ?пом' ч?по у неё лёгпипков
более чем 0осптатпочно, но не хвап!ае?п самолётпов".

Ёа этом практически исчерпь!вается освещение работьт перегоновной
трассьт Аляска _ €ибирь в официальньтх документах самого вь!сокого
госуда р ственного уровня, как в €оветском €оюзе, так и в €оединённьтх
[1|татах Америки. .[,умается, нто одной и3 причин этого стала ритмичная,
бесперебойная работа трассь:, не требующая в дальнейтпем вме|1|атель-
ства глав госуда р ств-союзни ков по а нти гитлеровской коалиции.
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|_лаза [ !

и3ь|скАнив и стРоитвльство тРАссь!

Б июле 1941 г. [осуАарственньтй (омитет Фбороньт (!-(!)€€€Р при'
!']ял ре!]]ение о строительстве Фсобой воздушной линии' которая соеди-
т;ила бьт €оветский €оюз и €оединённьте ||[татьп Америки, став|1;ие со-
юзниками. Бозглавить эту работу поручили началь}{ику [лавного уп-
равления [ра>кданского Боздуштного флота ([9 [3Ф) 6€(Р [ерою
(оветского €отоза Б'€. А4олокову, известному полярн0му лётнику. уна-
стнику спасения челюскинцев и вь!садки тта €свернь:й полюс папанин-
цев. |]о его указанию' для изь|скания наилуч||]его направления тРассь|,
в €ибирь' 9кутию и на !укотку вь|летела группа виднь1х авиаспециа-
листов, в которую вогпли А.Б. 9новский, Б.€. [,1ванов,.{.Б.9усов, €.Б.
Файн и другие.

9 октября 194[ г. тла заседании [(Ф
,&1олоков предлоя{ил три варианта трас-
сь1: вдоль €еверного морского пути; че-

рез (амнатку и 1(омсомольск-н а -Аму-
ре; через Берингов пролив _ 9укотку _
(оль;му - 9кутию ' ло 1(расноярска.
[осуларствегтнь:й 1(ом итет Фборотть; сво-
им постановлением .}{р 739с утверлил
третий вариант1 и обязал [лавное уп-

равление [БФ, а такх<е руковолителей
адм ин истр ативн ьлх и хозяйстве[{Р!ь|х ор-
ганов Босточной €ибири и !,альнего Бо-
стока в кратнайгшие сроки обеспенить
строительство аьи али1111и.

Ёачальником строительства Фсобой
возлутгтной линии бьтл назначен началь-
ник планово-экономического отдела [}
гвФ д.в. !усов, работав:ший ранее в
8осточно-€ибиРском управлении ( Б€})
[БФ и хорогпо знавгпий тот регион. Бго заместителем по политчасти
стал опьлтньтй партийнь:й работник Б.€. йигунов. Буквально через не-
сколько дней после принятия решения [(8 на самолётах Аи-2, пилоти-
руемь|х известнь!ми лётчиками грах<ланской авиа1]'ии ].4. ||4щенко'

8.€. !у1олоков
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[1.1. 1(омаровьтм и €' Аонаковьтм' А.Б. 9усов с группой инх{енеров-

изьлскателей, проектировщиков и строителей вь;летел в якутск _ тлтаб
стройки. 3кспедиции т{усова прелстояло вь]полнить огромную работу по
изьтсканию подходящих для аэродромов участков. €троительство воз-
душной трассь] громадной протя>кённости (4800 км) наналось в неверо-
ятно труднь!х усл0виях.

14з "(раткого физи ко- геогр а фи ч еского описания (расноярской воз-
_]уш н0й трассь! " ( к вт ):

"3ападнь:й район - €релне-€ибирское плоскогорье, с юга 3ападньтй и

Босточнь:й €аянь;, Байкальский и Б а й кало-Флёкм и нский хребть:, с вьт_

сотой отдельнь|х вер|пин до 3500 м, с севера - Бнисейский и €реднетун-
гусский кря>ки.

€релний район - ,/!ено-Алданское плато с вьтсотой рельефа до 350 - 400 м'
Босточньтй горнь;й район: с 3апада - Берхоянский, с востока - [ьтдан-

ский хребтьт, включая Фймяконское плоскогорье, хребет 9ерского, {,ан-
га]]скую цепь и др. вьтсотой до 2600 м.

(еверо- востон н ь; й район _ долина реки Анальтрь,9укотский полуост-
ров' Берингово море, лесотундра и тундра' с юга (орякский, с севера
Анадьтрский хребтьт вьтсотой до 1000 м.

Район (Б1 релко заселённьтй (плотность населения - от одного до 0,0]
человека на 1 кв. км), мал0 исследованнь:й. [орньтй рельеф, мно>кество рек,
озёр' венная мерзлота, залесённость, заб0лоченность огранинивают вь;бор
площадок, пригоднь1х не только для строительства аэродромов, но и вьтбора
мест, пригоднь|х для посадки вообще, особенно в летний период''2.

},{з 9кутской авиагруппь| в распорях{ение 9правления Фсобой воз-
:.уш]ной линии, пр0водившей изьтскания, строительство новь|х и реконст-
рукцию существующих аэродромов' откомандировали неть:рёх пилотов.
Б их число попал и пилот 234-го отряда спецприменения 8.},1. !(узьмин.
[де только ни садился ог| на вездесущих 9-2 и [|-5.

Балерий |,{л ьич вспом инал:

" Работпа ока3алась 7пр!аной, тпребовала напряэ!{ен[!я всех снл. Бмес-
?пе со спе цшалпс1па.мш- ц3 ь|ска?пе лямш н п роек?пн ров щшкам|1 эк!1па3юн ле-
тпальс на0 оеромной тперрштпоршей _ о!п яку?пска 0о Бершнеова пролнва,
наа не3накомь|мн тпаёасньтмш ш еоршс?пь|мц прос?пранс?пвамц, мало ш3у-
ченнь[м[!.3а пе'*пьсре месяца _ срок, !с!пановленньтй п равштпельс?пвом _
сле0овало 3аконц111пь ц3ысконп'[ по прокла0ке новоео воэ0уснноео мос?па.

0рнземлнвтшнсь на по0обраннуто с воз0уха площа0ку, лётпнтскш, эо-
чехл!;в са,||о,1ё?п, наравне со всемш бралн тпопорьс т: ьнлн рцбштпь просе-
кн' 1пян!лш рцле/пк11' с1пав11л|] реперь|'

]7очтпц после каэю0ой поса0кш ма!'11на ]пребовала ?пща1пельно2о ос-
мо?пра, а в о,поельнь|х сл!|чаях ц ремон?па.3а 0ень прлхо0шлось 0елатпь
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0есятпь, а тпо т: больтле слоэ!снь!х поса0ок н в3лё7пов. & весне, коеёа све-
'тповой 0ень цвелшчцлся, ле?пал!1 по 8 _ 10 часов в с!]пкц.

Бсё 0альн:е и 0альн;е уелцбляльтсь цть|ска?пела в тп р ц о ноаос?пцпнь!е

районьс. 3а рекоЁс Ал0ан по 7прассе на 9 укотпкц началась еор[!с?пая ме-
с7пнос1пь, е0е' несмотпря на пршблт:эюенне веснь|, всё ещ! спояла 1!{еспо-

к11е моро3ь!. ]-{очеватпь 0ово0ьтлось тпам э|{е, е0е рабоптолш.
3а6олео 0о рассветпа лётпчшкам прт:хо0шлось вь!леза1пь !'13 спольных

мец1ков и вьсхо0атпь [!3 3ас1пь!вшнх пала1пок на ?прескцчшй.\1оро3 ш про'
ншзьсвоющшй ветпер. 1о0ео'гповка ш по0оерев самолётпов с помощь1о ?пех

сре0стпв, ко,порь|е сцщес1пвовал[| тпое0а' тпребовали' цмен!'|я [! сноровк!1,

цчасп1ця в этпом 0еле ш п!1ло]па, ш механшко''3.

!(узьмин валерий ильич (1918 - -1983).

уроженец села иннях олёкминокого района
якугокой АссР. в 1937 г. окончил ульяновскую
объединённую школу и нструк ]оров-лётчиков
оооавиахима' в предвоеннь!е годь! работал пи-
лотом-инотруктором якугокого республиканско-
го аэроклуба, пилотом 234-го авиаотряда спе-
циального применения и ленокой авиагруппь!
полярной авиации ' с марта 1942 г. по февраль
1946 г. - пилот управления отроительотва воз-
душной траось! красноярск - уэлькаль, а затем
8-го транспортного полка 1-й перегоночной
авиаАивизии ( 8Ф'

пооле раоФормирования траооь! работал ко-
мандиром корабля ]4-го авиаотряда' замеоти-
телем командира по лётной слухбе 139-го авиа-
отряда якгокого управления (авиагруппь:) !-8Ф'
в'1962 - 1965 гг' - командир нихнеколь!мского
объединённого авиаотряда (оАо) управления
полярной авиации гвФ, а затем командир ]39-голётного отряда' в 1969 - 1981

гг. - командир 9кщского @Аб'
|ерой 6оциалиотического труда (']973)' заолр<еннь!й пилот 6€6Р (1967),

награ)€ён орденами ленина, краоной 3вездь: и "3нак [']очёта'', тремя ордена-
ми 1рудового (раоного знамени. Р1збирался депщатом верховного 6овета 9кщ-
окой АссР трёх оозь!вов. заолухеннь!й работник народного хозяйотва 9кщс-
кой А6€Р.

именем в.и. кузьмина названа улица и школа в городе якгске, океанокий
теплоход. в 1993 г. }правлением воздушного транспорта Реопублики €аха (9ку-
тия) и президиумом якугокого реокома профооюза авиаработников учрехдена
премия им' в.и. кузьмина.

}}4зьтскивая для аэродромов подходящие участки' экспедиции проекти-

ровциков в сло)кнь]х климатических и погоднь!х условиях при полт.том без-

доро)кье проделали внушительную работу. Б июне 1942 г. Б.€. А4олоков,

3.|4. 1(узь+ашн
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как уполномоченнь1й гко, вь]летел для проверки хода строительства авиа-
трассь|, побь!вал с членами специальной комиссии на основнь]х аэродро-
мах. места эти бь!ли Басилию €ергеевину хоро|1|о знакомь:. ,!!етом 1935-го
его экипа)к на самолёте "!оргтье Баль'' совер:пил вь]дающийся для того
времени перелёт по мар1пруту (расноярск - (иренск - 9кутск _ Р{агаево -

Ёи>кнекольтмск - 9элен _ 1икси _ [атанга - !удинка. Б следующем году
примерно в этих }ке временнь!х рамках экипах{ }4олокова совершил ещё
более грандиозньтй перелёт из красноярска нерез !кутск, }элен и даль|1те
вдоль всей трассьт €евморпути до Архангельска и .фосквьт].

А4олоков вспоминает, что его поразил и размах стройки перегононной
трассь1' и темпь1' которь|ми она велась.

|1о разлинньтм маршрутам, на ть|сячи километров нал тайгой, тунл-
рой и горньтми хребтами вь!полнялось много полётов, во время которь1х
редко удавалось получать сводки погодь| и дер)кать радиосвязь с зем-
лёй, так как метео- и радиостанций в этих местах бьтло крайне мало.
[]огода >ке здесь очень бьтстро менялась _ иногда не з[!ае1'||ь' где 3астиг-
нет тебя туман' дождь или метель. ||,|з-за бездоро>кья многие площадки
под будушие аэродромь! искали с в03духа. 7менно так изь1скатели смог-
ли определить ну:кнь:й участок в районе Фймякона, а в спло11|ь заболо-
ненном районе реки 6мологл (приток 1(ольлмьт) при|ллось спускать на
пара11|ютах двух членов экспедиции' чтобь; они нат1|ли площадку для
посадки самолёта }-2.

Б прошессе изь|скательских работ оперативно вносились и3менения в
перво!]ачальньтй проект трассь!. Б одт.том конечном пункте трассьт - Ана_
.1ь|ре _ не на11]ли в болотистой тундре площадки, подходящей для аэро_
.].рома, в другом _ }элене _ анализ многолетних метеосводок показал,
что он сли|;!ком часто закрь]т тумаЁ{ами. [1оэтому конечнь|м пунктом
трассьт вьтбрали посёлок }элькаль, располох{ен|{ь]й на берегу Анадь:рс-
кого 3алива (9укотка)' Б 200 км от него бь:ло ре|!]ено построить в }4арко-
во запасной аэродром5.

Фблюбованнь;е изь]скателями участки тундрь|, лесотундрь! п тайги за
короткий срок становились посадочнь|ми площадками, а затем - аэро_
.]'ромами. Работа на соору}каемь!х аэродромах не прекращалась ни днём
ни ночью' велась и при сорока - пятидесяти гр адусн ь1х морозах' и во
вРемя непролазной весенней распутиць{. Росли р а знокали бер ньле бре-
венчать|е срубьл. }веннаннь!е крь111!ами, они превращались в слуя<ебньле
и бьттовьте здания. Бщё недавно без>кизненная земля о)кивала, огла11.|а_
ясь рёвом авиационнь|х моторов, перестуком дви)кков электростанций,
урчанием автомобилей и другой техники'

[1ла реконструкция аэродромов в (расгтоярске. [кутске и (иренске,
строились новь1е в 9элькале и А4арково на 9укотке' в €еймчане на (о-
ль|ме, создавались запаснь|е и проме)хуточньте в Флёкминске, 8итиме,
Бодайбо, 1ёплом (люче ({андьтга), Фймяконе, Фмолоне, 3ь:рянке...
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€троительство аэродромов юх<нее 9кутска вели, в основном, воль-

нонаёмньте, активную помоць оказь|вали партийньте и советские орга_
;ть: 9кутской А€€Р, !,{ркутской области и (расноярского края. 14зь:с-

кания по реконструкции существующих аэродРомов и новому строи-
тельству вь|полнял отдел капитального строительства 9кутской авиа_
группь: [8Ф.

Ёапример, осенью |941 г. бь:ла полобрана и подготовлена к времен-
ной эксплуатации в 3имних условиях авиаплоцадка рядом с Флёкминс-
ком.,[!етом 42-го привленённое на работу местное население вьтрубило
лес и раскорчевало пни на площади 29 га. €троительство велось, как
т0гда говорили, ударнь|ми темпами. }х<е 29 октября комиссия Аэрофло-
'!а приняла аэродром Флёкминск в эксплуатацию, а 16 ноября приказом
начальника 9кутской авиагруппь| он бь;л передан в ведение !(расноярс-
кой воздушной трассь!. !то собой представлял этот аэродром?

}4.[1. 3уев рассказь!вал:

" Б сере0шне ноября 1942 еоаа мне 0овелось обслуэтсшвап'ть в 1кутпс-
ком аэропор?п! о0нц шз первьсх ерцпп перееоняемььх нстпребнтпелей Р-40.

Бььлетпев шз 9кцтпска, этпц самолё:пьт по меп!еоцсловшям 1проссь| селш

в Флёкмшнске. Авшатпехнцков ?пам не бь:ло. А с?поялш цэ!{е с11льнь|е мо-
ро3ь[, ш во1п лётпчт:кш всле0стпвше нецмелоео поль3ованпя сшстпемой раз-
эюпэюен11я ласло бензцном (в отпе,; е с тпвен ной аваац[!н пое0а тпакцх сшс-

птем ещё не бьсло) вь!ве'|ш !13 стпроя 0вшеатпелш на 0вух са,тсолёгпох'
3 тпо п р о п с ьле стп в ше поб у 6 н ло р у ко в о6 спэ'в о 1п р ас с ь! пе р е [!нач[!1пь р ас-

с1пановкц ко0ров' [ак как л::чньь!] сос1пав 11нэ!сене рно-ав[!оццонной слцэк-
бьт, пре0назнапенньсй 0ля аэропор?па Флёклшнск, за0ерэюался в пц]пш, нас,
нескольк!1х спеццалшс7пов, пе реорнен?пцровалш нз 9{!мяконо на Флёкмшнск.

30 ноября мы, ерцппа пнэюенеро |-рцзшнскоео, вь|ле!пел11 на €-47 в

Флёкмт:нск-
€елш, зарулшлш на с7поянк!/- Бььхо0с:м шз самолётпст н вц6ь:м: о0на взлётп-

но-поса0очная полоса, на с?поянке _ 3аснеэ{сеннь!е шстпребитпелш. !'1 нн-
какпх пос?проек. |{руеол, сколько взеля0 охватпштп, 0ремт:иая тпайеа.

1осле 0остпатпочно обэюштпоео |кцтпскоео аэро0ро,иа на 0цтле сптоло
как-?по ?прево3юно ц м!?порно. €'гпошм в рас?пе ряннос7пш, перееля0ьсва-
емся. 11еремннае.||ся с ноен на ноеу. А паутп ещё коман0шр экшпаэюо )|{ц-

равлёв " потшуптцл'' на прощанье:
- |7о0бнрайтпе, братпцьь, по0хо0ящее местпо. €ейчас вам пр1!ве3!1п
пала?пкц-

14 , чтпобьь не застпц0штпь оконча1пельно
тпел в 9к!1тпск. А мороз _ 0ело бььло по6
сорок пя1пь.

0внеапоелш, €-47 спен:но уле-
вецер _ крепчаеп1: е ра0 цсов

7 цтп шз еоро0а пршехола полц1порка - в ?по время е0пнстпвенноя
ав1помаш!шно в Флёкмшнске' Бё кцзов не .!мел 0оэюе брезентповоео ?пен-
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па' вконец проарое.анх нас пршве3лш на берее ,\еньс, в еш0роаэро-
портп. 7ам ш ра3мес?пцлцсь эюн1пь. А в аэропортп,0о котпороео бьтло
к[!ломе1пров шестпь, ез0т:лц по несколько раэ в 0ень всё на 7пой 3!се
пол!порке.

8перемеэюкц с 1пехннческ!1м об слуоюшвант'сем самолётпов мь[ 3анамо-
лшсь с1прои1пельнь[мл 0еламш. Раскатпалц в еш0рооэропор?пу ц пере-
ве3лц на аэро0ром 0ом, еараэю 0ля маслозапр ав щ11ка- !ля храненшя
самолётпньсх по0оереватпелеЁ ш о6орц0овон!.!я вь|рылц 0ве землянкт:. ](
?пом! времен!1 мь| получшлн по0оереватпелш жт-3000 ш 3етп-] с бензц-
новым!] 0впеатпелямш, бензозаправщик Б3-Ф1, автпомо6цль " вшллшс''
0ля 0остпавкц сре0стпв по0оерево к самолётпам, цс?пановкц "сАРг"
0ля запуска авша0 вшеатпелей. ||остпрошлш 0еревяннцто вь!!11кц: ч]по-по
напо0обце коман0 но-0 цспе?пце рскоео п!нк1па.

Бьсволш слц+аш, кое0а шз-за непоео0ьс в |(шренске шл11 на пц1пц к нему
в олёк.||цнске скаплцвалось мноэ/сес?пво самолётпов. Фнц стпоялш в пятпь
ря6ов, запру0шв весь аэро0ром. ?ое0а 0ля нх вьптцска к ном но помощь
пршле7пал !1нэ!{енерно-?пехнцческшй сос?пав ц3 9 кцтпска'

Р| нэюене рно-ав т;ацшонноя слцэюба аэропор?па Флёкмцнск, котпорой ру-
ковоа[|л стпартлш0 цнэ!сенер Ё.Б. |-рузшнскт.тй, бьсла небольс;.ьой. Б неё вхо-
0цло шестпь ?пехн[1ков по эксплца/пац!]а сомолё!пов н по о0номц спецца-
лцс?пу по самолёпнь|м пршборам, раошо- н э лектпрообо рц0ованцн).

17ршхо0илось работпа'тпь, не сч11?паясь со вре,ценем' Фераншиеншй по
нш3к!1м 1пемпера1пцра'' не бьтло. !7рн морозе за 50' начпналц о?пка3ьг
ватпь сре0стпва по0оерева, ш мьс вььнцэю0еньь бьслш вво0тстпь 0ополнштпель-
н оР о/п Рп л ен !) е с а мп х по0ое ре ватп е л е й.

14 з - з а не х в атп к [! л !.[ ч но ? о с о стп а в а к аэю0 ььй ав ша1пе х н11 к о б с л ц эю п в а л
по тпрш нстпребш1пеля [! о0номц болбар0шровщнкц.3атпо бьслш в с:збььтп-
ке работпншкш еосбезопаснос'тпт:: в Флёк'+т.шнско'|. аэропор1пц с;х бьсло семь'
ц сле0шлш онш за каэю0ьсм нац:цм 0вшэюенцем.

€птрош'тпе льстпво з0анцй ш сооруэюень:й в олёкмцнском аэропор1пу на-
чалось с января 1943-ео, после пршбьстппя бршеа0ьс сэпроштпелей. 3а ео0
онш пос1процл[! аэровок3ол, ?ос?п!|нццц' 0ом 0ля лётпноео состпава,0ва
еараэюа..."6.

(троительство аэродрома в (иренске началось в октябре 1941 г., и
велось оно вручную: лопатами' ломами! кирками. Ёа стройке работало
местное население, до 700 неловек. |1о разнарядке близле>кащие колхо_
3ь{ вь1деляли 100 логпадей для перевозки граьия. Аз техники располага-
ли лА[]ь одним трактором и двумя автома|:тинами. !{ слову, к осени 1942_
го на всей трассе имелось в сильно изношенном состоянии 9 тракторов,
17 грузовьтх автомашин, 14 бензоз а пр а вщиков и бензоцистерн и 10 водо-
маслозаправщиков. 1ехнику зачастую арендовали у дальстроя, якут-
транса и местнь!х ма1:]инно-тракторньтх станций7.
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18 июня 1942 г., когда в (иренске бь;ла готова внерне Б[1|1, построе-

нь; слух<ебньте зАания и ради0станция, аэропорт приняла в эксплуата_
цию комиссия гу гвФ' а в начале 1943-го его передали из Босточно-
€ибирского управления 1_БФ в ведение трассь|.

3имой 1941-42 гг. строительнь|е организации возвели в !кутске, где име-
лась грунтовая Б[1[1, слу;кебное 3дание, радиостанцию, пеленгатор гара)к
с водом аслогрейкой, столовую на 50 мест, переоборудовали 3дание для Раз-
мещения пролетаюцих экипа:кей. Бо втором полугодии 1942-го в !кутске
развернулось строительство в связи с размещением в этом городе 9правле-
ния воздуш-тной трассьт, гштаба |-й перегононной авиадивпзпи, дислокацией
перегоно!]ного и транспортного полков' Ёаселение города активно участво-
вало в разгрузке прибь;ваюших по "|ене пароход0в с горюче-см азочн ь| ми и
строитель|.!ь| м и материалами, оборудованием для аэродромов8.

Б июле 1942 г. на отчу;кдённь|х полях колхоза "[1ервенеш'' началось
строительство Битимского аэродрома. Аля этой работь: бьтло мобилизо-
вано 0коло ста х<ителей близле;кащих якутских сёл 9аянда, Беченчи,
Фрто-!{ахара и других. Б Битиме их разместили в бьтвших лобротньтх
купеческих домах, превра|1;ённь;х в казармь] с нарами. 1ут >ке вьлдали
спецоде)кду, и без всякой раскачки приступили к работе. 1ехники не
бьтло никакой.

Фдин из строителей аэродрома' )китель села Беченчи А.€. !(угданов,
рассказь!вал. что грунт возили тачками и на ло11.|адях. 9трамбовьтвали бу-
Аушую взлётную полосу самодельнь{ми катками. Работали с энтузиазмом,
понимая, что хоть эт0 и не передний край войньт' но всё >ке участие в борьбе
с врагом. Ёх<едневное задание ка)<дому землекопу бьлло немалое: вь;нуть
10 куб. м. грунта. },{ никто ]{е уходил со стройки, не вь|п0лнив нормь!.

€троительство Битимского аэродрома велось с опере}кением графика,
и ух{е к наналу |944 г. ог: бь:л готов. [1ринимала аэродр0м комиссия во
главе с !,.Б.9усовьтм' Фн похвалил строителей за са м оотвер)кен ную и
качественную работу9.

€евернее и восточ нее !кутска
цественного на €еверо-Бостоке
мовой труА за ключённь:х'

Бесной 1942 г.' как только сошёл снег, экспедиция под руководств0м
главного ин)кенера }правления строительства Б.6' |,.[ванова изьтскала
участки под аэродромьт в }элькале и А4арково. Ффициально строитель-
ство аэродрома в }элькале на прибре>кной галечной к0се началось в
июле' но по-настоящему развернулись работьт только |3 августа, когда
сюда пр ибь|л первь; й п ароход " Болховстрой'', доставивгпий строитель-
нь|е материальт и р а бон их.

Работа велась сразу по нескольким направлениям: Разгру)кались па-
роходь1, строилась основная Б[[[1 и временная для приёма самолётов,
возводилось )киль|е и слух<ебнь;е 3дания. }стройство основной Б[[] в
] 3ака:з 71]

аэродромь! строил и организации могу_
страньт [альстроя, исполь3ующие дар-
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}элькале бьтло уникальнь]м: на подготовленное гравийное основание ук-
ладь|вались крест-накрест деревяннь1е бруски, образуюшие клеточньтй

каркас. Б образовавтпиеся ячейки утрамбовьтвалась специально приго-
товленная смесь мелкого гравия с песком и глиной' 3та взлётно-посадоч-
ная полоса слу)кила до 1962 г.

€троительство аэродрома в 9элькале бьтло, по>калуй, самь1м узким
местом в гигантской стройке, развернувгпейся на !укотке, в 9'кутпи и

Босточной (ибири. 1(ата стр оф и нески не хватало людей. Бьтли мобилизо-
вань| не только }кен|!(инь!' но и подростки.

3а летнюю навигацию бьтло вьтгру>кено 12 пароходов' на которь|х при_

бьтло 700 вагонов лесоматериалов' около 5 ть:с' тонн горючего, 16 сбор-

нь|х домов, много других строительнь|х материалов' а так)ке продоволь-

ствия и промь|!шленнь|х това ров.
Разгрузка проходила и во время часть1х осенних 11'|тормов' при кото-

рь|х нередко опрокидь|вались гру>кёньпе катера и кунгась], но люди само-
отвер)кенно трудились по 16 _ 18 часов в сутки, вь|таскивая из ледяной
водьт грузьт|0.

Б это >ке время в глубине 9укотки под руководством заместителя
начальника строительства Б'€. А4игунова строилась запасная взлётно
посадочная полоса в посёлке ,&[арково, строилась на берегу реки Ана-
дь|рь на зьтбунем грунте. здесь особенно остро стояла проблема с рабо-
чими руками. Ёа строительство аэродрома люди приез)кали цель|ми се_

мьями, месяцам и >килА |\ ра6отали в тя:келейших условиях.
А4.Б. !'ьянкова, бьтвшая тогда уненит1ей 5-го класса, вспоминала:

" 1\4ьс, н:кольншк[!, выкапывал!1 0ерн, цносплш еео на носшлках. Бсё на-

селен!!е - ш в3рослые, ьс )етптл, к?по п'[олько мо2 оерэ|{а?пь лопо?пц, - все

роботпалп. 3а о0но ле?по - 3а коро'гпкшй срок - в !слов[!ях вечной -14ер3ло-

7пь[, прц не0остпатпке лю0скнх ресцрсов марковчане вь[полншлш эа0анше
па р 1п11 !1 н п р а в ь: п'се л ь стп в а'' .

Б характеристике секретаря А4арковского сельсовета А.|]. Аьячкова,
представленного на !'тоощрение' отм еч алось:

"7ов. Аьячков с первых 0ней стпронтпельс?пво аэро0рома ак?пшвно

пршн!1,цол цчас?пше в по0еотповке лётпноео поля,0авая на раскориёвке
лесо вь!сокце пока3а?пелш прошзво0штпе льностпш птри0а.

!7осле нео0нократпнь|х безцспеслньтх попь!/пок 0остпавц'гпь с мес7па

вь|ерц3к!1 свот;м хо0ом на аэро0ром ]прок?порь[ 3а этпо ваэюное 6ело в3ялся

тпов. !'ьяиков. Фн, впервьте увш0ев птрактпор, ц3ь|скал 0ороеу, отп0ель-

ньте её местпа с0елал прохо0шмь|мш ш 0осттавт'тл ?прак?порь[ за 12 часов.

3тпшм тпов. !'ьячков опровер? уттверэю0еншя о нево3-|!о)!{нос уп ц 0остпав'

ля?пь 1прак1порьс в'гпцн0ровььх цсловшях, оконча1пельно реьлшл за0анц
с?п ро!11пельс?пва лётпноео поля 0о нас1пцплен[!я 3аморо3ков.



35
€ прекращеннем 0остпавкьс в портп бензнна ко1перамц тпов. !'ья+ков

ор?анн3овол 0остпавку бензшна на карбасах, пр11ншмая л!;чное учос?пше в
этпом 6еле. € вво0ом в 0ейстпвт:е нар1повоео пу?пи ,пов. !ьялков нестпно
рабо/пае7п по 0остпавке в портп бензшна на собаках''1] .

5 сентября 1942 г. Б|1[1 в &1арково бь:ла готова для зимней эксплуа-
'|аци[], и у)ке чере3 два дня на ней приземлился первьтй самолёт - пс-84.
Бпереди бьтла больгпая работа по укладке на 8[]|] А4арковского аэро-
-]рома металлинеской сетки, что дало возмо)кность принимать там само-
''т 

ётьт круглогоди н но.
( 25 сентября бьтла построена временная взлётная пол0са в }элька-

.:е, и бюро 9укотского окру)ккома вкп(б)' заслу|пав сообщение 14.[.
-\7!азурука, приняло постановление о том' что "Фсобая в03ду11|ная линия
правительством принята и пущена в А€йствие'''

Б это время укладка покрь]тия на основной Б[1[ в 9элькале только
начиналась и бьтла закончена в феврале 1943 г'

Аля аэродрома €еймчан бь;ла вьтбрана пл0щадка на берегу ренки
€еймчан вблизи впадения её в (ольтму с таким раснётом, чтобьт мох<но
бьтло завозить часть гру3ов летом воднь|м путём. 1(роме этого' ме)кду
€еймчаном и А4агаданом имелась автогу)кевая дорога. Ёанальником
этого строительства бьтл й.8' €амохвалов. €ло>кньте геологические ус-
ловия 

'1 
вечная мерзлота потребовали при строительстве грунтово-гра_

вийной взл ётно_посадон ной полосьт (Б[||!) огромнь|х трудовь|х затрат'
Бьтло снято и вь]ве3ено 37,5 тьтс. куб. м торфа, после чего строители
вь1полнили ещё 44,2 тьтс' куб. м землянь]х работ. 9знаем ли мь] когда_
нибуль, сколько десятков, а мо)кет' и сотен человеческих >кизней погло-
т |1ла эта строй ка ?

Аэропорт €еймчан бь:л принят в эксплуатацию в июне 1942 г.
Работьт по строительству и обустройству трассь| велись в напря>кён-

ном, как тогда говорили, ударном темпе. ( примеру, корнёвку кустарни_
ка под будуший аэродром в районе Фймякона начали в августе 1942 г., а
у)ке в конце сентября здесь приземлился неть; рёхмотор н ь: й транспорт-
ньтй самолёт [_2.

Активной рабоней силой на всех участках строительства бь:ли:кенщи_
ньл' А4ногие из них овладевали сугубо мужскими профессиями. Б 1(ирен-
ске бригаду плотников' состояв|пую целиком и3 }кенщин, во3главляла
Ё.}'1. [орнакова. €троительством аэропорта ,\4а р ково рук0в0дила инже_
нер А.А4. (олесова. Активно работала в }лравлении строительства трас-
сь| ин)кенер Аэропроекта А..\4. €эт12 '

1аким образом, к июню 1942 г. сооружение главнь]х аэродромов трассь1
в основном закончилось. Б'€. А7[олоков, по итогам инспекционной проверки,
представил подробную докладную записку в €овнарком и лично А.Б. (та-
'1ину о техническом состоянии и материальной базе аэродромов трассь|.
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8 июле по трассе вьтполнил полёт на американском бомбарАиров:ши_

ке Б-25 известньтй лётч ик-исп ьттатель [ерой €оветского €оюза Б.|(. |(ок-
кинаки. Фн доставил в А{оскву американскую пр а вительственную ко_

миссию для согласования вопросов по началу перегонки самолётов' а

такн{е попутно проверил и подтвердил пригодность аэродромов трассь!

для приёма на них больтпих партий бом ба рди ровшиков' истребителей и

тр а нспортн ь{х са молётов.
20 июля [осуАа рственньтй (омитет Фбороньт принял постановление

)хгр 2070с о во3мо)кном начале перегонки американских самолётов' Ава
.].ня спустя на трассу вь!летела комиссия гу гвФ по обследованию и

приёму аэродромов. Бозглавлял комиссию и н}кенер -ка пита н А'Б. [нов_
ский. |]о возврацению в }4оскву комиссия доло)кила' что на трассе' кро-
ме ранее действовавших аэродромов в красноярске и 9кутске, введень|

базовьте - в (иренске, €еймчане и 9элькале, проме)куточнь|е и запаснь1е

в ,1ак|х аол!!квх ?к!!л в уэлька.!|е л''чныаа соспвв ъ2о пАп

- в Алдане, Флёкминске, Фймяконе' Берелёхе и марково, продол)кали
строиться аэродромь1 с грунтовь|ми Б|1|] в Бодайбо, витиме,9сть-}4ае,
{,андьтге, 3ьтрянке и Анадь;ре.

| октября 1942 г. управление Фсобой возлушной линии бьлло преобра-
зовано в 9правление строительства 1(расноярской возАушной трассь: ББ€
1(р асной Армии.

Боздугпная трасса (расноярск - }элькаль бьтла официально введена
в эксплуатацию 30 января 1943 г. приказом начальника [} [БФ. 3тим
же документом "среди спешиалистов, вло)кив|пих много труда и энергии
в строительство трассьт'', отмечались }1.Б. €амохвалов _ начальник стро-
ительства аэропорта (еймчан, 1(.]4. Ёовиков - 3аместитель начальника
строительства по связи, [1.Ф. Фалунин _ стартпий ин)кенер радиомонта-
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;ка, Б.с' 14ванов _ главньгй ин)хенер }правления строительства, Б.14.
[1опов _ заместитель начальника строительства аэропорта €еймчан по
политчасти' €.,|1. Фкунь _ старгпий ин)кенеР }правления строительства
тРассь|' (.€. Бфимов _ началь}1ик !кутской авиагруппьт [БФ|3.

Ф строительстве а9родрома Фмолон. [1осле завергпения работ по
строительству аэРодрома в Фймяконе начальник этого строительства
9.14. Бондаренко постаг{овлением [ 1(Ф от 12 июня 1943 г. полунил но-
в0е назначение: срочно изь|скать подх0дяцее место и построить аэро-
.]'ром в необитаемом районе (оль;мьт, на реке Фмолон. Бместе с первой
группой Рабочих он приводнился на летающей лодке "А4орской Ауг-
'тас'' на озеро щербаково 5 августа' Б течение трёх дней они подгото-
вили пяти килом етр овую просеку по непроходимой тайтге и марям от
озера [[ербаково до реки Фмолон. Располагая лигшь 160-ю рабочими,
контингент которь!х состоял из бьтвтпих 3аключеннь!х (в первое время
бь;ли слунаи отказа от работьт), Бондаренко сумел в короткий срок
организовать строительство гругттовой взлётно_посадочной полосьт. Фд_
новременно построили х<иль;е бараки' пекарню, баню и дезинфекцион-
ную камеру, создали сноснь1е условия для )кизни рабоним. [1ри отсут-
ствии транспорта, испь1ть|вая затруднения с питанием, табаком и обу-
вью, приходилось переносить буквально на себе тя)кёль!е грузь! и про-
довольствие с озера щербаково, куда всё это доставлялось на гидроса-
молётах, до места строительства. Б особо безвьтходньтх случаях продо-
вольствие сбрасьпвалось с са молётов.

1олько 1 сентября в район строительства прибьтл по омолону паро_
ход "|]амять 2-го августа'' (капитан 1]_|елест' начальник экспедиции
Аневин). Ао этого ни одно судно не поднималось по этой реке. [1аро-
хол прибуксировал барх<у с продовольствием и горючим, трактор €13_
ЁА1 !,{. (узниць] и металла на строительстве не бьтло. |1оэтому ин>ке-
нер-капитан Альба птобилизовал команду судна г|а изготовление' по
его проектам' поковок к гладилке' деревянному катку и тракторнь|м
саням.3ти приспособления у)ке через три дня применялись на аэро-
.].роме.

!{есмотря на малую воду в Фмолоне' пароход сумел вторь!м рейсом
'].оставить девять ло|11адей и часть груза' Ранее оставленного на 167 км
ниже п0 те!1ению. |1лаванье по реке с очень сильнь]м течением' изо6илу -

юшей перекатами, бь:ло сопря)кено с боль|11ими трудностями' [1ароход
не раз садился на мель, но команда' 3ная, что от этого рейса зависит
успех стройки, завезла ну>кнь;й груз к месту назначения'

Работьт на взлётно- посадоч ной полосе начались |2 августа, а у:ке 8
сентября бьтл подготовлен её унасток к приёму самолётов. Фбстановка
аэродрома знаками проводилась под руководством ин)кенера Альбьт, он
же _1ал .,аключение о приго_1ности лётного поля к приёму самолётов.
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[1ервьтй (-47 посадил на аэр0дроме Фмолон 11 сентября экипа>к |1.|4.

А4аслякова. Ёа борту находился начальник трассь| генерал-ппайор |,{.€.

€емёнов' |1оследуюшие посадки са молётов та кже про|11ли успеглно. "!ёт-
чики оценили состояние полось1 как хоро|1]ее.

8о всех работах значительную помощь начальнику строительства ока-
зь|вали ин}кнер-кагтитан А.А4' Альба и техник Б.|'1. €ургунёв. [1роект
вертикальной планировки аэродрома предельно бьлстро вьлполнил ин>ке-

неР отдела строительства трассь: Арнольд' 1ак, на наиболее тя;кёлом

участке трассь! в с)кать|е сроки бьтла введена в строй первая очередь
аэродрома Фмолон. Бго строительство продол)калось.

Бслед за Фмолоном в ноябре 1943 г. вступили в строй запаснь{е аэро-
лромьт Ёи>кнеилимск в |4ркутской области,8итим и 1ёпль;й (люн ({,ан-
дьтга) в [кутии, Анадьтрь на !укотке. !,{х ввод значительно повьтсил бе-
зопасность полётов на трассе. !,{сходя из опьлта полётов в первую зиму,
бьтла освоена авиатрасса в обхол 9кутска по более тёплому марш;руту:
9элькаль - &1агадан - |(иренск.

€троительство аэродромов перегононной трассь| продол}калось вплоть
до её закрьттия. Б,\4арково взлётно-посадочную полосу покрь1ли секци-
оннь]ми металлическими гофрированнь1ми листами, которь]е изготовля-
лись в ([1]А для полевь|х аэродромов' 1( коншу 1944 г. бь:ли введень|
аэродромь] 1анюрер и 9аплино на 9укотке. Б порядке подготовки к вой-
не с 9понией развернулось строительство 1560-килом етровой возлуш.тной

линии из !кутска на !'альний Босток: сушественной реконструкции под_

веРгся аэродром в Алдане, строился аэродром в }нуре и 1окко на юге

$кутип, в 3кимчане. Бьтла введена во3ду|пная трасса Анальтрь - 1аню-
рер -,\4агалан - [абаровск, протя>кённостью 3500 км.

!тото]ка лоетлстусцческой сеопко па 8!1!7 в |1орково
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€троительство аэродрома в [(иренске. 1'1.1'1. [орюгпин в 1944 г.. после
оконча|]ия гшколь: Ф3Ф' работал на крас}|0ярском авиазаводе, а с сере_

динь| мая 1945-го _ строил аэродром в (иренске. Босстановим, "как это

бьтло''. по письмам 1.{вана 1'1вагтови!|а ко мне.

,т!ётная полоса (иренского аэродрома находилась в 100 _ 150 м от

"[еньт, мех<ду деревнями Болохг;я и {абарово' на правом берегу реки.
[рунтовь:й аэродром, не засьтпанньтй да)ке гравием, в до)кдь раскисал.
|'[релстоя":о заасфальтировать полосу длиной, наверно' 1000 м и гпири-
ной 60, рулё>кнь|е доро)кки и якорнь|е стоянк}!.

€амолётьт принимали на одну полови}|у п()л()сь1, а вторук) начали 3а-
сь|пать гравием, которь:й брали на берегу '|1егтьт и (иренги. 1ехника _
тракторь|, мотокатки, бульлозерьл. автогрейдерь;, самосваль1 и бортовьте
автома|1]инь|! роторнь|е с нег()()ч и стител и _ вся американская' и достав-
ляли её сюда преимущественно на самолётах в разобранном виде, кроме
кузовов самосвалов. Фни гпли с опозданием на бар;ках по,|ене. [!оэтому
строители делали самодельнь]е кузова: на кузовной площадке устанав_
ливали деревя!тглую, обгпитую }келезнь|ми листами, платформу с открь|-
ваюцимися борта ми.

Б июне начали подходить по реке карбась: с битумом в бочках' 3тим >ке

путём бь:л доставлен автогудронатор' Бсё это отгрух{алось из Фсетрово.
Работали в две смень|.
9тобьт извлечь битум из бочки' одно дно вь:рубали и ставили бонку на

эстакаду вверх дном, }!а попа. Фт собственного веса и солнечного тепла
битум меАленно вь|текал. €мастерили с листовой стали печь, поставили
на неё больгпую цистерну и на!!али готовить первь;й раствор.

1аеотповка еравоя
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|оповшпся по0угака в||!ё,''1!о-посоооч$оа по|ось,

€ло>кностей бь:ло много. !о этого раствор нефтебитума так0й текуче-
сти никто из строителей не ваРил. да ешё в таких примитивнь|х котлах.
€варигпь >хидкий _ не буАет связи' не схватится с гравием, а если густой
_ не пройдёт через отверстие в гудронат()ре и насос не проканает. |1ро-
бовали, колдовали на маленьком участке-полигоне аэродрома. [{аконец,
получилось. Руководители остались довольнь! работой строителей.

!7оёеотповко окоёкоео ауёропа ёля зотввка 8|711
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,т!ес заготовляли в |5 км от аэродрома, в местности, которая назь!ва-

лась |]ольским хребтом. !'ороги туАа не бь;ло, только просека и очень
крутой подъём. Ао половиньт горь1 ма1линь1 с горем пополам доходили
сами, а даль|т!е' на лесосеку' их тащил трактор. €пуск грул<ёнь!\ машин
бь:л небезопасен: два "6тудебеккера'' там разбили.

Бсё, что приходило по реке, разгру}калось после основной работь:.
Бензин в бочках сначала вь1таскивали из бар)к верёвками по трапу,
потом сливали в цистернь|. Бьтла своеобразной и плата за этот труд:
найник спирта на бригалу, а стоил тогда спирт на рь:нке немало - 1000

рублей за литр.

гуоро'!црованце впп

€амолётьт принимали' в основном, днём' и онень редко ночью, потому
что не бьлло освещения на полосе. Бернее, нонной старт бь:л, но прими-
тивньтй: по обочинам полось| стояли ра3резаннь|е бочки, заполненньте
мазутом и вето|ттью. Бё под;кигали при необходимости осветить или обо-
значить полосу ночью.

€амолёть; прилетали обьтнно группами из [0 _ 20 машин: "(ингкоб-
рьл'', А-20 и Б-25. Фбслу;кить их бьтло непросто: к пРимеру, бензозаправ-
щик в аэропорту бьтл только один 3},1€-5, потом, месяц-два спустя' полу-
чили большой американский заправщик' Б сентябре 1945 г. пролёт само-
лётов, поставляемь1х по ленд-лизу' прекратился.

Б июле, когда у)ке начали заливать полосу покрь{тием, в киренск
прилетел }4арк 14ванович [1!евелёв _ генерал лет сорока. 3а то время,
нто он провёл на аэродроме, никто ни разу не видел его сердить,м, х0тя
на стройке всегда есть много причин, чтобьт бьтть недовольнь|м.

[[|евелёв представил нового начальника стройки |4. А. !обрьтниненко:
невь]сокого, плотного телосло)кения с суровь1м лицом. €троители (ирен-
ского аэродрома встретили Аллариона Андреевива добро>кел ател ьно.
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Больгпинство из них работало под его руководством на чукотке - строи-
ли полось| в чаплино, А{арково и уэлькале; знали его, как требователь-
ного' но справедливого начальника.

Б конце июля залили половину полось|, начали работать на другой.
8скоре узнали, что началась война с 9понией. А тут зарядили до)кди'
укладка асфальта почти прекратилась. сейчас так не делают' а тогда
заливали гравийную поду1!]ку )кидким битумом под давлением. {тобьт
просу|пить гравийную основу на 20 см, сварили из толстой листовой ста_
ли больтшое подобие утюга, заполняли его древесньтм углём, разогревали
и таскали трактором туда_сюда. Ёо сохла поду|пка очень медленно.

3акончилась война с !понией' Б сентябре прилетел в (иренск 111еве-

лёв, поздравил с [{обедой и прямо на лётном поле вручил строителям
аэродрома 3намя. |]отом &1арк 14ванович пришёл в мастерские, собрал
всех и сказал' что работь] по заливке полось| в |(иренске приостанавли-
ваются до лета буАушего года, а людей, человек десять, просит к себе, в

[кутск, тамогпний начальник строительства аэродрома' где надо смон-
тировать вентиляцию и отопление в новом ангаре...

€троительство аэродрома в (иренске 3акончилось только в июле 1946
г.]{, а у>ке в середине августа стройунасток бьтл отправлен на соору}ке-
ние аэродрома в €имферополе.

|]осле окончания перегонки самолётов 9правление воздутпной трассьт
(расноярск - }элькаль ещё продол>кало строить аэродромь| на террито_



|1о еопр ооопельстпве а'!еара в яку'''ско.'' аэро'.оР,пу.
8есно 1945 а'

р1411 якут|1и. Б мае _ июне 1945 г' пол руко-
водством ин)хенера Ё'},1. )(маева начались
п роектно_изь!скател ьские и землянь|е рабо-
ть| по аэропорту сангар, а в сентябре бри-
гада А.и. 1(руглова приступила к строи-
тельству аэропорта }сть-А7[ая.

(огда в конце июля 1946 г. в 9кутском
аэропорту закончили битумирование Б [1[1

и привокзальной площади, а так)ке возве-
дение кислородной станции, стройун а сток
ш9 1 увтку' вьтполнивший эту работу, от-
правился в,\4оскву на строительство аэро-

Ёо провокзо;сьной толощаёш.

Аэропор'| яку'псц ле'по 1945 ?.

[1овый оэровокза':о в $кутпске. )!етпо 1945 а.



8ру+епое |{расноао знсосетта браеаёе стпроотпепей оэро)ролла в 7окко. ||ай 1945 а.

порта внуково' 1акое х<е предписан!.]е получили стро!{те'ци аэропорта
}а н юрер.

Ёа этом зак0нчилась деятельность [правления вс;з.:.ушной трассьт
|{расноярск - -!элькаль по строительству взлётн,;-посадочнь!х полос и

аэродромнь!х соору>кений в Босточной €ибири'
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[лава [ ! |

свя3Авшив 3вмлю с нвБом

Фдновременно с реконструкцией и строительством аэродромов велось
оснащение их надёх<ньтми средствами са м олётово)кден и я, готовились кад-

рь| связистов и р адиоспециал истов. 3тот сло>кнь;й участок работьт воз-

главлял заместитель начальника строительства по связи (.}}'1. Ёовиков.
9:ке 20 августа 1941 г.' по расг|оря)кению заместителя начальника [}

гвФ м.в. !(артуш-:ева, лля разрабо1ки проекта оснащег1ия средствами
связи и ради0навигации трассь| }(расноярск - }элькаль бьтла создана
группа, в которую вошли А.|,1' [!етров' Б.14.9ечёткин и,\7\.А. €идоркин.
}}1сключительно опеРативно, к 1 сентября, они завершили проектирова_
ние опорнь|х пунктов' разработали план организации работ и ведомости
комплектовки оборулованием, материалами и снарях{ением экспедиций.

1(омплектовку объектов оборулованием, материалами и документаци-
ей вела контора " 3лектрор алио м онта;к '' гу гвФ под непосредственнь|м

руководством (.14. }{овикова. Фн х<е возглавил коллектив мо]'1тах(ников,
которьтй состоял из наиболее квалифишированнь]х спсциалистов "3лект-

рорадиомонта)ка''. ||ервьте группь1 монтах{|{иков вь|ехали и:з &1осквьт 24

сентября.
!.оставка бригал и оборулования на юх<-

ньте объекть; возлутпной линии производилась
специально вь|деленнь|ми для этой цели в
(расноярске самолётами |и-2 и ]-7 (коман-
дирьт экипа;кей - [1.1. 1(омаров, |].Ф.,{инов
и Фомичёв) п бьтла, в основном, законче![а
25 октября. Б труАнолоступ н ь: е районьл !у-
котки и (ольтмь1 группь| монта;кников доби-
р ались всево3мо)кнь|ми видами транспорта.
Ёапример, Анадьлрьская группа, в которую
входили Б.!,{. 9ечёткин ( нанальник)' (.А. 1]1е-

енков,,[.Б. 1(орт.таев и А.Б. А4альцев, 1 нояб-

ря бьтла переброшена самолётом,[и-2 (ко-
мандир корабля Б.|(. 3амула, второй пилот
А.9. Фвечкин, бортмеханики [1етругленко и

€'|1. :!!ильрул, бортрадист А.|(. 9ечелев)
,[1,ал ьневостон ного управления [8Ф из [а- в-п- чечё'пк|н. 90-е 2?.
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баровска на землк) [ека (Анадь:рь)..[,альтше они использовали морские
катера, собаньи упряжки и самолёть:9_2 Аналь:рьского авиаотря]1а (ко-
мандир Б.А4' 1(онкилл). !оставка бригад и оборудования на отдельнь1е
объектьт продол}калась всю зи му.

Б тя>кёльтх зимних условиях |(райнего €евера, при больгпом недостатке
людских и материальнь:х ресурсов, экспедиции " 3лектрор адиомонта:к а ''
вь|полнили все работь|, связаннь!е со строительством и монтах<ом объек_
тов связи и радионавигации в следующих пунктах воздугпной трассь|:

ш
п/п

}{аишенованне

аэр0п0рт0в !!л и

0п00'!ь!х лункт08

[!остроено и сш0нт!{00ван0

0сновной ооотав

бригадь! !{ол0лннтелеп

{раонолрсн Радиопеленгатор, ради0станция
с8л3!{' прив0дная рад!]0станция

[!'|. !еншсов, А'А' {1инугин,

А.[. }варов, [.[. 3ачеоов, |.Б. Баронов

2 !{ирвнох Радиопеленгато0, 0ади0станция.
твхничес!{0е здание

А'А. [!и н уги н, !{.!. {алов,
!!'А' [рико

3. 8итим Радиопеленгато0, рад|0с]анц!!я.
]ех!]ичесн0е 3да!|и е Б.А.,!евшнсон, 8.[|' [ршов

4. 0лЁкмипся Радиолеленгатор, рад!]0отанция'
техничес!{08 здание

8. [!' [ршов, !у!.[. Аноев,

!|.А. [рино' [.Ф. 8ласов

5. 8 нутск Радиоцентр 2-го нласса'

рад!10леленгат0р, набел ь о8язи

с г0 р0д0м' техничео}{0е здалие

|:| '!. [идорнин, |т|.8. !1игорьев

}{ ' [у]. [ушнин, |т,|.А. [рико'
Б.А',[!ввинсон, т'т. Аладьев

6 [андыга Радшопеленгатор, ради0станция.
техничесн0е здан!]е

1.1. Аладьев, 8.8. [перапскип
6. }{. !0диш

0ймякон Радиопелешгатор, радн0станц!]я'
техничеон0е здан!!е

8'8. [перанокий, }{.}1. [у|алков,

8.[т1.8ладимиров

8. БервлЁх Радиостанция [|- }. [!|ал к о в

9. сеймчан Радиопеленгатор, ради0отанция 8.1. Баронов' 8.А. }(орнеев' [.А' [еген

10. 3 ь:рянка Радшопеленгатор, ради0станция
т8х!|ич8с!108 3дан}{е

].[. Аладьев' }{' }!' [амотехин,
,[!' 8. [орнеев

11. 8ерхнеколь:мсн Радиоотанция, тех!!ичес!{0е 3дан1е ['А. ,[еген, [.!. 9алов

12. Алдан Радиопеленгатор' ради0с]анция'
'техничео}{0е 3дание |т1.А. [рико

13 !у|арково Радшолеленгатор' ради0станция'
техн'1ческ0в здание

8. }1. 9ечёткин, л.в. к0рнеев

[1.Ф. Алёшин, Б./!. (атенко

14. }оть-Белая Ра!иостаншшя, техн!1чес'{0е 3дан!|е 8.}!' |ечётнин, !|.Ф' Алёшнн

15. Ан адь;рь Радиопеленгатор, приводнал

рад110станция' технич8о110е 3дание

8 ' ['!. {ечёткшн' 1{.А. !]]еенпов,

/!.8' 1(орнеев, [т,|.Ф. Алёшин, Б.А. !{атенно

16. }зльналь Радиостанция [.А. !].!ееннов, Б'А' [атенпо
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Б 14ркутске в унебно-трени Ровоч ном отряде Б€} [БФ, при техничес-

кой помоци работников местного аэропорта (.А.,&\озеля, ]4.|4. Агеегтко

и А.А. Бялковского, в августе 1941 г' бьтли органи3овань1 курсь1 радиопе_
ленгаторщиков. Б их унре:кдении, обеспечении и п р епода вательской де-
ятельности приняли активное участие начальники пеленгатоРнь|х пунк-
тов €.!,{. |1одьтмахин и €' [анков, прибь;вгпие из Белостока, после его

оккупации немцами. Бозглавил это дело требовательньтй и педантичньтй
14.|1. [юбург. [1рограмма курсов бь;ла нась1цена до предела: теорети-
ческие занятия в трёх группах, по 15 - 20 человек в ках<дой, по 12 часов
в день.

[1рактинеские занят\4я проводились на йркутском пеленгаторном пун-
кте. Фни, вспоминала бь:вгпий слу11'!атель курсов Б.Ф.8яткина, состояли
в том' что нух<но бьтло возить на саночках 3а город приёмник и передат-
чик и там учиться пеленговать радиостанции. €луналось, бдительнь:е
горох{ане принимали слу1пателей за японских 11|пионов, ловили, как сле_

дует поддавали и доставляли' куда надо...

9х<е в декабре 1941 г. состоялся вь|пуск первьтх 19 специалистов, к

марту 1942-го обунили радиопеленгации ещё 31 человек. Больтшая часть
"мартовских'' молодь|х специалистов вь|летела из 14ркутска на трассу
на нетьт рёхмотор ном транспортном самолёте [-2 (гра;кданский вариант
бомбардировшика 1Б-3)'

€ ними приключилась такая история. Ава>кдьт пь!тался командир са-
молёта !'.€. !(улин преодолеть на [-2 8ерхоянский хребет и вь1ну)кден

бь:л возвращаться в 9кутск из-за непогодьт. Ёаконец третья попь1тка
преодолеть Берхоянский хребет уАалась, но заблу;1ились, и совер|1|или

вь|ну)кденную посадку в 100 км от 3ь;рянки на озеро, покрь|тое метро-
вь|м снегом '

Ф преАполагаемом месте гтосадки сообцили по ра:1ио в €еймчан, но,

как потом оказалось, ошиблись. 1олько нерез два дня их разь|скали.
Бьтли трулности с очисткой взлётной полось|, ведь самолёт [-2 имел ко-

лёсное шасси. !,олго врунную, с помощью аморти3атора запускали четь|_

ре двигателя. Ёаконец взлетел и.

3то происгпествие лигпний раз доказь|вало ну)кность на трассе пелен_

гатоРов - для повь!шения безопасности полётов. БуАь они в то время в

Фймяконе или €еймнане, вь:ну>кленной посадки избех<али бьт.

Бсего 14ркутский унебно-трен и ровоч нь| й авиаотряд подготовил око-
ло 300 р алиопеленгатор ци ков. !4х окончательное практическое обуне-
ние осуществлялось затем непосредственно на объектах трассь1' где ус_
танавливалось связное оборуАование.

[отовили на курсах при 14ркутском унебно-трени ровочном отряде и

других специалистов_ 9>ке в конце ноября 1942 г. в дивизию прибьтло
пополнение бортраАистов, окончив1.1'|их эти курсь]. Фни бь:ли хоро11]о под_

готовлень! по радиосвязи, знали ме}кдународньтй кол, принимали на слух



и передавали на ключе более |00 3наков сме-
1панного текста в минуту' имели достатонньтй
опь]т по пеленгации. Фни передавали свой опь:т
работь; по связи стрелкам-радистам' прибьтв-
гпим из фронтовь1х частей Б86 и имев:шим бо-
лее скромную п рофессион ал ьную подготовку ] 

.

[,1зь:сканиями, а в дальнейгпем размещени-
ем и монта)ком отечественного, по3х{е амери-
канского радиооборудов ания зааимались бри-
гадь! специ а л ь}|ого р адиомонта }к ного подразде-
ления " Аэросвязьстроя ''.

овсиЁнко николай Андреевин (-1915 - 1992).
}рохенец донецкой облаоти (украина). в 19з9 г.
окончил ленинградокий инотитуг гвФ и до начала
войнь: работал инхенером по радио всу гвФ.

8 годь: войнь: работал на перегоночной траосе
Аляска - €ибирь, пооле её закрь:тия - начальником

отдела связи якугокого управления гвФ, затем много лет готовил кадрь! для
Аэрофлота: в Арзамасокой школе радиотов, криворохоком авиаучилище опец-
слр(б, Рихоком лётно-техничеоком училище. Ао 1987 г. - начальник тренахёр_
ного центра Академии грахданской авиации.

Ёаграхдён двумя орденами трудового красного 3намени, двумя _ Фтене-
отвенной войнь1 2-й отепени, орденом краоной 3вездь:, медалями. почётнь!й
радиот сссР.

[1о воспоминаниям Ё.А. Фвсиенко, одного и3 руководителей слу)кбь|
связи и радионаьигации трассь!' бьтла вьлработана следующая система
0рганизации ра_1иообеспечения пт:лётов на трассе:

"Баэропортпахшна
аэро0ромах, в перву1о
оче реа ь ?пех, еае наме-
ча.1ось ра3'!еща1пь пе-

р е ?оноц нь|е ав 0апо лкц'
бьт,'тс:' у стпановлень[ ко-
ман0ньье р а0 шос?панццц
0ля связш с само,,[ё?па-
,утц на по0хо0е к аэро-
0рому. 11а основнь!х !1

з а па снь!.х аэ роо ромах в
с 11е !{11ально вь!с1проен-
нь!х /пшповь!х 0еревян-
нь1х 3оан!1ях временно
ра 3 -|1 ещал11сь коро?пко-

!1.А. 0веценко

Ф л цл ацсо тэпьй з азс п ер е ё ало ще е о р й ш о це н тпр о
в с, .1купоске. 1944 е.



49
волновь!е р оа нопе лен?а7по рь! пкв (€л[|) н пршво0ньсе ра0шостпанцшппАР. в аэропор1пах 1проссь| !элькаль, €еймчан, Фймякон, 9кутпск ш

|(пренск с1про!'!,о-цсь стлш 0о ц комплек п.овь!в0л[!сь прпёло-перебающ:;е
{'|е н?п р ь!.

Б некотпорьтх цен1прах наря0ц с о?пецес?пв еннь!мн 500-ватптпньтмн ра-
6ттопе ре0атпинк.стмц РАФ (" 8олеа'' ) п 800-вапэп.уньтл п ]у4 Р (-0,8 !с'гпанав-
лнволцсь 'гпрё хкс:ловотптпнь!е 11ереоап1ч[!к[! 1в с!лА фпрмь: 

,,Бшлкокс''.
!стпановкст о р[[енп[|рованньтх ро,мбьсиеск:.тх ан7пенн, вь[сокоэффек?п11вно-
ео пере0отощеео н прпёмноео р а0 шообо р ц0ован!1я по3волцла цверенно
осцщеспвля1пь раёпосвязь меэю6ц оэропор7пам!.1, а п|окнсе с аэро0рола-
мц в Ёоме н Фэрбенксе. 8ператппвнстя тпелефонна:т связь внцптрн бозо-
вь!х аэропор?пов обеспечцвалась ц с1панов леннь!,||п в н[|х п1е!!ефоннь!м11
колм!7па?по рам11.

Ёацболее крцпная ра0пг;тпе хньтиес кая база [1ме!1ась в 9кутпске. [1о
рен1енцю прав!17пе л ьс1пва перее()но|!ной тпрассе бьтлн пере6стньс пршём-
ньсй (в |\4аестне) н пере0окэщат|: (в !'нмет:не 2 ) цен.тпрьт !- 'оав с евморпцтпн,
коп1орь[е цэ;се тпое0а располоеалп мо!-цнь!,11 рс:0 шообо р ц0ово наем'

!ополнсттпе льная цсп1с!новка в !- п.:,тет:не с)е с:тупцкнлов ап11пноео амер!!-
канскоео ро0шопе р е0апьп!'!ка, о ?пакэ!се новеь]ц:еео 0 цб --;;.; рованноео п'рш-
ёмноео цстпройстпва (тпакэюе полцченноео шз €|!!А) в !,4аеане 11о3во1|!1ло
нала0ь;тпь пря'''цю связь 9кцтпска с |4осквой, 7пксн' !{расноярском, !,! р-
к ц7пск()м, €еймчаном тс Фэрбенксол.

Б промеэю цтпочнь!х аэропор?пах йарково, Берелёхе' |ан0ьт.ее т: Флёк-
,|1|1нске на ттрьтёмо-пе ре0ающ!!х пцнк?пах ц с?панав )1[|вцлось свя3ное ра-
0 пообо р у0овате11е, ко1порое 11о3воляло по00ерэюнвапь постпояннцкэ ра0но-
свя3ь не ?полько с сосе6нцмьу а:эро0ромамьс, но ц с б.пцэюайш;цмш базовьь
]1[| аэропор1памтс 0ля пере6аиш сообщень:й о прп'сётэ.те, вь!ле]пе а пролётпе
самолётпов' ннформацт;ш о поео0е н ёрценх с,оцэюебньтх сообщенпт|'

Ёа запаснььх аэро0ромах в Ана-
6ьтре, ?онторере, Фмолоне, !спть-
йсте, 3ьтрянке, (рестпох (.ольтлтс:-

кшх, Ал0ане ц Ё цэюнецлшмске ь+.ме-

л[!сь свя3нь|е ра0шостпонцнш, а в
Бт:пт.цле, 3ьтрянке н Р{ шэюнетслшмс-
ке - п1акэ{е ро6 шопе ленеатпо рь:.

А"1€?| Бу в опера?п[1вн().|| о7пно-
:;;е н ьт тт б ьт л ш по0 ч нне ньт не ко?по р ь !е
объекптьь связш $ кцтпской авцо-
ерипттьт !'БФ (в €анеоре, йцеанс-
ке ш 0рцешх), на ко1порь!х свя3!1с-
п1ь! п1 р а с с ь! !1 с1панов11л[! 0о по лъсь;-
?пе.1ь н ь! е ра0носре0стпва, ч7по
об е с гте ч цв ало повь|ц)е нше б е зогсас-
] ]дк,;з _!

Ра7аоетпанчая !7А Р*€-008, рабооповтл:ая в
!в, опорпах п с ре2 оноч!!оа 

'праееы
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нос]п!1
нцэюа

полё1пов как по 7прассе, ?пак !.! в направлен11ш [шксш' отпку0а 0ля
т[рассь! по ,\ене пос1пцп{1лш мноаочшсленньсе ерцзьт'! -

Аругой такой разветвлённой и моцной системь| радиосвязного и на-

вигационного обеспечения полётов тогда в €оветском (оюзе не бьлло.

3то подтвер;кдали 1{е только на1пи экипа)хи и инспекционнь:е полёть:

руководства [БФ, но и авиационнь]е специалисть| €[[А, унастники мно_

гочисленнь]х комиссий и дел ега ций.

.!,остаточг;ая моцность самолётньтх свя3нь1х радиостанший и наличие

15 наземньтх радиостантт.ий возду|;{ного канала давали полную возмо)к_

ттость самолёту в любой точке мар[прута поддер)кивать устойнивую лвух-

стороннюю радиосвязь с землёй, а наземнь|м Радиостанциям беспрерь:в_

но сле.1ить за полётами самолётов'
Б начале органи3ации перегонки самолётов на трассе (расноярск - 9эль-

к2'пь почти единстве]][!ь| м методом самолётовождения с использованием Ра_

дис)навигационнь!х средств слу)<или пеленгаторнь1е пунктьт. Больтпинство

пеленгаторщиков отлично справлялись со своей задачей, вло)кили максимум
знаний и трула в обеспенение безаварийьтой и интенсивной перегонки са молё-

тов. Ёе раз в приказах по трассе поощрялись пеленгаторщики (алинин,

|(остюков, ,т1унёв, |1альтх. |{астухова, 1ютюнник, [1[илкина и Аругие{ '

11]ёл 1942 г. !{а всех участках возлугпной линии велось строительство

объектов связи и }киль|х помецений для обслу:киваюшего персонала'
Без.1оро;кье, зимой - морозь], летом _ тучи комаров и мо|:1карь|' леснь|е

''*'р,,..' 
]ем не мегтее' темпь| строительнь1х и монта)кнь]х работ бь;ли

вь|сокими. [ёсткие правительственнь|е сроки! повь1|:тенное чувство от-

ветственности за порученное дело - всё это заставляло ка)кдого связиста
и строителя работать с полной отдачей.

Аэродромь;, наземнь|е соору)кения в базовьгх аэропортах' кроме уэль-
каля, бьтли готовь] у}ке к октябрю |942 г. Аа ещё не законченнь1е монта-

;ком ралиообъекть| начали прибьтвать рад!1сть|' пеленгаторщики и ра_

:1иотехники. Фни сразу )ке активно включались в работу по строитель-

ству объектов связи, участвовали в монта)ке р адиооборулова ния, его

настройке, испь|таниях при сдаче в эксплуатацию.3то способствовало

бь;строму освоению ими новой техники' позволяло осу1цествлять в даль-
нейгшем взаимозаменяемость в р а боте.

|1ервьтм р адиоспеци ал истом, прибь;вшим в Фймякон в марте 1942 г'

1летел на том [-2, что совер1].]ил вь1ну)кденную гтосадку в районе 3ьтрян_

к;..т )' бьтл вь|пускник пеленгаторнь!х курсов при 14ркутском уто л'м'
Ар:агпев, а вскоре туда прилетела его сокурсниша и булушая >кена

й.с. к''"","*ова. Ёелегко бьтло им, ю)канам' привь|кать к оймяконс-

ким морозам, к бьттовой неустроенности.
Радиостацция' на которой они г|оначалу ра6оталп, бьтла смонтирова-

на в районе Фймякона и пока обеспечивала пролетаюшие бортьт только
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сводками погодь1' А4есяц спустя, когда завер11|или монта)к пеленгатора
(в этом Ардатлев принимал самое активное унастие), молодох<ёнь; для
работь; на нём переехали в аэропорт. €обственно, аэропорта ещё не бь|ло,
заканчивалось строительство полось|, слу;кебньтх и )киль|х зданий. )(или
вместе с монта)книками на первом эта)ке домика пеленгатора' где бь;л
установлен двигатель для зарядки аккумуляторов.9ерез короткое вре-
мя недалеко от пеленгатора отстроили дом агрегатной радиостанции, с
отдельной комнатой для Арда |шевь!х.

['[еленгатор располагался вдалеке от аэропорта, и молодо>кёнь; ;кили
на полном са мообеспечен ии'. сами заготавливали в тайге дрова для сво-
его )килья и пеленгатора' летом за водой ходили на речку' а зимой топи_
ли снег. (огда начали работать на пеленгаторе' то совмещали дол)кнос_
ти 1'! радиотехника, и метеоролога, и моториста. Бпронем, такого поня-
тия, как "совмещение дол)кностей'', тогда и не существовало.

" &ое0о у0аршл[! с!1льные моро3ь!, _ вспоминал Алраглев, - прш0ёьнь
ц1пром на пеленеа1пор н в ш0 н т.т..т.ь: вся оппара?пцра покрь!?па цнеем' 1ока
рас?попшн1ь печь ш всё отпот]0ётп' зовцтп самолётпь!, просяп пелене,0рц-
ецю шнфорлацс:кэ-

?ак мьс работпалш в0воём месяцев 6ев;стпь.
3атпем пршбьсла воннская час1пь, ко?порой коман0овал майор €мер-

/п[!н, а начальннко/'! свя3н 6ьтл капштпан Рябчт;ков. 1ршехало пополне-
нше: мо1поршс?пьс, ра0шотпехншкш, 11 нам, конецно, с1пало чц?пь леече ра-
боптатпь.

14 всё этсе з0орово цс1повал!1. Бьсвало, с!1ош1.ць в на!11!ншках, сл!/н1ае[аь
рабо1п! самолё7пов с арцешм!1 пеленеа?порам11 ц как бу0тпо спнп;ь, но
с?по1!1п в эфшре зазвцпагпь по3ь!вномц Фймякона - РБгх, сразц эюе 0рё-
,пу как рцкой сннмае1п, оп1вечае[!!ь н0 3апрос бортпра0шстпа.

Ф0но шз 'тпрц0ностпей 3аключалась ш в 1пом' нтпо бортпра0пстпов в
войнц еотповцлц бь|с?про, ш ]|ное!1е шз ннх работпалш но клк)че плохо: ?пак
|!?по 3ацас?пу!о ц не поймён:ь, ч7по он просц?п. Ботп ь;.0аётнь елц нацеа0
всё: поео0ц 9ймякона, |кцтпска ц по ?прассе' н! ц, непре.\!енно, пелене.

Ёо бьслц сре0н ншх спецналнс?пь! вь!.сокоео класса. [окцм мне 3апом-
ннлся [ оля |1овшк. Фн ле1пал, как прав!1ло, в эк!'!паэ|сах, вь|полняв.цшх на
€-17 самьсе о?пве1пс7пвенньсе за0анця'' .

Рассказ Арлаглева дополняет Б.Ф. Бяткина, то:ке работавгпая на
" полюсе холода '' пеленгатор ци ком:

"3цмой 0лшннь|е ноч11 [! цэюаснь|е моро3ь!, а ле1пом солнце поц1п!1 не
захоо[1?п - эно!]нь!й, непо0вшнсньсй воз0цх н 3л!ощше, как пчёльт, ко.царь!,
о1п ко?порь|х не1п покоя нн 0нём, нн ночью. ].! з-за нс:х в ле?пню1о эюару
всё тпело 0олэюно бьсло бьстпь 3акрь!.?по: ль!э!{нь!м кос?пю.]1ом ц нокомор-
ньтком. Фблцваешься по7пом, ш н|1чеео не по0елаеш;ь - на0о тперпе.тпь.
.1*
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А о зпме !! еоворн1пь нецеео. €пштль цос-пол!пора, соскоц[[111ь о7п холо-

0а, разоэюэюёт'оть "бцрэюцйк!у'', забьёцть её 3а2о7повленнь!мц с вечера ч!-
рочкам!], ш 1полько кое0а онш ра3еоря?пся как сле0цетп, снова 3ась!пае[11ь

на коро1пкое врелся. 17 7пак вск) н()чь, [! 1пак вс1о 3[!м!.
|] е0о,теко о?п аэропор1па нстхо0цлцсь мцэ|[скце лаееря закл:оиённь:х'

|'! ное0а я вц0ело эгпт:х елцбоко несцас1пнь!х лто0ей- полцраз0етпььх, еряз-
ньсх, оборванньтх' н:е0ьс;нх по0 конвоем. Бль:зко к лоеерн!1кам не по0пус-
калц' ш ра3еоварнва?пь с н!1мш не ра3ре[!!алось.

Ф0наэю0ьс велш шх мпмо натлей стполовоь]- Б этпо время к1по-1по 11э

рабоит;х кцхн!.! вь[нос11'/1. в вё0рах помо!1 ц ос7па]пкш пшщьс. 1 вш0ело, как
заклкэ'сённьье набросшльтсь на этпш отпхо0ь!, ш началась эю!]1пкая свалка.
Фнш эюо0но хва/полш осп1а1пк!1 пшщ!1, к1по ц1по смоэ!{е?п, ш елш. €'тпру0ом
11х цвел!1. ,0'олео 0цлоло: как моэ{сно 0овестптт лто)е[| 0о 7пако?о сос?поя-
ння-' '.

Фтдел связи и радионавигации трассь] вначале приютил у себя анало_
гичньтй отдел |{кутской авиагруппь| [БФ. Ёачальник этого отдела А.
|(оваленко в первое время помогал коллегам расходнь|ми материалами
и запчастями' пока они сами Ё1е окрепли и не стали оказь|вать помощь
связистам $кутии' [1озх<е отделу связи трассь| передали здание и обору-
дование радиобюро, находив11|ееся напротив городского кинотеатра на

главной улише 9кутска - Фктябрьской (ньлне проспект ,г1енина).

Ёа перегоновнс;й трассе стали работать р адиосп еци ал истьт [лавсев_
моРпути в !кутске и 9кутского областного управления связи й.Ф. ,\4итп-

нин, Б.[,1. (итновский, Б.Б. €оболев и другие. Фни внесли неоценимьтй
вклад в подготовку кадров свя3истов, а в дальнейшем и сами работали
по обеспечению бесперебойной радиосвязи на перегоночной трассе.

Благодаря знаниям и опь|ту ,[!игшнина и 1(итновского, безотказно за-

работал опорнь;й пункт всей связи трассь1 - радиобюро, имевшее кабель_

ную связь с &1аганом и [имеином. [1рямая радиосвязь !кутска с -&1оск-

вой, 1(расноярском, 14ркутском и по всей трассе на Босток, вплоть до
Фэрбенкса, бь:ла обеспечена чёткой работой ко'плектива связистов' кото-

рь1ми они руководили. |-'1н;кенернь:й талант 8'Б' €оболева особенно про_

явился в процессе размещения' монтах{а и эксплуата ционн ьтх испь|та_

ний десяти килов аттного а;\1ериканского радиопередатчика. Бго установ_
ка позволила передаюп1ему центру в [имеине стать самь1м мощнь1м в

системе связи Аэрофлота тех лет.
1(огда в октябре 1942 г. трасса бьтла перелана из Аэрофлота в Б8€,

начальником связи перегоночной дивизии назначили майора А' 1ураева.
[1ри онерелной реорганизации в июне 1943-го бь:л создан отдел связи и

радионавигаци;: }Б1(}, на!]альником которого стал подполковник Ё.
,\1арков' а его:]:!местителем - главнь{м ин)кенером Ё.А. Фвсиенко. Бместе
с -&1арковь;м !|а трассу прибьлла больтпая группа офишеров-связистов' ко_
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торь!е бь]ли направлень1 руков0дителями связи в базовь;е аэропортьт' Б
остальнь|х аэропортах начальниками слу;кб связи и радионавигации ос-
тавались в качестве вольнонаёмньтх сотрудников бьтвгпие работники Аэро-
флота. Б отделе связи работали вь1пускник|.1 "|1енингр алской военной ака-
демии связи А. Белов, А. Фврушкий и Б. Богданов, имевшие хоро1лую
теоретическую подготовку. [1рактинеского опьтта работьт они набирались
у гра)кданских ин)кенеров €. €апрьткина, А. 1имогшенко, (. €трельненко,
Б. €оболева, Ё. [инзбурга, Ё. йакарова, которь1е бьтли не только специа_
листами вьтсокой квалификации, но и рационализаторами, новаторами.

1ем временем инте}1сиввость полётов на трассе возрастала. Фтрабо-
танная система свя3ного и р адионавига цио].{ ного обеспечения полётов,
продуманная сеть метеостанци1] по трассе дали возмо)кность организо-
вать полётьл не только днём, но и ночью, в сло)кнь]х метеоусловиях'

Фдновременно с обеспечением перегонки продол)калось строительство
и оснащение объектов связи в 9аплино, бухте "т1аврентия,9нуре и на
других аэродромах. [ооборудовались объекть] в [анюрере, Фмолоне,
€ангаре и Ёижнеилимске. Б 1944 г. в системе связи и радионавигации
перегононной трассьт работало 25 перелатников, 5 приёмнь]х радиоцент-
ров, |1 р адиопеленгаторов.

8 систему связи с самолётами и аэропортами перегононной трассьл
бь;ли включеньт приёмная и передаюцая радиостанции 9кутского уп-
равления связи. Работавтпий там в годьт войньт техником А4.|4. 1(онова_
лов вспоминает:

" €птанцшш стпалш 0войноео по0чш-
неншя: про0олэюалш вь!полня?пь е ра'!с-
0анскт:е фцнкцшн н обслцэюшвалш пере-
еоноцн!ю ?прассц. Баэюнььм направле-
ншем на.цей 0еятпельностпц бьсл пршёлс
метпеосво0ок поео0ьс на ?проссе 11, осо-
б е нно, в п р о м еэ{с ц 1почнь|х аэ р опо р1пах.
!руеое направленше свят|'|| - пере0а+о
шнформацт+ш в аэропор1пь! 11 на само-
лётпьс - по00е рэют;вало переаа!ощая
спонцпя ра0шоцентпра. Б качестпве
0 ал ьнеео пршво0 а стспо льзов ался в еща-
пе льньсй пе ре0 а'тппшк Р Б-62, котпо р ьсй
нахо0солся в чер?пе еоро0а. Ёео 125-
ме7провые 0еревянньсе мач?пь|' ! вен-
чаннь|'е краснь|л[11 сшенальнь[,4|ш оеня-
мш, бьслш вш0ньс шз любой тпонки еоро-
0а. Ёа6ёэюнуто ш безостпановочнц ю ра-
бопэу Р 8-62 обеспечшвал цнэ!сенер *!.||. 1{оповалов. 1942 е.
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(.А. Ёецаев - мас?пер своеео 0ела, тпребоватпельньсй к себе ц по0цт:нён-
ньсл. Б сеансьо 1прансляцшш проерамм раошовещаншя но пере0атпншк по-
0авалшсь опо3нава]пельнь|е с[|еналь! (позьсвньье).

(ое0а эюе пршво0 бьсл необхо0цм вне се1пк1! вещання, Р Б-62 вклточал-
ся н мо0улшровался мцзьской с ноло]!сеншем по3ь!внь[х " 9 ('' . Б-|-. Архш-
пов а, 0 еэю у рньсй гпе х ншк пе ре 0 а то ще й с !т! ан ца ц, ра с с к а 3 ь!в ала, ц?по пр о-
шерь|ва?пель с набором плас]пшнок сгпоял вблшзт: пере0атп+шка, ц ей о0-
ной но0о бььло растпоропно меня1пь плас?пшнк|1, пе рес1п ра1!ва1пь орцеше
связнь|е пере0атпникш, сле0цтпь за по0ачей по3ь[внь|х, вес1пц ?пехншчес-
кцю 0окцментпацпто'''

1 рн болььт;ой ноерц3ке на пере0ающие сре0спэва ц цх явной нехва!т[ке
прешмущес1пво всееаа о1паавалось нуэ!соам 1прассь!'. ],4 ьь её обеспечцвальс
свя3ью несколько месяцев, пока' не бьсл соз0ан ц3ел свя3н 9кцтпской
ав11а?рцппь| со свошм ра0шобкэро, переаающей ш приёмньсмш с?панц['1я!п!].

Б авеустпе !943 ео0а на бфе раошоценпоро 2кцтпской авпаеруппьс |БФ
ор2ан[!3овалн ра0шоцентпр перееоноцной ?прассь|. € этпоео временш 3а

раоцопреапршятпшем !7 аркомсвя3ш ос?пал11сь ?полько 0альннй прпво0 Р Б-
62 ш пршём метпеосво0ок.

Р а ё ноце нгп р !с цл ен но ос на ща л ся а м е р[1к ан ( кой а ппа ра гп ц рой' ко гпо-

рая бь!ла несравненно лцчше о]печес?пвенной. Р оацопе ре0отпишкш прп
мень!1|цх еабарштпах |1 весе ц3лццалн больн.:'цю мощнос/пь' прстёлнс;кш
о?плшцалшсь вьссокой ч!в с?пв ц?пельнос7пь1о ш ц3б [!ра?пельност[ью, обес-
печшвая вь[сок||1о стпабт;льностпь час?по1пь!. Бремя насп'ьройк11 ш перенос-
1пройк!1 алер[1канскшх пршёмншков ш пере0отппиков бьсло на поря0ок
мень[це натцшх" .

Ё.8. 1{орйсла (в цеооптре, соёаоп) е лоолоёылво с|,лзцс'''оцш!
а. 1кутпско- {онец 1!\х еа.

Ёанальником ра-
диобюро [8Ф ва >к-

ного звена в систем е

связи перегононной
трассь1 _ в |942 г. на-
значили Б'8. (орей-
|лу, вь]сококв ал и ф и ци_

рованного сп еци алис-
та. Фн воевал на фрон-
тах первой м и ровой и

гр а>кда нской войн, за-
тем закончил радио_
11]колу во Бладивосто-
ке' получив р едкую
для того времени про-
фессию. € 1920 г. (о_

рейтша связал с вою
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жизнь с !кутией: установил аппаратуру приёмной станции в Фхотском
[1еревозе, строил радиостан![ию в посёлке Резаметном (нь;не город Ал-
Аан) и остался там работать техником. € 32-го он трудился в 9кутске на

радиоцентрах Ёаркомсвязи, поз;ке - |_лавсевмоРпути.
Фдним из руководителей свя3ист0в 9кутии бь:л в годь: войттьт й.Ф'

,\4ишнин. [1рофессию радиста он получил в далёком 1929 г. в (ронгптад-
тской электроминной гпколе во время флотской слу;кбь:. Б молодости егс;

>кизнь бьтла полна романтики, он прошёл суровое испь!тание €евером на
полярнь1х станциях €евморпути. [1о>калуй, самая интересная работа
при|].1лась на 1934 - 36 гг., кс:гда ,&[игшнина наз]1ачили начальником зи-
мовки на станцию &1аточкин 11|ар (Ровая 3емля).

Б 1936 г' его командиров али в $,кутию,
командировка несколько раз продлева-
лась' потом' казалось' застрял он здесь
надолго, потом )кенился..' и обосновался
в северном крае !-{а всю 0став11|уюся
)кизнь-

|(ак раз тогда в 9кутске в районе [и-
меина вь|строили радиоцентр с мо|цнь|ми
передатчиками и други м и современнь|ми
средствами связи' Фн стал достоприме-
ч а тел ьностью столиць! автоном ной рес п уб-
лики, форпостом технического п р огресс а

на северо-востоке странь|. € ноября 1938
г. А4игпнин работал начальником этого
радиоцентра, которь:й во время войньл бь:л
передан в подчинение 9кутской авиагруп-
пе |'БФ, а 3атем - перегононной трассе
(расноярск - }элькаль. 1огда от.тёткой
работь; ралиоцентра во многом зависела
ритмичность п е релётов са молёт0в. п()с гав-
ляемь]х в €оветский €оюз по ленд_лизу.

!.есятки бортовь;х радистов боевьтх и транспортнь|х са молётов, ех<е._1-

невно находясь в воздухе, связь]вались с "хозяйством А4ишлнина'', полу
чали через него информашию, без которой немьтслимо бь;ло безопасное
дви)кение воздушнь|х судов на этой гигантской воздушной магистрали.

Б 1943 г. коллектив передаюшей станции' обеспечивак)щей беспере-
бойную связь диспетнерской слу>кбь: аэропорта [кутск с самолётами ;;

другими аэропортами' возглавил Б.Б. €оболев' Б это время, в связи с
переланей станции в распоря}кение перегоно.пной трассь], началось её
пополнение поставляемой из €1|1А новой техникой, монта)к которой про-
водился без остановки работьт оборулования.9сло>княло переход на но-
вую технику незнание английского язь|ка, на котором велась вся техни_

|[.Ф. ]\[1!|!!|!'1!
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ческая документация. при|]:лось василию 3асильевину вспоми|_|ать по
.пученнь]е в |11коле и техникуме азь; английского язь1ка,3асесть за слова-
ри и унебники: имп0ртную аппаратуру освоил в короткий срок, устано-
вил' не нарушая связи на трассе.

в.в. соболев у Раоцопереёатпвттка. 1945 е.

Ра ч ител ьнь; й хозя ин и умельтй
н аста вн и к, опьттнь;й оР га низ ато р
и кл ассн ь| й специалист. €оболев
проработал на одном предприя_
тии 35 лет' сочетая хозяйс';вен-
ную и и н )кенерно-техн ическую де_
ятельность с подготовкой кадров,..

€вязистьл, как и другие специ-
алисть!' постоя н но ощущали' что
находятся они под "недремлю-
щим оком органов''.,&!.|.,1. (оно_
валов вспоминал в связи с этим
та кое. когда на перегононной
трассе разбивался самолёт, свя -

зисть| об этом никаких сведений
не получали' но догадь|вались,
что случилось несч астье: при
ка }кдом таком происшествии на_
чиналась проверка их работь:
сотрудниками органов госбезо_
п а сности. Фни тшательно ревизо-
вали опер ати вн ь:е жур н ал ьп унё-
та связи' вь]веряли качество ка_
н алов, достовер ность переданной

и принятой информашии, состояние технических средств. Ёепременно
следовал допрос' писались подробнь|е объяснения' }чинялись придирчи-
вь]е проверки и г1о доносам... Ёо "врагов народа'' среди якутских связи_
стов во время войнь| не бь|л0 установлено ни разу.

}частие связистов в строительстве и монта)ке объектов связи трассь!,
а затем чёткая работа по обеспечению полётов не остались незамеченнь!-
ми. ух{е при первом награ'{дении работников трассь] в 1944 г. многие из
них получили правительственнь!е н а гр адь1.

3а несколько месяцев, п ред111ествую щих действиям на ших войск про_
тив квантунской армии Апонии, по команде из москвь1 связисть! трас-
сь| в срочном порядке установили команднь|е радиостанции в Алдане,
]ьлнде, 1ахтамь!где, магдагачи и далее в направлении [абаровска. |1о
завеР|]]ении этой работь! группа специалистов под руководством Ё.А.
Фвсиенко вь|летала в мукден ((итай) для монта)ка связного оборуло_
вания-
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учас'п'мкц сборов ,!а4альн!'ков евя3ц аоропор'пов втку.
8 пчволо ря)у, в це'!'''ре' ,оч|'|ь/'!к оопёела связц ц

раацФ$вц2@[|!'! поаполковнвк !1.1. !т1арков' слево оп 
'|е?о2]'ав''ыа 

'!!''се,'ер 
о'пёело капцопап Ё.А. 0встоеооко,

.1к1ппек, февраль-лоароп 1945 е.

[1осле расформирова-
ния п ерегоноч ной тр ассь!

разветвлённая и 11ала-
)кенн а я инфраструктур а

связи и р адионавигации
бьтла переАана в управ-
ления свя3и и гр а)кда нс-
кой ав|4аци\4 регионов во-
сточной (,ибири и крас-
ноярского края. на её
основе в дальней1пем раз-
вивались новь]е, более
совер шен н ь|е средства
связи, а связисть! - пе ре-
гонщики на долгие годь1

составили золотой фонд
спе ци ал истов отр а сли.

1 Архив Фелеральной слух<бь; возду11]ного транспорта (Фсвт) РФ' ф. 53' оп' 322' л.
39' л. 29.

2 Рнленн [ос5 аарственнь]й метг{,рол0гический институт.
3 Фвсценко 11'А' (вязист на перегоноч|']ой трассе // Авиаторьп !кутии в годьп войньт.

А.: 3оениздаг' 1995. - с. !7]' |72.
\ Архав Ф(31 РФ, ф.53' оп.322, д.39' л.31.
5 Бяпткцно 6'ф. [еленги "полюса холода '' // \расса му)кества и дружбь|. ' 9кутск:

Ёац' кн' изд-во Рс(я)' |992. - с. 180' 181.
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мвтвоРологичвсков оБвсп вчвн и в
тРАссь!!

3 м етеорологин еском 0тно|пении булушая перегоночная трасса дели-
лась на две неравнь]е части. Ё{а меньшей её части, от !кутска до крас-
ноярска, хоть и не в полной мере, но гидРо м етеослу)к б а могла у>ке в 1941
г. начать' по ходу дела совер11|енствуясь' обслу>кивать трассу. Больгпе
половинь] трассь1 располагалось восточнее 9кутска - территория' мало-
освецённая м етеорологически м и даннь|ми' климатические условия её не
бьтли изунен ьт '

|( наналу войнь: уровень метео рологи ческого обеспечения полётов на
территории Акутии бьтл довольно вь1соким для того времени и мало чем
отличался от среднего по €ибири и !альнему 8остоку.

Больгпинство метеостанций 9кутского управления гидрометеослу;кбь:
(яугмс) относительно компактно располагалось в долине реки ,г1еньт и

в центральной насти республики' |]о состоянию на 1 июня 1941 г., на
территории 9кутии, кроме 27 станций управления [А{€, находились 2]
метеостанция [альстроя и 10 - [лавного управления €евморпути.

,[! о серединьт 1938 г. в 9кутии не имелось ни одной прогностинеской
авиационной м етеорологической станции (гра>кланской) (А&1€[ ), но за
три предвоеннь:х года бь;ли открь!ть| и находились в стадии становления
авиаметеостанции в 9кутске, Флёкминске, Битиме и €ангарах. Фни ис-
пь!ть!вали ну)кду в опь|тнь|х специалистах, не хватало м етеоРологи ческо-
го и р а диотехн и неского оборуАования' А4етодическая база прогнозиРова-
ния погодь1 для авиации в €оветском €оюзе тогда только разрабать:ва-
лась, а применительно к Акутии её не бьтло вовсе.

Фсенью |941 г.' в связи со строительством воздушной линии }элькаль
- (расноярск, на гидро м етеослу:к бу бьтла возло)кена больгпая и ответ-
ственная задача по её метеор ологи ческому обеспечению. [1редстояло за
год_полтора организовать прогностические органь] и открь|ть много ме-
теостанций, в большинстве своём труднодоступнь|х с собственньтми срел-
ствами р адиосвязи '

' г'1ава "а"'са'а совместно с инженером_синоптиком 1Ф.1(. Антоновь:у. ! него х<е

хранятся, приведеннь|е в этой главе, оригинальт воспоминаний сотрудников гидр0метеос_
лу)кб ь! '
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Б.,\4. Басильев, работавгпий в то время начальником отдела слу)кбь1
прогнозов яугмс' вспоминал, чт0 осенью 1941 г. начальник строитель-
ства 1(Б1 .(.Ё. !усов не раз посещал управление |_,\4€ для обсу'{дения
возмох{н0сти получения м етеорологи ческ их материалов, крайне н еобхо_

ди м ь|х при строительстве аэродромов.
|1ервонанально м етеообесп еч ен ие (расноярской воздушной трассьт

бь:ло возло>кено на }'1ркутское и якутское управление [А4€' гидрометс-
лу;кбьт .['альстроя и [лавсевморпути, а с февраля 1942 г. единь;м коор-
динирующим органом бьлло назначено иркутское управление [А4€, по_

скольку оно базировалось в одном городе с }правлением трассь1. при
проверке хода подготовки к откРь|тию трассь1' проведенной в июне 42-го
комиссией во главе с в.с. молоковь;м, бьтло установлено' нто 14ркутское

управление из-за оторванности от трассь| и по некоторь|м другим причи-
нам со своей работой не справлялось. А {кутское управление за это
время открь1ло четь|ре метеост ан1!иА и приняло от [лавсевморпути 7

станций. Ёа основании сообщения комиссии начальник [лавгидромете-
ослу>кбь: Б.1(. Фёдоров в июле 1942 г. из.1ал приказ, по которому ответ-
ственность за организацию метеослу>кбь: на трассе бьтла в03ло>кена на

! кутское уп ра вление |[4€'
]\4еста, где предстояло открь|ть АА€[, авиаторь! определяли совмест_

но с гидром етеослу>кбой. Размецение АА4€[ и их работников в аэропор-
тах брали на себя авиаторь1' а подбор кадров, оснащение станций ра
диооборудова н ием и приборами входило в круг обязанностей управле-
ния гидром етеослу)кбь! '

Ёаибольтпим успехом в 1942 г. следует считать запуск 6 пр0гностичес-
ких авиаметстанций в дополнение к имевшимся. Ёа трассе работали про-
гностические АА4€[ }элькаль (нанальник Амсг г.л' Бремеева), А4арко-
во (Ё.!. Филипповин), €еймчан (Б'А4' Басильев), Фймякон (А.А{. Арлель-
янов), [кутск (111.3. (аплун), Флёкминск ([ .Р. 1-1ь;ганов), Битим (Ё.7.
А4иронова), |(иренск (А'Б. €кворшов) и !(расноярск (Б.А. 3авалская).

.!,ля прогнозирования пог0дь| надо бьтло создавать сеть метеостан-
ций около или вдоль трассь], чаще в необ>кить]х местах. А это значит:
необходимо построить дома' завезти людей и обеспечить их продоволь-
ствием, доставить приборьт, радиостанции' [ €.\7[ и другие расходнь]е
материаль|.

Бообще-то, ешё в январе 1941 г. бь:л принят план открь|тия труднодо-
ступнь|х станций, планировалось вводить по 2 - 3 станции в год. Ёо
война заставила форсировать решение проблёмь|. €еть таких станций, в

Акутип их назь|вали таё:кньтми, пополнилась за годь1 войньт значительно
больтпим количеством' чем планировал0сь, и основная их часть при111лась

на восточнь:й унасток (Б1.
9>ке в 194| г' на автомобильной лороге - Амуро-9кутской магистрали

- открь|ваются вдали от населённь:х пунктов метеостанции .|1,обролёт'
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1егюльтя и Буяга' а в 1942-ом _ труднодоступ н ь!е метеостанции 3апаА-
ная и Босточная на строящейся автодороге А4агада;л - 9кутск, в глухой
тайге - Ёропол. Б результате к концу 1942 г. в ведении !кутского управ_
ления [}4€ бьтло ул<е 54 метеостанции, большая насть которь:х бь:ла
пред{{азначена для обслу>кивания 1(Б1. Б первой половине 1944 г. бьтло
открь{то ецё 10 метеостанций в трудноп роходи м ой тайге, болотистой тун_
дре и горн0й местности. 3ту работу вь!полнили 12 экспедиций, в которьте
входило 130 человек.

Фдновременно с открь|тием метеостанций приступили к организации
самолётного зондирования атмосферь|, |1! а роп илотн ь|х наблюдений, сети
радиозондирования и м ногого другого.

Б напря>кённьтх буАнях военного времени ярко пр0явился организа-
торский талант !-{ачальника [кутского управления гмс п.А' 9рьтваева.
[1од его руководством коллектив с честью вь!по'1нил задачи, поставлен_
нь|е правительством странь|. Фн бьтл строг' но справедлив. Бот как отзь:-
валась о нём синоптик бюро погодь: и А,\4€[ 9кутск [.А. А4игпнина:
"9мнь:й руководитель и отличньтй человек. Фн, несмотря на больгпую
занятость' много уделял внимания нам' синоптикам, интересовался на-
шей работой. Бьтл внимателен к на|1{им запросам''.

}рьтваев оставался начальником 9кутского управления ло октября
1945 г. Б дальнейшем он много лет занимался наунной работой и одно_
временно возглавлял |1риморское управление [А4[ и А альневосточ гт ьл й
научн()-исследовательский гидрометеорологический институт.

Бозростшая сеть АА4€[ и метеостанций потребовала коренной пере-
стройки работьт полразделений, находящихся в 9кутске. [1ри бюро пого_
.:.ьт бьтла организована радиоаппаратная, которая с октября 1942 г' при-
ступила к передаче авиапогодь|, консульташий и прогн0зов.

Б !кутское бюро погольт поступала информация со всей трассь:. €и-
ноптики имели больше возмо>кностей для обработки, а|-]ализа и прогноза
погодь!' о}|и могли и по эапросам помогали своими консультациями пе-

риферийньтм синоптикам АА€[. Большинство синоптиков новь:х АА4€[
пр0ходи'по ста)кировку при бюро погодь|, а многие опь|тнь|е синоптики
бюро пого,1ьт направлялись на дол)кности начальников А,\4€[' Ёачаль-
ник отдела слух<бь; прогнозов управления Б.&1. Басильев бьтл направлен
весной 1942 г. в €еймчан для организации АА4([ и остался там её на-
чальником' а его )хена Б.14. [ригпко - синоптиком.

Бера !,{вановна вспоминала:

" Б €еймцане ещё не бьсло аэро0рома. Фн стпрошлся, стпрошлся 0ень и
нонь. €луэюбьь аэропор?па ра3,цещал[!сь в о0ном 0омцке. 30есь бьслсс 0цс-
/1е?пче рская, ра0шосвязь, коашровочная, ме?пеос1панцця ш а0лшншстпра-
т1шя' 3аканншвалось с!проц1пе льс/пво с?половой, общеэюштпшя н тпрёх 0о-
мцков 0ля семей'нь!х-
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А]А€[ отпвелш неболььшунэ комна1пц, е6е расттолаеал1]сь начальн11к

с1панцпш, наблю0атпельс, сшноп?ппк!.]., наносц1пели н, как правнло, ещё
7пам ?полпшлось ''[ноео лё';пчшков. Ф0нш шз ншх оэюш0олсс проеноза 6ля
вь|ле?па, 0руеше - хорошей поео0ьс прт; 3акрь[1пом мар!1|р!!1пе- !'еэюцрш-
л!1 с!1ноп1пшк11 отп восхо0о 6о закатпо солнца-

Ё а6о отп0аупь оол)лное мо(пРрс7пвц лёупноео с0спова' котпорь:{т ос-
ва!1вал новц!о проссц пр11 сгполь упяэкёль!х ле?пеоцсловшях' слабой ме-
?т!ео ролоешческшй освещённостпш ш плохой связи. ](оман0ованне не всее0о
прш6ерэюшвалось цс?пановленнь|х мшншмцмов поео0ьс по тпрассе. Ё6нн-
с?пвенное тпребовонпе, копорое стпроео соблк;0алось - о1пкрь|7пос1пь пцн-
ктпа поса0кс:, ?пак как на обратпньсй полё?п не хва?поло еортопеео- 11оз-

эюе, кое6а бьтл эа0ейстпвован аэро0рол в 1\4арково ш тпам наиола рабо-
п'с отп ь А 1у4 € [, м е тпе о о б с л ц эю ш в а н н е 3 нач ш?пе л ь но о б л е еч'шл о с ь.

Бьслн слцпаьс, кое0а проеноз в бланке АБ-5 вписьсвался с отпметпкой
" ор!1ен?пцрово|сно''. 3гпо 0опцскалось, кое0а по сцноп?пцческой кар?пе
пре0полаеалась лётпная поео0а, но по0тпвер0шп'ть эпзо фак'тпшиескшмш
0 анньсл ц не п р е 0 стпав л я л о с ь в о 3 м оэю н ь! м н 3 - 3 а 1'! х о1п с ц /п с ?п в ш'!'' .

[еофизинеская обсерватория в 9кутске в большем, чем пре)кде, коли-
честве готовила на курсах наблюдателей метеостанций. !кутская АА4€[
стала унебнь:м центром по ста>кировке техн и ков- м етеорологов лля рабо-
ть: на других А,[4€[ '

[1роблема кадров стояла остро. 8 начале войньт много специалистов
бь;ло призвано в армию' некоторь]е у|1{ли на фронт добровольцами. Ёо в

июле 1941 г. [лавное управление [А{€ бь;ло включено в состав вооружён-
нь|х сил странь|' и спустя некоторое время на специалист0в гидрометеос-
лу>кбь: 9кутии бьлла нало>кена броня.

Б мирное время !]елегко найти и н:кенеров-си нопти ков, техников-ме-
теорологов' радистов. А где взять их во время войгльт?,!,елались разнь|е
попь|тки. 1,1з местньтх:кителей и прибьтвгпих в 9кутию по ттайму удалось
набрать немн0го. Ёщё меньгле удалось найти из числа сотрудников |кут-
ского управления [А€ за снёт временного закрь]тия некоторь|х станций
или сокращения объёма работ, но зато это бьтли, как правило, хорошо
подготовленнь]е сгтециалисть|. Фсновная масса метеор0логов бьтла на-
правлена из европейской части странь1, особенно из числа бе;кенцев с
оккуп и рова нной территории.

Б начальньтй период перегонки самолётов всеми слу)кбами трассь|, в

том числе м етеорологи ч еской, делался минимум необходимого для полё-
тов..3того бь;ло явно недостаточно для безопасного и бесперебойного
вь1полнения перегонки боевь:х м агпит.т.

9то требовалось в то время от ш:етеослу>кбь! для вь|полнения гРуппо-
вьтх полётов? 3:лание перед вь|летом вь1соть| верхней гранишьт облаков,
направления и скор0сти ветра на разнь1х э11'|елонах от 2000 до 5000 м'
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наличие опаснь]х мете0явлений на трассе и в местах посадки. !,1з пере_
численнь|х элементов погодь! тогда метеослу>кба могла пРогнозировать
только некоторь]е опасньте метеоявления. [1оэтому стали внедряться до-
полнительнь!е мерь:. {отя это и дорогостоящее дело' метеослу>кба стала
в первую очередь организовь!вать самолётное зондирование атмосферьт
и одновременно разведку погодь| на расстоянии до 200 км от аэр0дрома.
.||ля этого вь1делялись самолётьт }-2, поз>ке А-20 и Р-6. а в аэропорть!
9кутск, !(иренск, €еймчан,,\4арково и }элькаль бьтли направленьт бор-
тзондисть| с соответствуюшей аппаратурой' [!ервь;ми бортзондистами в
А7[арково бьтли А.[. (озьтрев и А.9. Филиппович.

Ё.9. Филипповин, работавгпий в годьт войнь: на АА4€[ трассь|, в своих
воспоминаниях п ис ал:

"Б о0ьсн ш3 осенних 0ней 1941 ео0а в аэропортпу Берелёх (€цсцман)
11р!|3емл1'!лся поз6но вепером 0вцхмотпорньсй самолётп Р-6, но котпором
пршбьсла, во3елавляемая !.Ё. |]цсовь:м, ком|1ссця [ |{Ф по с?проц?пель-
сптвц воз0уснной тпрассьс |(расноярск - !эльколь. Б состпаве ком1!ссиш
бьтлн спецшал:;с1пь! по с?про11?пельс!пв у аэро0ромов ш аэро0ромнььх со-
орцэюеннй, а тпакэ/се несколько бу0цщшх начальн!1ков аэропор?пов, в час-
?пнос?пш, €еймчона - й.8. €амохвалов а Берелёха - 1. Бепров'

Б Берелёхе в ?по время бььло метпеобторо !/'[равлен!1я еи0рометпеос-
лцэюбьс !'альстпроя с больт;:шм объёмо.м приёма аэ рос иноп?п!1ческоео ма-
першола. Рцково0шла еш0ромепбюро Ё.7. Аншссслова, а я бьтл сшноп-
?п11ко.1|.

Б январе |912 ео0а меня направшл[| в сеймчан 0ля ореаншзацшн ме-
?пеос1панц11ш с7проящееося аэропор?па. |-0е-тпо к ма1о-ш!оню ?пам основ-
ньте работпьс по с'проц7пельстпв ц аэро0ромнь|х соорцэюен!1й [! А[е/т!еосп[ан-

цшш бььлш 3акончены. 1о прнбь:.пэ.шш ш я ку7пска ра0шстпа 11 .Ё . [етперш-
ной с аппаратпт:роь7 я отпкрььл в се[|мчане проенос1паческцю А),4€!-, ко-
?порая пр!!с1пцп!1ла к ме1пеообеспеченшкэ полётпов. @бъём полётпов 6ьсс-
1про во3рас?пал, с! в!\|ес7пе с нцм ра3в[|валась ш А]4€!-. ]{ое0а в н[оне [13

9кцтпско пршбьсл новьсй начальншк Амсг в.м. 8асцльев, я с'тпал рабо-
?п а?п ь с1па р ш) ц м шн'!с е не р о м- с !1но п7пшко м'

Б ссюле по 1прассе 11'роле?пел на Б'25 [ерой €оветпскоео €оюза Б.
](оккпнакн. йне вььпало нестпь обслуэюшва?пь еео перелё7п шз €еймцана
в |1ом. 11есколько 0ней спцс?пя мь! вс?пречалш в €еймчане самолётп
|{оккинакц, нап равляв[11'шйся в /у4осквц с прав !!?пе л ьс?пвенной комьтсстх-
ей €|11А.

Б сенптябре 1942 ео0а 14.0. 1+4азцрцк направцл меня в /ь4арково 0ля
ореанш3ацн|1 ме7пеос7панцш11 ш ме?пеообеспеченшя полё упов на учасп ке
1прассь! !элькаль - €еймчан. ]\4ной бьтл ореанш3ован перенос ме1пеопло-
щаокц н3 &репостпш (в 10 - 15 км) в /ь4арково. Б октпябре пз $кцтпска
прн6ь;ла ерцппа ?пехнцков п ра0шс'тпов с аппорап1!рой, ц я о?пкрь!л про-
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енос1п11ческ!|ю авцаме1пеос?панццю' вскоре пршбь[лш с1\ноп?пикп н-А-
17 артпьсьа а Ё.]А. йатпвеева, с ко7порь[мш .ць! !) работполш, 1поэ1{но ска-
затпь,0о конца войньс. Б 1943 ео0у, с рос1пом объёма ме?пеообеспеченшя
полё7пов, на с1понццю бьтл0. напровленьс шз 9 кцтпско опььтпньсй сшноп1п[!к
6юро ттоео0ьт Ё'1. ]!отпапова ш её мцэю [].€. !7отпапов, возелавцвц;цй
еруппу аэ ролоеов.

Ай€[ 1\4арково являлась своеео ро0а бозой, с ко?порой про[|3воо[!-
лась 0остпавка л11чноео сос?пава, оборц0ованшя [1 п роаовольс?пвня, о
?пакэ|се еор1очеео на вновь о1пкрь!ваемь!е в тпом районе ме7пеос?панц11ц'
!чцтпьсвая, ч/по посаока сомолётпов у с?панц!1й не всее0а бьсла возмоэю-
на, нереоко про0овольстпвше ш еорюцее сбрасьсвалн с во3оцха- 17 рш этпом
не о6хо0шлось без потперь, осо6енно бензшно' сбрасььваемоео целььмш бои'
ка,цш. [1есколько !лень[лалшсь по?пер!1 прш сбрась[ваншш бочек, запол-
неннь|х на 0ве тпретпьшх объёма, п на во0ц...

Бспомшнаетпся ш ?пакой эттцзо0. ](ак'тпо ранншм 3шмн11м !?пром я, на-
бшрая во0ц ц коло0цо, наблю0ал за взлётпом !-2, на бортпц ко?пороео
зон0цс'гпом бьт,та моя сестпрёнко Аелая. €амолётп, по0нявтлцсь, бьсстпро
снш3шлся в конце аэро0рома, ц 3в!]к еео уп',тшх. "!пал'" - по0цмол я сс

6ььстпро побеэюал в т::тпаб шнформнров ат'т1ь о слцчшв1демся. €ронно бьсла
0ана коман0о самолёгпц, ео1повомц к вь|ле?п|!, по0нятпься 11 пос!|о]пре?пь,
ч1по ]п{1м с зон0шровщшком' 1ока эк!1паэ!с 3апцскал мотпор, наьш зон6н-

ровщшк появцлся наа аэроаромом ш с?пал набцропь вь!со7пц.
1отпол вьсяснцлось, ч?по на в3лё?пе с0ал мотпор, ц са.гполёпт пр113ем-

лшлс'[ на лё0 небольтцой рецц1шк1!. !стпраншв 0ефектп бензосастпемьт, пн-
ло1п с помощью 3оно1]с]па 3опцс1пцл мо?пор 11 блаеополц'тно в3леп1ел'

](асаясь 1,1е?пео ролое1!ческоео обеспечения ав!!аццш, нцэ!сно о?пме7пш1пь,
|{7по оно провоошлось на современном, по тпомц врелен|!, цровне. /\4 ьт цэюе
тпое0а состпавлялц карпь! барпнеской тпопоерафстьт, хо/пя ц по расиётп-
ньтм 0анньтм. €ле0уегп о?пме?пш1пь пр11 э!пом особцю отпвептс7пвеннос7пь
обслцэюшв аншя е р цпповь[х пе ре л ё (пов по в ь!соко?о рнот| гпрассе больш;ой
протпяэюённостпш йарково - €еймчан. Бозвратп со втпорой половшнь| мар-
111рц7па в п!нк?п вь!ле?па шскл!очался |в-3а нехвап1кш еор1очеео на шс1пре-

бцтпелях. |(роме тпоео, полётп в облаках ерцппам11 зат'трещался. 1осле-
0нее об язьтвало сцноп?ппка с особой ?пща1пельнос1пью проено3шрова1пь
высо1пу верхней еран!]ць! облаков, ко1порая 6л;с цспесшноео шсхо0а пере-
лёупа не 0олэюна бьсло превьььаатпь 3000 ме?пров. 17 спользця всево3моэ1{-
ньсе способьс проенотшрован|!я, на!'цш спец!1алшс?пь[ с этпой воэюной за0а-
пей в целом цспе!11но справ!1лшсь.

[оворя об цслов11ях 3!сш3н11, н|1'юно о?пме1пц?пь, ч7по онш бьслс:0овольно
слоэ{нь|м11- 1оцтпш на про1пяэ|{ен11ц всей войньь больштцнстпво л[!чноео со-
с1пава с1панц!1![ эюнло в 3емлянках, о1паплнваемь!х э!селе3нь|м!1 печкамш.
Фсобенно слоэюнь!м бььл першо0 0о поз0ней осенц 1942 ео0а, кое0а ш зем-
лянок ещё не бьтло, эюцлш в палатпках'' -



Филиппович николай 9ковлевич
(1915 - 1975). [']осле окончания в '1935 г'
!!енинградского гидрометеорологичеоко-
го техникума работал наблюдателем в
мурманоком }!-|т4€, а о '|939 г. _ инхене-
ром_синоптиком и начальником Амсг Бе-
релёх и сеймчан гидром етеоолухб ь:

дальотроя. с 1942 г. работал на Амсг
[т:!арково якгского угмс. в 1948 г. его
переводят в аппарат 9кщского управле-
ния начальником оектора обеопечения
авиации' а через год назначают началь-
ником отдела олухбь! прогнозов' в этой
долхности он находился до конца хизни.

награхдён орденом "знак почёта''
(1944 г '|' медалями, а такхе знаками "от_
личник гидрометеоолркбь:'' и "отличник
Аэрофлота".

Боздутлная трасса только на двух
участках имела равнинную или хол-
мистую местность: в самом начале _

от }элькаля до А4арково и в середине
_ от !,андь:ги до витима. Ёа осталь-
ном больтпом пространстве горной

местности почти постоянно хоть где-то бьтла облачность ни)кнего яруса.
3нанит, она бь!ла ни)ке уровня полёта' всли это так, то надо знать поло-
>кение верхней кромки облапности, ведь при групповь1х полётах в обла-
ках лететь нель3я' а надо подниматься вь!|]]е их.

Фстро встал вопрос прогнозирования верхней границь1 облачности. А
как прогнозировать её, если таких гтаблюдений метеорологи вести не
умеют, и никто не мо)кет дать точнь|х сведений. Ё{о надо!

!,1 синоптики приступают к прогнозированию верхней границь1 обла-
ков разнь]х форм, исходя из теории. Фднако станции, не привленённьте к
обслу)киванию полётов, Ё{е определяют форму облаков. А}4([ только-
только начинают этим заниматься. Фтпибки при наблюдениях; неопь]т-
ность синоптиков; больгшая разница в мощности облаков. Бсё зто на пер-
вь|х порах приводило к серьёзньтм отпибкам в прогнозах' |1озднее их ста-
ло мен ь|1]е.

" Фтпветпс'тпвеннос?пь сшноп?п11ко6, - вспоминала [.А. }4игпнин а, - бьсла
большая, ?пак кс1к в 3ав!1с!1мос1пц о7п проено3ов пр!^[н|1малось рен'!ен!1е:
вь!'пуска?пь лш ерупп! самолётпов в полё'уп. 3а неоправ0авц1цеся проено-
зьс, бьсвало' с?про2о нака3ь!.валш. Ёе м[!новала э?па !1цас?пь ц леня...''.

[|.$. Фосплапповпч



мишнинА галина Алексеевна (1917
- 1986). Родилаоь в якугоке. пооле окон_
чания в 1935 г. московокого гидрометео_
рологичеокого техницма по специальноо_
ти метеоролог, о уклоном "аэрооиноптика'"
прибыла в якугск. Работала в бюро пого-
дь:' а с '1943 г. - в яклокой Амсг. позхе
работала отаршим инхенером в бюро по_
годь! и на якгском авиаметцентре. Автор
нескольких научнь:х работ по региональной
оиноптике. награ)цена орденами ленина
и "знак почёта'' (1944г.|, модалями, атак-
хе знаком "Фтлинник Аэрофлота''.

Больтпая протя)кённость трассь1 со
слабой, особенно в начальньтй период пе-

регонки, сетью метеостанций и плохим
техническим оснащением их, создавала
трудности в своевременном получении
даннь!х о погоде. 9астьте непрохо)кде-
ния радиоволн в условиях €евера ли-
|шали возмох(ности вообще получения сведений о погоде на мар11]руте и в
пункте посадки.

Бсё эт9 вь|зь1вало необходимость получения дополнительнь1х, более
надё:кньт! сведений о погоде для безопасньтх перелётов групп на трассе'
[1роблему разре1шили организацией разведки погодь] по маршруту са-
молётами. !,ля этого бьтли использовань| попутнь|е самолётьт €-47, вь;сь;_
лаемь|е на аэродром назначения для перевозки перегонциков в обрат-
ном направлении' а т ак}ке специально вь]деленнь1е бомбардировщики Б_
25 и А-20 с хоро|1]о подготовленнь] м и экипа)ками, могуцими отлично
пилотировать самолёт в сло)кнь]х метеоусловиях, оценить фактинескую
погоду и правильно сделать вь]вод о возможности перелёта групп. Раз-
ведчик в течение всего полёта тщательно следил за погодой, изь]скивал
возмо)кнь]е пути обхода зон с плохой погодой, регулярно информировал
командира полка и лидеров групп' находив11]ихся в полёте, о фактинес-
ком состоянии погодь1 по мар!,руту.

Б информации разведчика передавались: место и время наблюдения;
форма, колинество' вь]сота и мощность облаков; 

''рйзо"''',"а" "'д"-мость, наличие обледенения и АРугих явлений п0годь]; температура во3-
духа на вьтсоте полёта. [1осле прохох<дения всей зоньл плохой погодь:
разведчик лавал общую оценку погодь] и докладь]вал о возмо)кности
прохода гру п п.

1(ак правило, самолётьл €-47 вь:пускались в воздух за два_три часа до
момента вь1лета групп и Ааьали общую информацию о состоянии погодь]

5 зака3 78

|.А. 1+|цо:цзцлца



66
на мар|11руте, по которой командир полка принимал ре|11ение на вь{пуск

в воздух основнь|х ра3ведчиков погодь!. Фсновной разведчик на самолёте
Б-25 вь:летал за час до общего вь:лета групп, которь!е следовали за ним

с временнь|м интервалом ме>клу собой 10 - 15 минут.
Фсновной разведчик получал погоду от самолёта €-47, идуцего впере-

-11.]. лично сам детально анализировал условия полёта и давал конкрет-

нь1е указания лидеру следующей за ним группь1. Фн перелавал обста_

новку сзади идущему лидеру группьт. ]аким образом, бьтла исключена

в(]змо)кность внезапного попадания групп в плохую погоду.
Разведчик погодь1 вь|сь1лался так}ке в тех случаях, когда нельзя бьтло

получить согласие на приём с аэродрома наз]']ачения из-3а отсутствия

связи по причине плохого прохо)кдения радиоволн. Разведчик погодь! на

маршруте связь|вался с аэродромом {!азначе1]ия и, получив от него запре-

цение на приём групп или встретив плохую погоду' возвращался на аэро-

дром вь|лета или производил посадку !|а проме}куточном аэродроме, заб_

лаговРеменно оповестив командиРа полка () запрещении вь1лета групп'

3та система разведки погодь! давала большой эффект' но не гаранти_

ровала "на все сто'' благополунность полётов. ||осле полунения сообще-

ния с борта о хорошей погоде по трассе иногда ситуация резко менялась'
и трасса закрь|ва,т1ась. Ёеустойнивьпй, бьтстро меняюшийся характер си-

ноптических процесс()в на 9укотке преподносил немало сюрпризов' Б
сторону !кутска от А4арково п0годнь|е условия бьтли более устойнивь:,
но полётьт затруднялись вь!сокогорнь]м рельефом местности' ||олётьт на

!кутск касто отменялись из-за закрь|тости перевала. [1оэтому с боль-

шим нетерпением о}кидались сводки погодь! станции Фймякон, которая

бь|ла единственной в том райогте.

" Б ераэю0анской авшацшш с?прань!, - вспоминала синоптик Б'14' [ригш-

ко, - птое0а ещё лштль нзре0ка п рак1п11ковал[!сь ?пак на3ь!ваемьье " сле-

пьте ттолётпь/'. 60шн шз полётпов, по-моемц' !1ослц11{!1л ?полчкол к |1х вне-

0ренпто но.пт рассе.
9сеньто ]942 ео0о, кое0а ! с1панав л[!вался азшатпскшй он7пшц!1клон,

соз0алось с!!ноп1п11цеская сц1пцац!1я, 0л:;пельное в ремя не по3воляв!лая

ттрошзво0нтпь полёгпьс. !'ело в тпом, итпо образовался устпойишвьтй слой

по6ннве рсшонной облачностпн: не очень мо щной, но, елавное, 3акрь[ваю-

щей перевал-' 
Б €еймчане нахо0ьтлась больш:ая ерцппа самолётпов, когпорая сле0о-

вала в $ кцп'сск ш с)алее но &расноярск. Фэюц0анце цлццн1ен]1я поео0ьт,

коп!орое насп'1цпш?п не[13вес1пно кое6а,0ля коман0овонпя н лёгпноео со-

с1пава с1пановшлось невь!носшмьтм' |'] обц0нее всеео бьтло 1по, ч?по по

с!]но117п!1ческцл карп10 м поео0а казалась п1лкой блаеопршятпной: ве0ь

кр!12ол - ан?п11ц|!кло[!- ,4эропортпьс 1кцпск с; €еймчон отпкрьстпьс' А лар-
[11р !]п такрь|7п ннэксэт\ облачностпью.
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(оман0ир 0цвцзшш А4азурук, нахо0цвшасойся в €еймчане, р!1скнцл вьг

пцс?пш?пь боевой самолётп на разве0ку в полётп на0 облакамш с !словше.1,!
пробнванпя облацностп;: в районе 9 кутпска. 1 робнв сра3ц после взлёупа
облачностпь, эк!!паэю соо6щшл, чтпо т'о0ётп прш чшс1пФ|! небе на0 еоловой.
]7 отпом связь прервалась, н о самолётпе не бььло ншкакшх све0еншй' Ёшче-
ео не полцчшл1! мьь ш в пре0полаеаемое время прт;лёпа, хотпя $ кутпск
6ьсл отпкрьстп [! свя3ь с ннм по00ерэю11валась. !7 отпом начался !11ц м ц

"1(акол поаоёо па гпраеее?,.
€ввоптпвк кососультпцруе'п.ъё'пч||ков во время цлеёворштпельтсо11 

',оа2о'повкц...

1преск в эфшре, связь оборвалась. Бсе, ктпо бььл пршнастпен к полётпал, ц
!юч?п' весь лё7пнь!й сос?пав не спалш, сш0елш на АА4€]- ш ра0постпанцшш
всю ночь.

€ве0енця пос7пцпцл!1 л[]'.!1ь на сле0цющее утпро. €амолётп блааополу+-
но пр!]3емлцлся в 9кутпске. !1о облачностпь он не пробшл на0 1 кутпском,
а проле?пел еео на0 облакамп' 8 районе !7окровска обланностпь рассея-
,тась, ц по0 облакамт: самолётп вернулся в як!тпск. !'ортонее ц неео бьсло
на шсхо0е.

[еперь, мноео 0есятпков ле1п спцс?пя, полётпьс в облаках тл но0 ннмц
н11коео не 90швляютп. Ёо в гпо время пр!! неус.тпойипвой связн, без оршен-

5.
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вьлепо'| |з яку'|ска

1п!)ровкш на мес?пнос?пш онш былн по плечц лшшь лё?пццкам с боль1лой

волей, выоерэюкой !1 немоль[м мцэ!сес1пвом''.

Б 1943 г. на А&!.€[ ввели составление графинеских разрезов погодь' в

дополнение к текстовь1м. 1акой разрез, если он д.ав^лся синоптиком с

унётом изменений за время полёта, по свидетельству Б'14. [ритпко, впол-
не надё>кно ориентировал экипа)ки.,{ётчики хоро1:.|о восприняли это нов-

шество и' зак0нчив полёт, при сдаче бланков на Ай€[ запись|вали встре-
тив1пуюся в действительности погоду.

Бведённое в том )ке году прогнозирование погодь] по пунктам посадок
самолётов оказалось очень сло:кной задачей.8едь рень 11;ла о количе-
стве, формах и вь|соте ни:кней границь| облачности, видимости' направ-
лении |4 скорости ветра у земли' опаснь|х метеоявлениях на лериоА полё'
та плюс один час' [1онаяалу эти прогнозь1 часто не оправдь|вались.

1огда ещё не все метеостанции могли правильно распознавать формьт
облаков и не умели глазомерно определять их вь|соту. А вот на А&1€[ в

то время у>ке бьтл приобретён некоторь;й опь!т в этом леле. [1равла, в

больтпинстве случаев вьтсота облачности так)ке определялась глазомер-
но. Ёо бь:ла возмох<ность уточнить её с помоцью бортовой погодь1 и по

|].1ар-пилотам' которь1е АА4€[ вь;пускали один-два ра3а в сутки, если
бьтл водород. Фн в начале войньт ещё на местах не добьтвался.

Б €оветском €оюзе только в конце войньт началось внедрение пото-

лочнь1х про)кекторов для определения вьтсотьт облаков в ночное время.
11екоторь:е АА4€[, обслу>киваюцие трассу, в 1944 г. полунили из €11]А
по ленд-лизу потолочнь|е про)кекторь1, которь|е обьтчно назьтвали "сол-

.].ат-мотор''. |1рининой такого необьтчного названия бьтло то, что для вь1-

работки электричества' питающего про)кектор, надо бь:ло крутить нога_

\'|и динамо, и эту работу часто вь1полнял солдат.
Б годьт войнп,т небьтвалое развитие получили исследования по регио-

на.пьной синоптике, метеорологии и климатологии. Б свободное мех<ду
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де)курствами время специалисть| занимались исследов а тел ьско й рабо-
той, методическое руководство которой осуществляло бюро погодь:. 1-,1

всё это делалось с единственной целью: улучшить м етеообес печен ие пе-

регононной тр а ссь|.
Б 1942 г. бьтло составлено сиг|оптико_климатическое описание [ку-

тии. €иноптическую часть этой работьт вь]п0лнило бюро погодьл, а кли-
матическую (исследования о туманах, о суто!|ном ходе давления и тем-

пературьт воздуха и др.) - специалисть] геофизипеской обсерватории.
Бь:л исследова}+ так назь|ваемьтй "Босточньтй прошесс'', т.е. затекание
в зимний периоА тёплого морског0 воздуха с Фхотского моря на терри-
торию 9кутии. йетодинескую разработку ]{а эту тему вь:полнила !-.А.
А4итпнина.

[ алина Алексеевна рассказь!вала:

" !шрек'гпор 9 кцтпской ееофнзьспеской обсерватпорпш (.!,! . (атшшн, прп-
бььвшшй в яку7пск во время войньс (впосле0с?пвц!1 он работпал 0шректпо-
ром |- ш0 рометпцен1п ра сссР), 0а;т коэк0омц с!!но!!?п|кц бторо поео0ьт
за0анце: опшса1пь с цноп1п[!|!ескце 11ро||ессь! по ра3нь!м тпсупам. ]7отпом
э1п11 3ап!1с!1 бьтлт: объе0цненьс в е6тпчь:[т п'три0. 7ак поя6[|лась п1[!пш3ацшя
сшноп1п11ческнх процессов $ к цтпшн.

€упруеш 1 отпаповьс роботпалт: в ра3нь[х направ!1енц'[х ен0рометпеоро-
лое[!ческо[! нацкц: он 3оншмался ра0ио- ш самолёгпньсм зон0арованшел, а
она бьсла сцноп?пшком. Ёа основант;ш накопленнь!х матпершалов 0 отпа-
пов оп11сал !!нверсшш на0 9кцптском' о еео э{сено выполн11ла несколько
ра6отп по реенональной с!1ноп1пшке; нацболее ваэюной шз ншх стпала рабо-
пта об обле0ененшш само'оёп'сов на красноярской во3а!1н]'ной /прассе''.

Б 1943 г'' по материалам пятилетних м етеорол оги ч еских наблюдений,
бьтло составлегто "6иноптико-климатическое описание (расноярской воз-
ду!'ной трассь! на участке 1(расноярск - Фймякон''.8 том х<е году бьтла
вь1полнена работа "Ф причинах возникновения гроз в 9кутии''. в следу-
юцем году бь;ли вьлполнень; работь: "€иноптические условия возникно_
вения сильнь|х ветр0в в €ангар-{ая'', "3имние тумань| в 9кутске и €ей-
мнане'', "€иноптические условия возникновения туманов в 9элькале''.

,[1ля улунгпения прогнозирования ветра на вь|сотах' верхней и ни>кней
границь| облаков, возмо)кности обледенения самолётов необходимо бь;ло
создавать аэрол0гическую сеть. Б 9кутске радиозондирование атмосфе-
рь| проводилось при нелётной погоде, а при лётной - осуществлялось
самолётное зондирование. 8 1944 г. дополнительно открь|лись пункть|
радиозондирования в Алдане, Фймяконе, €еймчане и (иренске.

€еть А}4€[ рас11|ирялась е)кегодно. Б 1945 г. снова бь:ла открь|та
прогностическая А}4€[ €ангарь; и впервь|е неп рогности ч ески е АА{6[
}нур, Амга, Берлигестях, 9урапна, Фхотский [1еревоз, Берхоянск' Б|ть;к-
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(ёль. ( концу года бьтло 14 прогностических и 17 неп рогностических
Амсг. в то время из 33 управ,лений [&\€' входящих в гидро м етеослу)к_
бу страньт, 9кутское управление имело самую развитую сеть АА{€[.

3а неть:ре года войньт авиационная метеослужба 9кутии полунила
небьтвалое развитие как по количеству АА4€[ и метеостанций' так и по

наблюдениям за погодой, по прогнозиРованию условий погодь; для полё_

тов' Бь:ло внедрено много новшеств, существенно проАвинувших вперёл
гидром етеорологичес ку ю науку и с пособствов а вгп их вь|полнению ва}к_

ной госуларственной задачи - перегонке самолётов по трассе Аляска -

€ибирь. в 1944 - |947 гг. лучшие {]ачальники А&1€[ и полразлелений

управления' ин)кенерь!, син0птики' техники, радисть| и рабоние бьтли

отмечень| правительственнь!ми нагРадами. €реди награ;клённь:х ор;.е_

ном 1(расной 3вездь: бьтли [ ',|1. Бремеева, открь|вав|1|ая самую восточ-

ную прогностическую А,[7\€[ }элькаль и работавгпая там до конца вой-

ньт, Б..\4. Басильев - начальник АА4€[ €еймчан и 1(иренск, 111.3. 1(аплун
_ начальник АА7[6[ !кутск. ,\7[едали "3а доблестьтьтй труА в Беликой Фте-
чественной войне 1941-45 гг.'' бь:ли удостоень| А'€' (уханов, возглавляв-
гший в управлении сектор по обслу:киванию авиации, !('Ё. 7льина - тех-

ник А&1€[ €еймчан, а затем начальник А&1€[ Берелёх, 9.€. ,!уговской
_ синоптик и начальник А,\4€[ €ангарь| в годь! войнь; и позх{е до ухода
на пенсию, в 1967 г' награх<,1ён орденом,т1енина' [1.}4. €тепанов - на-

чальник метеостанции !!урапна.

|]о окончании войньт многие специалисть| метеослу)кбь!, обслух<иваю-

щие перегоночную трассу, ещё долгие годь! пРо-].олх{али успешно рабо-
тать, передавая свой богать'й 0пьтт молодёх<и' в 9кутии, а так)ке других

регионах (ибшри и !,альнего Бостока'
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|'лава !
ФоРми РовАн и в коллвктивА тРАссь!

8 августе 1942 г., на основании ре1пения [осуАа рствен ного !(омитета
Фбороньт €оюза €(Р и директивь1 3аместителя Ёародного (омиссара
Фбороньт €€€Р' в городе !4ваново приступили к срочному формирова-
нию (расноярской возлушной трассь: ББ€ |(расной Армии ((Б1 Б8€
(А). [!ерел руководством трассьт бьлла поставлена задача: ускорить стро'
ительство аэродромов и немедленно приступить к перегонке из € 1_1_|А

(Аляска) нерез }элькаль, €еймнан, !кутск и 1(иренск .п.о 1(расноярска
боевь:х и транспоРтнь|х самолётов для действующих частей на фронтах
Беликой Фтечественной вой н ьт.

Формирование }правления и частей квт ввс [(А проводилось 9п-
равлением калров Б8€ (А и командованием 6-й запасной авиационной
бригадьт' Бь:ло регпено сформировать пять перегоночнь|х полков с дисло-
кацией в Фэрбенксе (Аляска, €111А), }элькале, €еймнане, 9кутске и

(иренске. {ля наземного обеспечения перегоночнь!х полков формирова-
лись 1-я, 2-я, 3-я, 4-я' 5-я и 7-я авиационньте базь: с дислокацией в 9эль-
кале, А4арково, €еймчане, Фймяконе, 9кутске, Флёкминске и 1(иренске1.

|1редпол а галось' что на трассе булет работать до 3 тьтс' человек..[,ля
бьтстрого и качественного отбора личного состава одними и3 первь|х в

14ваново прибьтли кадровики и политработники' РуковоАил ими баталь-
оннь:й комиссар (.Б. Фрлов, назначенньтй в июне 1942 г. на дол)кность
начальника политотдела будущей (расноярской возлутшной трассь: ББ€
|(расной Ар м ии.

|(онстантин Басильевич в воспоминаниях писал, что главнейшей своей
задачей он считал правильное формирование настей, расстановку люлей
по дол)т<ностям, и3учение личнь|х качеств прибьтваюших офицеров' Б лухе
времени' под "правильньтм формированием'' он понимал в первую оче-

редь равномерное распределение коммунистов и комсомольцев по пол-
кам' эскадрильям и звеньям, чтобь: везде созлать партийнь]е организации.

" $ поншмал, - писал Фрлов, - ч?по цспех 0ела перееонкн сомолё:пов по
прассе всецело 11 полнос!пью бу0епэ завшсетпь отп лю0ей, о1п !1х са)цоо/п-
верэюенной работпьь, вплотпь 0о самопоэюе р1пвованшя в тпех слоэюнейтнцх

цслов!!ях, о1п шх вь!сокоео полш?п[[ко-лоральноео сос?пояння н 0асцнплн-
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нь[, ео?повнос1п|! каэ]{ао2о в о?паельнос?пш !1 всех во11нскшх коллек1пцвов с
чес?пь1о вь!полнш?пь пос1пов леннь!е эаоачн.

1ршннмоя на цчётп ком,ц!н[!с?пов, мь| в 1по эюе время опре0елялш пх
пар7пийну!о наеру3к! _ пар1пореов полков и эска0ршлшй, пропоеан0шс-
7пов 11 ое[11па1поров' кн|1еонон1 11 поч/пальонов' ор2ан!13а?поров к!/ль1п!/р-
но-массовой работпьс ц спор1па ш пак 0алее'

Бо всей этлой работпе пр!1ншмал11 цчас?пце, цэ!се к 1помц временш на-
3наченнь[е ' ком!]ссарь[ полков.

Б этпо время в 14 ваново в полках ш эска0рпльях прово0ьслпсь партпшй-
ньсе собраншя с постпоновкой зсь0ач но пре0с'гпоящтть| першо0 рабоп'т'ьт на
1прассе. € 0окла0амц на со6раннях вь!с?п!полн коман0прьт, комнссорь! п
мьс, р аботпни кш по л шптотп6 е л а.

](ое0а бььлш по0оброньт все 1;цково0ящс:е ка0рьс п паргпнйньсе ак1п1.!.вш-

с?пь[, полш1по1п0ел провёл с н[!мш сем!'!норск[!е 3аня1п1!я 11 !1нс7пр цк7паэ1сш
об цх преос!поящей рабо?пе по обеспеченшто безаваршйнь:х полёгпов, по-
лц?пцческол! ш во!1нскомц восп[!1панцн) лцчноео состпава''2 -

!{о, пре>кде чем приступили к делу кадровики и политработники, во
фронтовь:е авиачасти от ,/!егли:.тграда до €евастополя отправились упол-
номоченнь|е подбирать опь]тнь|х боевь:х лётчиков и и н )кет{ер но-техн и чес-
кий состав лля работьт на перегоночг|ой трассе. !асть авиаторов прибь;_
ла с ю)кной перегононной трассь!, по которой д0ставляли америка]{ские
самолётьт из иракского порта Басра нерез |4ран в (ировабад.

[1рибь:вавтлий в !4ваново личньтй состав переучивался на импортную
авиационную технику.,г!ётчики бомбарАировоннь]х эскадрилий после
изучения матчасти вь|полняли тренировочнь!е полёть: на аэролроме 9н-
дол под руководством инструкторов из группь| полковника [7.А. [мит-
риева, лётн иков_истребителей тренировали на аэродроме },1ваново инст-
рукторь| 6-й запасной авттабригадь: полковника 11[умова и командира |-
го перегоночного п0лка подполковника Р.€. Басина.

Б основу унебгто-трен и ровоч н ьтх полётов бь:ла зало>кена отработка
техники пилотир0вания в закрьттой кабине, тренировка в продол)китель-
ньтх полётах по компасу, взлёт и лосадка на ограниченнь!х полосах, уме_
ние пользоваться средствами радионавига|1ии.

(ак лётчики, так и бортрадисть|, за исключением немногих, имели
слабую подготовку по радиосвязи' не говоря у>ке о знании импортного
р адиооборудова н ия, которь|м многие никогда не пользовались. 1(роме
того, больтшинство лётчиков и 1{;турманов не имели опь{та в пользовании
пеленгаторами' радиомаяками и приводнь!ми радиостанциями.

€тр ел ки- р адисть| не могли уверенно дер)кать связь в полёте. Б основ-
ном все они принимали на слух и передавали на ключе не больгпе 50 _ 60
знаков в минуту, принём только цифрового или буквенного текста' (ак
правило' сме11;анного текста никто не мог принимать. Радистьт не бь:ли
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знакомь! с ме}кдународнь1м кодом, которь|й на трассе 1пироко применял-
ся, им работали все операторь1 возду111нь[х каналов и пеленгаторцики.

[]олётьт на малооборулованной и недостаточно исследованной трассе
с её огромнь:ми пространствами бьтли немьтслимь| без чётко налах{ен-
ной радиосвязи и без людей, способньтх вести бесперебойную связь в
полётах.

|1еред лётньтм составом, прибьтвавшим в 7ваново, а затем и в полки
на трассе, ставилась задача: уметь самостоятельно настраивать приём-
ники и передатчики на любь:е частоть!, уметь пользоваться радиокомпа-
сом "Бендикс'', установленньтм на самолётах Б-25 и €-47, радиополу-
компасом й\-26, установленнь|м на А-20, Р-39 и Р-63, самолётньтм пере-
говорнь1м устройством; уметь запра|1'1ивать пеленги микрофоном (в ос-
новном, для лётчиков истребителей); уметь в любь|х метеоусловиях при
помоци радиокомпаса и р адиополуком п а са вь|ходить на приводную ра-
диостанцию; лётвикам-истребителям необходимо бь:ло уметь вь|ходить
на приводную радиостанцию лидера в случае отрь|ва от строя. 1[1турма-
нь1 дол)кнь| бьтли знать метод засечек для определения м естон ахох{ден ия
са молёта по двум пеленгаторам.

Ёсем лётчикам и штурманам надо бьлло изучить са м олётовожден ие по

радиомаякам' которь|е на всей Аляске работали круглосуточно, и там
с а молётово;кден ие по ним являлось единственнь1м способом радионави-
гации' ||еленгаторов на Аляске не бь;ло. 1ак как на участке Фэрбенкс -

}элькаль ра6отали не только лётчики 1-го и 2-го перегоночнь|х авиапол-
ков ([1А|!)' но и, значительнь|ми периодами' прикомандированньтй лёт-
ньтй состав других полков, в том числе и экипа)ки (,-47, то самолётово>к-
дение по радиомаякам изучали почти все лётчики и 11'!турмань| \ивизии'
считая этот способ навигации одним из самь|х эффективнь;х.

Бортрадистьл дол)кнь] бь:ли путём повседневной тренировки в приёме
и пеРедаче азбуки йорзе добиться [риёма на слух и передачи на ключе
сме1панного текста 110 _ |20 знаков в минуту. Фни дол;кнь: бьтли вьтунить
на память все вь|ра)кения ме)кдународного кода и пользоваться ими при
перелётах; изучить всю самолётную алпаратуру, её эксплуаташию, на-
учиться бьтстро устранять любь:е повре)кдения как в воздухе' так и яа
земле. (роме того, бортрадисть| долх{нь1 бьтли умело запра1|]ивать пе-
ленги у пеленгаторнь1х пунктов' уметь вести дальнюю связь на расстоя-
ния от 3000 до 6000 км.

(ак показал дальнейший опь!т, лри хорошо подготовленном бортра_
дисте лидерного самолёта и при умении его командира вести беспере-
бойную радиосвязь' задача по перегонке группь1, отдельного боевого или
транспортного самолёта ре|1талась' как правило, успешноз.

Руководитель формирования перегононной трассь] полковник Ё.1(.
Романов сумел бьтстро 0рганиз0вать подготовку инструкторов' активно
помогав|]1их ему в работе по освоению американских самолётов. []о сви-
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детельству участника тех собь!тий ш|турмана {.€. 11_|ерля, с первь|х )ке
дней унебнь:х полётов на|т1и авиаторь] оказались в затруднительном по-
ло)кении' так как все инструкции' наставления' памятки, надписи в са-
молётах и на приборнь{х досках бь:ли на английском язь|ке. расчёть]
указань| в милях, футах и галлонах+.

Ёа листах миллиметр0вки лётчики и штурмань] чертили переводнь!е
таблицьт, а затем наклеивали их на приборнь1е доски унебнь:х машин.
3то облегчило полётьт, таблицьт бьтли размно;кеньт в,\4оскве. [1равда,
вскоре лётники привь|кли к американской системе мер, и нух{да в пере-
водн ьпх таблицах отп ал а.

(ак вспоминал [!ерль, горазло труднее бьлло осваивать лётнь:е каче-
ства незнакомь[х ма|1]ин. Ёовшеством для наших лётчиков бь:ли радио-
станции на истребителях, а так}ке самолётьт с передней носовой стойкой,
нто требовало особой техгтики пилотирования на взлёте и посадке. Фтбор
лётчиков шёл стр,'го: после трёх неу_].ачнь!х попь!т0к взлёта и посадки
неумельтй лётчик отчислялся в распоря)кение }правления кадров ББ€.
},1з ка>кдоЁ; пятёрки прибьтвших лётчиков примерно только один попадал
в штат фор м и руеиой ]ивизии5'

Б гштат 1-й [АА бь:л вклю!|ен почти в полном составе 185-й истреби-
тельнь:й полк' у)ке имевгпий опь|т эксплуатации американских самолё_
тов Р_39 "Аэрокобра''. (роме 5 перегоночнь|х полков, каждь|й из кото-

рь]х состоял из лвух истребительнь|х и лвух бомбарлиров0чнь|х эскадри-
лий, в составе \ивизии бьтла сформирована 6-я транспортная эскадри_
лья' укомплектованная' в основном' опь1тнь1ми пилотами и |1]турманами
1_БФ и полярной авиат\пи.

|(огда под руководством Ё.|(. Романова формирование перег0ноч-
нь|х полк0в бь:ло в основном закончено. постановлением [!(Ф от 3
августа 1942 г. командиром [-й перегононной авиа|.ивизии и началь-
ником созданного при Ёаркомате обороньт 9правления квт ввс кА
бьтл назначен полковник 14.[!. А4азурук. 3тим самь:м [1(Ф как бь: по-
вь|шал в глазах с0юзников статус 1рассьт' А4азурук бь|л одним из пер-
вьтх [ероев €оветского €оюза, полунив111их это звание за вь|садку па-
панинцев на €еверньтй полюс. Б своё время эта эпопея широко осве-
цалась в мировой прессе' а значит' фамилия А4азурука бьтла гта слуху
у американцев' 1(роме того, 14лья |1авлович бь:л депутатом Берховно-
го €овета €€€Р, по американским меркам _ конгрессменом. Бероят-
но, при назначении А{азурука на эту дол)кность учить1валось и то' что
он, работая началь}|иком полярной авиации [лавсевморпути' проявил
себя незауряднь|м организатором, руководителем больгпого коллекти-
ва авиаторов' ФАновременно с назначением А4азурука на дол}кности
руководителя (Б1 и 1-|1АА бь;ло определено место нахох{дения его
штаба _ город 9кутск.



мА3уРук илья павлович (1906 _
1990)' Родилоя в Бреот-литовоке. Фкончил
военно-теоретичеокую школу ввс в ле-
нинграде ('1 928), Борисоглебскую военную
школу лётчиков ('!929)' куроь: усовершен-
ствования начальотвующего ооотава ввс
при военно-воздушной академии РккА им.
проф. н.Ё. хуковокого ('19з9). воевал с
басмачами в средней Азии, работал ко-
мандиром авиаотряда на оахалине'

€ 1939 г. в полярной авиации.27 июня
'19з7 г' майору мазуруч за доставц на са-
молёте членов советокой научной экопе-
диции на €евернь!й полюо присвоено зва-
ние героя €оветокого 6оюза. € 1938 г. _
начальник !правления полярной авиации
главсевморпуги.

в -1941 _ 42 гг' - командир авиагруппь!
ввс северного флота. 8 1942 _ 44 гг. _
начальник воздушной траооь| краоноярск
_ уэлькаль и командир ]-й перегоночной
авиадивизии ' в 1945 _ 47 гг. _ начальник
управления полярной авиации и заместитель начальника главсевморпли. в
1946 г. ему приовоено звание генерал-майор авиации.

в 1947 _ 53 гг. - замеотитель начальника научно-иооледовательокого иноти-
туга гвФ. учаотник многих экопедиций на ёе-
верный полюо и полётов в Антарктиде. ,!епу-
тат верховного совета сссР в 19з7 _ 50 гг.

награждён двумя орденами ленина, тре_
мя - красного 3намени, тремя - отечествен-
ной войнь: !-й отепени, двумя _ 1рудового
красного знамени, тремя _ краоной 3вездь!,
медалями 6.

3аместителем командира |-й |]АА бьтл

назначен полковник Б.Б. Фокин, комис_
саром трассь| _ полковой комиссар в.
Антонов, начальником тлтаба _ полков-
ник А.9. |1рян иш;н иков.

фокин васил1^й васильевич (1907 _

1982). Родился в дер. ляхово [4ооковокой
губернии' 8 €оветокой Армии с 1929 г.
Фкончил 1школу младших авиаопециалиотов,
а затем сталинградскую школу лётчиков
( 19з2). где бь:л оотавлен работать инструк-
тором' с марта 1936 г. - в \:!оокве на долх-

и.п. мо3урук

Б.Б. Фокцн
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ности инопектора по учебнь!м заведениям ввс. учаотник советоко-фи нлян-
дской войнь! (1940).

с июня-1941 г. в действующей армии. (омандир 64-й истре6ительной авиа-
Аивизии (декабрь 1941 - февраль 1942 гг.|, затем - начальник 2_й перегоноч-
ной траооь! (г. саратов)' ас мая 1942 г. - начальник базь! (г. тегеран) по приём_
ке и перегонке импортнь!х оамолётов. Август 1942 _ июнь 1943 гг. - замеоти_
тель начальника краоноярокой воздушной траооь: 88€ кА. затем, после крат-
ковременной работь] начальником лётной инспекции гу гвФ, назначен коман-
диром вновь формируемой ]90_й иотребительной авиаАивизии, которая бь:ла
укомплектована самолётами Р-39 "Аэрокобра'' и учаотвовала во многих насту-
пательнь!х операциях до пооледнего дня войнь|. дивизии бь:ло приовоено имя
"[']олоцкой", она награхдена орденами краоного 3намени и куцзова 2-й сте-
пени, а вое её полки _ орденами суворова 3-й степени. дивизия учаотвовала в
войне о японией.

с апреля 1946 г. _ зам. начальника боевой подготовки иотребительной авиа-
ции ввс, с 1947 г. - командующий авиацией войок пво московокого округа, а
после окончания военной академии генерального |]]таба - зам. командующего
авиацией войок пво странь!' с '1961 г. _ представитель объединённого коман-
дования воорр(ённь!х оил государств - учаотников варшавокого ,!,оговора в г.
праге, о '1964 г. - генерал_инспектор инопекции войок пво странь'. в 197'1 г. в
звании генерал-полковника авиации уволен в запао.

Ёаграхдён орденами ]1енина и куцзова, шеотью - краоного 3намени, дву-
мя - краоной звездь!, орденом @течественной войнь| 1-й отепени' медалями.

Б прошессе формирования никто из личного состава не знал, для
какой работьт готовится новая дивизия. 3то поро>кдало разноречивь1е
слухи. Флни говорили, что отправят в Англию, п0могать союзникам в
открь1тии второго фронта' другие - что отправят ъАран, куда поступает
имп0ртная авиа1\ионная техн и ка.

(онец слухам поло}кил прибь:втпий в 14ваново новьтй командир диви-
зии' мазурук собрал руководящий состав полков и о6ъявил задачу' ко_
торую п р едстоит вь]полнять.

1 сентября 1942 г. формирование }правления квт ввс кА и перего_
ночнь|х полков бьтло закончено. личнь1й состав и имущество в опреде-
лённой онерёАности стали грузиться в йваново в товарнь|е вагонь1 же_
лезнодоро)кного состава и двинулись на 8осток, до красноярска. на-
чальником э|пелона бьтл заместитель начальника !(расноярской возду|-|]-
ной трассьт полковник.[1митриев, а военнь!м комиссаром э1пелона _ на_
чальник []олитотдела трассьт батальонньтй комиссар орлов. 1 октября
эшелон прибьтл в (расноярск. Б пути следова нр1я и ь (расноярске, до
отправки полков в пункть1 дислокации, с лётнь:м составом проводились
за|1ятия по изучению трассь1' тптур манской подготовке' радионавигации
и метеорологии. € 16 октября личньтй состав 9правления трассь| и пере-
гоночнь1х полков начали отправлять транспортнь1ми самолётами к мес-
там постоя н ного базирования.



т1

,т1ичньтй состав 1-го перегоночного авиаполка бь:л отправлен из Ава'
ново в Фэрбенкс транспортнь!ми самолётами.

Формирование и комплектование авиационнь1х баз закончилось в но_

ябре 1942 г.

\ 1раказ |1|\0,]\! 00162 от 3 августа 1942 г'
2 Ёацшональньтй архив Реслублики €аха (9кутия), ф. |447, оп. 1, д' 58, л. 4.
3 Архив Федеральной слу)кбь] возду|пного транспорта (Фсвт) РФ. Ф, 53' оп.322' д.

39' с. 28.
{ 1 морская миля €11]А : 1,852 км, 1 фут: 0'305 м, [ галлов жид. :3,785 л.
5 [11ерль !,.€' Авиамост: Аляска _ сибирь _ фронт // |1а (евере !,альнем. _ 1985. _ м

1. _ с. 56.
6 Авшоцшя:3нциклопедия. _ &|.: Большая Российская энциклопедия' 1994. _ с. 324.
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и
соввтскАя миссия

пвРвгоночнь|й полк нА Аляскв

Б ког:це августа 19,12 г. комаг|дира 207-й авутадивтазии й.|_. А4а.тигта
вь!звали с Бороне>кского фронта в ставку и объявилут о г|овом }!азначе-
нии: во3главить на Аляске советскую вое|{!]ую миссию по приёмке по_
ста вляем ь!х по лс!!.'1-л изу а мср ика нски\ са молётов.

мАчин михаил !-ригорьевин
(]907 _ 1999). урохенец ст. летяхев-
ка саратовской области. в 1922г. вме-
сте о родителями переехал в совхоз
"Рь:марево'' )(ердевского районатам_
бовокой облаоти, работал там моло_
тобойцем и олесарем. в советокой
Армии о 19з1 г. в ]933 г. окончил 3н_
гельосцю военную авиационную шко-
лу пилотов. летал в ввс на самолётах
Р-1' тБ_]' Р-5' Р_6 и тБ-3. в 19з5 г.
переучилоя на самолёт €Б и бьпл на-
значен командиром эокадрильи.

в 19з7 _ 38 гг. возглавлял первую
группу ооветских лётников_добро-
вольцев. направленнь!х в китай рля
оказания помощи !-{ародно-оовободи_
тельной армии в её войне против япо-
нии. по возвращении на Родину ко-
мандовал авиационной бригадой име-
ни в.и. ленина, а затем авиадивизи-
ей надальнем воотоке. учаотник боёв
о японцами у озера хаоан в 1938 г.

в первь|е хе дни войнь! направ_
лен на фронт командующим ввс 40_
й армии, а после отрукщрной реор-
ганизации войок назначен команди-

ром 267 -й иотребительной авиаду\визии, учаотвовал в боях под мооквой в со-
ставе западного, !Фго_3ападного и воронехокого Фронтов.

!т4'[' |4очцп
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8 авгуоте ]942 г. назначен начальником советокой мисоии в €!1.1А по осу-
щеотвлению поставок оамолётов и боевой техники для нухд фронта. € 1944
г. командовал 5-м истребительнь!м авиакорпуоом резерва ставки верхов-
ного главнокомандован ия на 1-м украинском Фронте, учаотвовал в оово-
бохдении !краинь:, молдавии, Румь:нии, польши,8енгрии' !-ермании и 9е-
хословаки и '

за годь! войнь: произвёл 127 6оевьгх вь!летов. учаотвовал в 40 воздушнь;х
боях, лично обил 9 и в группе - ] 1 оамолётов противника. в 1944 г. ему приово-
ено звание генерал-майор. за умелое руководство чаотями корпуоа в Берлин_
окой операции, проявленнь!й при этом героизм 29 мая 1945 г. присвоено зва-
ние героя советокого союза.

в 1950 г. окончил военную академию !_енштаба, и, после переучивания на

реактивную технику, ему бь;ла присвоена квалификация лётчика-иотребителя
] -го клаооа, а в 1954 г. _ звание генерал-лейтенант авиации. в поолевоеннь!е
годь! занимал долхнооти командующего воздушной армией ввс и пво, ко-
мандующего иотребительной авиацией пво отрань!. с 1971 г. находился в от-
отавке, проводил большую военно-патриотичеокую и воспитательную рабоц
среди молодёхи.

награхдён двумя орденами ленина, пятью - красного 3намени' орденом
Богдана хмельницкого '1-й степени' двумя _ 8течественной войнь! 1-й степени,
орденом отечественной войнь| 2-й отепени, двумя _ краоной 3вездь:, медаля_
ми и восемью орденами иностраннь!х гооударств 1 

'

€пециалистов в военную миссию на Аляске подбирали в спеш]]ом
порядке. Ёескольких, имею|_11их опь:т приёмки имп!'рт]1ой техники' 0то_

звали из Басрьт. Флл-тим из них бь|л радиоинх{енер Б.[ . Радоштинов.
Фн вспоминает:

" |-0е-тпо в сентпябре (1942 года - А.\1.\ комон0ь:р нс:тнс[: 6с'тзь: вьтзвал
меня ц !1нэ!{енера к!1'сельн[!кова н ска3ал, чп1о /1о,1цц[!!1 1|]е)'.!еер(!ммц с

прнко3ом срочно о1пкоман0 н ровсттпь нас в йосквц. !7п вопрос, чп7о 3на-
чш1л " сроцно'', о?пве1п11л: " 9ерез 0ва наса бц0епт самолёт':т нст А4осквц,
по!||е!п!'!1пе на нём''. йьс слеека опе!11!,!л!1.

- /'4оэюетп, о?плоэ!сш1пь вь!ле1т[ на завтпро'?
- Ёетп, сеео0ня вам на0о бьтпль в /'4оскве.

А ц нас на рцках бььлн кое-какце коман0шровоинь!е ()енье[1, не в рцб-
лях, поня?пно' в 0пнорах, ко?порь!е в йоскве стбсолютпно бестаолезньт.

|(роме тпоео, ц меня в Басре бьтлш с0оньт в мас7перск!./1о на ремон1п цась|,

0а н на0о бьсло 0о0елотпь ещё кое-кокпе 0ела. []о с э1п[1м не посч[!1па-

л|1с ь...

0осле обе6а мь! прш3емлшлцсь в [еееране. [ам мьъ цеоворплтт лёгпип-
ка по0за0е рэюа?пься ц переночеватпь:0ескотпь, на0о эюе вь!'яснш/пь' о?пкц-
0о на самолёгпе поо'пекае?п масло. Фн тпак ц с0елал. 14 мьь весь веиер
6ееалш по 7еееранц: 1пра1п!1л11 0ннарьь, 'т'тпобьс не прцве37п!1 нх в 1ь4осквц.

14 смех, ш е рех!
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Б А4оскве мь! !3налн' чтпо на Аляске ореан[!3це?пся 1пакая э!{е,
как ц в 14 раке, сове'тпская база ББ€, ц я с !(шсельншковь|л вклк)чен в
её персонал. Ёа6о собшратпься' чере3 несколько 0ней отпправляемся
птц0а.

17ас, перво-наперво, обмун0шровалш 3аново. !(ак сейчас помню, вьс0а-
л!1 ле?пн,о/о хлоппатпобумаэюну ю формц ш паёк на 0ороеу - сцхарш [! кон-
се рвь|.

1ере0 вьслетпо'|'' нас, целовек 0ва0цапть !'!нэ!сенеров ш птехннков бц0ц-
щей базьс, прцеласшлш к А.]4. йцкоянц, ко?порь!й ве0ал вопросамш снаб-
эюен11я арм|1ц про6овольстпв т;е м, еорючцл ш обмцн0прованшелс. Анастпас
14 вановшц пока3ался мне человеком прос?пь!м. !,авал напцтпс1пв11я на
0о роеу, пршмерно ?пак:
- 8ьт цэю ?пам 3а ераншцей нас не тто0ве0н.гпе, особенно с пьянкой' |эю еслтт
с!1льно 3ахоче?пся вып!11пь ' пейпе у себя в помещенц!1, ц3н!1прш 3апрш-
?песь, а клк)ч спряць,пе- (] тпоб вас пьянь|м нт;ктпо не вш0ел!

Б конце бесе0ьс ]|4цкоян спра111цвае1п:
- Ёу, а как 1пам || вас с об мц н0ьсрованцем? Бсё лш хорош:о?

|! от;: комиссар, полковншк' вскакпвае1п [! рапор?пце?п:
- 7оварнщ нарком, всё в поря0ке, новое обмцн0прованше вьь0алн!

А ктпо-тпо шз тпехнарей 0обавляетп:
- Аа,0алц, но 1полько хлопно'гпобу маэ1сное, ле1пнее...

- ]1 очемц тпак? ! - у0пвляе7пся нарком.
- А 0рцеоео на скла0е не 6ьсло, - пь!п1ае?пся вььйгпн шз щеко1плцвоео

по лоэ!се н[[я по л ко в н11к.

А4т:коян сншмае?п тпрубку " кремлёвской вер?пун1к[!'' н просш?п
н11п1ь с начальншком цнтпен0анупской слцасбьт армпп |рулёвьсм.
р111п емц:

- Ботп у меня ле1пяп 3а ераншц! лю0ш - еруппа спеццалшс1пов.
бьт ам поьлц:пь облцн0ь+рованае, прпиём хорон1ее...

]7осле этпой бесе0ьт нас сра3у э]се направшлц в а?пелье- мос7пе рскцю
|{расной Армшш, нтпо бьсла, по-моемц' на !7школьскоп, /пам снялн меркн.
|1 нерез тпрш 0ня у нас бьсли 6цоеоналевьье хоро[це2о сцкно к!11пелш 11

брюкш. А шннелн 0раповь!.е пошшл11, но не вьс0олш, ска3алш' ч1по нам не
полоэ!сено. [акше, мол, ?полько 0ля полковнс:ков 11 еенералов. ?ак чтпо
нам в ьт'0 а л н !|!!1 не л || о б ьсп ньье, с !1 ко ннь|е'

|1о вернёмся к бесеое с /у1нкояном' Фн спрасншваетп:
- Бьс полетпштпе чере3 всю €шбнрь, о вам на 0ороец про0уктпьгтпо 0алн?

|(омшсса р опя?пь в с как цв ае?п:
- [ак гпочно, всё полцншлш!

[ опз' эюе самьсй тпехнарь 0обавляетп:
- !7олуиштпь-тпо полцч||л!1, 0а тполько консервь[ !| сцхар[!.

- ]{ак эюе пак, - ?оворш?п 14пкоян, - вь!. э|{е ав!1'ац[!оннь!'е спец!).ал11с1пь[,
вам полоэюено!..

сое0 ст-

|ово-

11 а0о
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Фпятпь звонштп, цэюе про6уктповому начальн!1кц:

- [ ц' у л!?ня ?р!]ппа лто0ей...
|1ц н п'ьак 0алее''.
7 цтп цэю 3аэюцм[1с?пь!м сснтпен0антпам 0еватпься некц0о. Бьс)альт на';т ц

штокола0. а компо!пь!' 11 оо м е цкрц...''

Ёесколько дней спустя два самолёта,г|и-2 с пятьюдесятью опь|тнь|_
ми авиаспециалистами гта борту взлетели с |1ентрального аэРодро\|а
столиць| и взяли курс на Босток.

,&1аршрут пример}!о совпадал с тем' по которому !]есколько лет наза]
пролетели с рекорднь|ми или пионер|{ь1ми рейсами экипа>т<и .\4олокова.
Фарих и.[еваневского. 1огда об этих полётах, как героических и беспр:;-
мер!{ь1х' писали газеть] всего мира. 1еперь полёт проходил в атмосфере
булнинт;ос:и и строгой секретности, трасса )ке по обустройству о'',',.,
пре>кней. Бсли до (расноярска летели по более-менее об>китьтм места\|.
то после города на Ёнисее самолёть| шли сна.]ала ,,над зелёнь:м море::
тайги'', а за 9кутском _ над суровь]м Берхоянским хребтом, гольл:т:т
сопками 1(ольтмского плоскогорья' пустьтнной тундрой 9укотки.

14'й. }1оисеев с начала войнь; в,\4осковской ,"й,.ру',* особого на_
значения вь1полнял на '11и-2 (пс-84) нонньте рейсьт в ть]л противника к
парти3анам. [{а его снету 138 боевьтх вь|летов.20 августа 1942 г' е:т:'
вручили ком а нди Ровочное удостоверение.

Бот его полнь;й текст:

"!.ано Авиагруппой особого на3начения командиру самолёта ][€-84
тов.;![Ф}]€ББ8} [!вану ||вановину в том' что с экипах(ем в составе:

второго пилота - мокшАнцввА Бладимира Александровина,
бортмеханика _ мотоРинА Фёдора Фёдоровина,
бортрадиста - муРАвьЁвА ,!1ихаила (ирилловина приказом за-
местителя командующего 38€ (расной Армии генерал_л ейтен ан.
та авиации тов. А€1А)(Ф8А направляется в район.[!альнего €е-
вера для вь!полнения специального 3адания.

|{оман0шр Авшае р цппьт Фсобоео [1означення
по0полковншк !(оротков - поёпс:сь.

|(омассар Автлае руппьт Фсобоео Ёазноченця
ком[!ссар [(арпенко _ по0пнсь''.

€огласно этому предписанию, самолёт,&1оисеева вь|летел в иваново,
где взяли на борт 25 человек лётного состава' и в группе из нетьтрёх
таких )ке |и-2 нерез 9кутск доставил пасса)киров в €еймчан.
.. 1ам' бьтло это 3 сентября, в самолёть:, командирами которь1х бь]ли2.А. !у\оисеев и Ф.,.[. |1ономаренко, сели лю\и из миссии мачина. взле_
тели, на6рали вьлсоту 3500 м и легли курсом на Ёом.

6 зака] 73



82
€винцовь:е водь; Беригтгова пролива наши самолётьл ]го войньт пересе-

кали всего несколько раз' а эт()т' групповой перел|!т. бь:л первь:м. и он

нуть бь:ло не зак0нчился драмат]4!1ески. 1(ак раз над самь1м прол!']вом на

самолёте А4ор:сеева со:]далась аварийная ситуа11ия: капот правого мото-

ра сместился вперё'':., и его на(1ал() рубить возлушнь|м винт()м.

Ф возврате не ш1огло бьтть и рени. так как аэродромь{ в }э,:ькале и

;!\арково ецё не бь!ли готовь| для п()са-]к}|, а :.о,\4арково. к тому )ке, не

хватало горючего. Бдинственньтй вьпхо.:. .пететь до Ёома.
Бле дотя:тули туда ].1, ув|{дев полосу, без вь|по,'1нения предусмотрен-

нь]х инструкцией ма::сврс;в приземли.пись. Амерг:кансктае специалисть]

у:1ивлялись, как самть'тёт с такими повре)к.1ениями раз(;итьтм капотом

и глубокими ](арапинами ]]а лопастях винта _ смог -'1олететь! 1ут;ке они

п!иняа'1ись за ремонт.

1ршбытпое совеп,скоа 
'|!1сс.|ц 

па Аляску'
|1ервол фопооерофшя с оцер.ка.'ском! ко!.лееояш. €лево направо: лйтпеванпт !{олсар,

л,айо| $цкевш,, ,'соаор Ра0олошнов (в п''ло'пке), 
'!о'|оР 

к!се].ьпцков (в !'!рпке ц фура'!ске),
полковнвк 1{шселёв, мойор Боровоков, Ё. йакаровц !1. Фенелоново, колтано.!р 2арнц3о'!а

аэроёролта !!олт, по-пковншк Р1авон, ёво алсер..ка''скцх оф.!цера (в аллелсах)' капштпав

конс'па!1о'!'!ов, с.]еоующ!!х п'рое'ф1е'!ы эк!па.яса и.и' моаееева. Ёо,+о, 1 сепспабря 1942 е.
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Ф первом впечатлении от общения с американцами, не акцентируя

внимания на приведенном вь!ше эпизоде, А{.[..&1ачин рассказь|вал поз_
>ке са м:

" 17 ап.;'ш краснозвёз0ньсе кораблш... прош3велш поса0ку, мь[ вь|кл1очшлш
мо?порь! а цвн0елш лю0ей _ целовек ]5, шз нс:х несколько в военной фор-
ме. 1 с таерево0ннцей Ёотпан:ей 11 ещё несколько человек вын1ли ц3 само-
лётпа ш направнлшсь !1м навс1прецц. Фбе стпороньс 6ьсли в каком-тпо не0о-
цмен[![!. 8 поз6оровался 1! ска3ол: " 1/ьс _ советпскьсе лто0т; шз Россиш,
военная мшсст.ся сле0цетп в ['тпотпьь''. Бсе вьтшлц шз самолётпо ц с?пол!1
3накомш7пься. Американскай перево0ишк по0вёл нас к военномц: " 3тпо
еенерал-майор еоспо0шн !эюонс, комон0!!р военно2о еарншзона еоро0а
Ёома''. |(репко поэ!{алц 0руе 0рцец рцкш, 3авя3ался общнй раэеовор' йьс
ска3алн, ч?по нан1а стпрана ве0ёгп оэюесгпочённьсе бот: на всех фронтпах с
немецко'фан.:.нс?пс кш,ц11 войскамт.:. Амершканцьс бьслн у0нвлень!'' ч1по мь!
7пакце э|се лто0ц, как |! он[!, ?полько еовор!1м по-6рцеому. 0отпом бьсл
?поварцщескц[! ц1!сцн в чес?ль натлеео прстлётпо'' 2.

Американшев удивляло то, !!то все офицерьт военной миссии бь:ли оде-
ть! в новое, с иголочки обмундирование. "11]или в России? А такую доб_
ротную шерстяную ткань закупили в Англии?'' _ спрашивали. 6пять
удивлялись: оказь!вается, и |11или в,&1оскве' и ткань русская.

3десь натпи авиаторь| впервь!е столкнулись с американской страстью
к сувенирам. ! них просили хоть что-то: буль то форменная пуговица или
звё'здочка. []онаналу натпих людей это приводило в смущение' но потом
привь!кли и на всякий слунай всегда носили в карманах разную мелочь,
которую мох<но бь:ло пода р ить.

Аляска жила мирной >кизнью, ходили только слухи о возмо;кной вь:-
садке японского десанта. 3то поз>ке здесь стали приземляться' после
бомбё>кки (урильских островов' изрешевённьле четь| рёхм отор н ьте ",т1ета-
юцие крепости'' Б-17 и "€верхкрепости'' Б-29' А пока солдатьт и офише-
рь1 местного гарнизона с больгпим интересом рассматривали на видав-
ших видь! самолётах Аи-2 заллатьт, булуни увереннь1ми' что под ними
пробоинь:' полученнь|е непременно на фронте. !'алеко ь|е всегда это бь;ло
так, но на|]]и авиаторь! не разубех<дали американцев.

Б тот >ке вечер советская миссия перелетела на аэродром ,т]едд-Фильд
(теперь он назь]вается }эйнрайт), располо>кенньпй в нескольких километ_
рах от неболь:лого городка Фзрбенкса. Ёа аэродроме бь:ла организова-
на встреча с представителями советского посольства и американской
администрации во главе с приветливь|м и интеллигентнь]м командиром
базьт бригаднь!м генералом {.Б. [аффни. Б клубе офишерского собра-
ния состоялся достаточно скромньтй, но тор)кественнь;й у>кин с пригла_
||]ением всех членов советской военной миссии.

6*
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Ёа ка>кдом шагу американць| проявляли гостеприимство и дру)келю-

бие к нат;]им авиаторам. 3то бь:стро сняло напря:кённость, на которую
бьтли запрограммиРоваг|ь| советские люди беседами: остерегайтесь. мол.
во3мох{нь|х провокаший и так далее, и тому подобое. 9дивительно' но'
несмотря на язь:ковьтй барьер _ обцались в основном с помоцью мими-
ки, )кестов и во3гласов _ за столами царило о)кивление, своеобразньте
дру)кеские беседьл.

[1росматривая американские ['азеть] и }курналь| того времени, мо)кно
бь:ло пронитать, как "американские и русские рядовь|е проводят вместе
свободнь:е от работьт часьт. !]есколько недель на3ад они, вместе с двумя
ящиками пива сели в д'{ип и отправились к близ располо)кенному озеру.
Ёо такие слуиаи братания являются скорее исключением, чем прави-
лом''. [1оддер>к ивались дру)кеские связи и в офишерской среде' Б февра_
ле 1943 г., в !'ень (расной Армии, американские офишерь: бь:ли пригла-
111ень| к советским на пра3дник. Фтветно в апреле нагши офишерьт бьтли

на тор)кественном обеде в честь дня американской армии.
1(ог.п.а више-президент [.9оллес по пути в (итай остановился в Фэр-

бенксе, то принял участие в волейбольном матче с советскими ав|1атора-
ми, которьтй длился почти два часа. Раз у:к мь: коснулись спорта, амери-
канский }курнал "€еверная 3везда'' отмечал' что основнь1м видом Раз-
влечения русских на Аляске бь;ли шахматьт - "советский национальньтй
вид спорта '', что "русские значительно превосходят американшев в этой

игре''. Ёо почти всегда описание таких контактов заканчивалось при_

мерно таким р,ефреном: всё )ке чаце всего советские и американские
воен нослу)ка цие, когда находятся вне работьт, дер)катся обособленно.

[,] ецё наблюдатель!|ь|е американць! отмечали, что русским' по-види-
мому, нравятся американские фильмь;, что они любят покупать в мага-
зинах Фэрбенкса пРедметь1, которь|е невозмо)кно приобрести в военной
России. "Фни покупают 11]околадки цель|ми коробками, нтобьт отправить
их своим семьям и друзьям. !{о' несмотря на всю роскошь Аляски по

сравнению с тем, что они испь{ть]вали на фронте, все они страстно стре-
мятся домой. !,ом и семья для русского так )ке дороги, как дом и семья

для американца''. А заканчивалась эта зарисовка в "€еверной 3везде''
так: "Ёа стене русск0го военного магазина в "т1едд_Фильде висит огр0м-
ная карта восточного фронта. 14ли скорее того, что когда-то бь;ло восточ-
нь|м' так как больгпая часть военнь!х действий сейнас передвинулась на

запад, в райот.тьт, не отмеченнь|е на карте. 6лева от карть| на стене нари-
сована стрелка и указь|вающая надпись "Берлин''. 1расса Аляска _

(ибирь внесла свой вклад в то, что эта карта у}ке устарела''''.
Бросалась в глаза продуманность размещения слу:кб авиабазьт. Бсе

аэродромнь|е слу:кбьт, х{иль{е помещения' столовая' клуб, ангар распо-
лагались по кругу и бь:ли соединеньт подземнь1м коридором. 3имой в

любую слух<бу мо>т<но бьтло пройти в лёгкой оде;кде да)ке при 40-градус-
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ном морозе, так как тоннель хоро111о отапливался. в пРостоРнь1х ангарах
свободно размецалось до 60 "Аэрокобр'', и рядом больгпие складские
помецения, забитьте всем необходимьтм для работьт базьт, а такх{е, как
п0том оказалось, и для функционирования перегоночной трассьт. Ёо, нто
больше всего поразило наших военнь|х, привь|к|1!их к спартагтской >ки.зни
в советских армейских городках' необьтчнь:й для (райнего €евера ком-
форт помецений, в которь:х х<ил личньтй состав) ухох<е}]ттость и обустро-
енность территории базь:. Рациональ|{ь]е американцьт об'ьяснили, что

расходь| на всю эту "р()скошь'' окупаются.
€оветские авиаторь| )кил и на

Аляске то>ке в тёпль;х и свет,/!ь!х
помещениях' не то что их колле-
ги из других перегог|очнь|х пол_
ков, располо)кенньтх на н а гпей
территории. []итались в га рн и_

зонной столовой' и м евш.тей разгто-
образнь:й набор продуктов, в том
числе све)кие овоцг; и фрукть;.

1ренировонньте полётьт с пер -

вой груп пой советских лётчиков
на Аляске вь! полн яли а мер ика н-
ские инструкторь| капитан 1' {,аррел, капита|] Ф. (ейн и лейтенант Ё. де
1олли - праправнук известного Русского полководца в Фтечественной вой-
не 1812 года. 8 1-м авиаполку бь:ли сосредот0чень| пилоть|, налетав|1тие
много боевь:х часов на самолётах советского произво]ства.3десь >ке, на
Аляске, предстояло освоить принципиально новую -'1.ля них американскую
технику и сор иенти ров аться на непривь|чную перегоно1|ную работу. [|о

су|цеству, советские лётчики долх<нь{ бь;ли вновь учиться летать'
Бщё одна трудность в обунении - язь;ковьтй барьер. [олько !{. де 1олли

хоро11|о знал русский язьтк. Ро, используя язь|к х{естов и д0статочно попотев,
советские лётчики изучили особенности американских самолётов, научились
пользоваться двусторонней радиосвязью и вь|учили все правила и инструк_
цр:и командной вьтгпки. €ло>кность бь;ла ещё и в том, чт() американские инст_

рукторь1 могли сопрово)кдать в полёте св()их советских учеников только на
бом ба рдировшиках Б-25 и кое_как разместиться позади пилота в "Бостоне''.
Ёа одноместном х<е истребителе присутствие инструктора в кабине совер-
|1]енно исключалось. [1рихоАилось довольствоваться устнь|ми инструкциями
на земле, в воздухе советский пилот-''уненик'' мог рассчить|вать только сам
на себя' Ёо, несмотря на эти трудности, первая группа советских лётчиков
закончила тренировки в предельно короткий срок' всего за пять дней.

Фтносительно язь|кового барьера отме'!им ецё следуюцее. €реди аме_
риканских рядовь1х и офишеров наблюдался всё увелиниваюцийся инте-

!1олковнок |4. |4аоон (спрова)
ц капусопан Ё. с)е 7о;ъпп
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рес к русскому язь1ку' некоторь]е из них стали довольно искуснь|ми как в

разг0ворной речи, так и в понимании этого трудного язь|ка. но пропор-
ционально всё )ке бь|ло больше советских, овладев|пих азами английско-
го язь!ка' хотя и это число бьтло очень невелико.

Бщё раз обратимся к свидетельству американской прессь| того време-
ни: "(ак амеРиканць]' так и русские, конечн0' вь!учили некоторьте фразьт
и вь!ра)кения на язь|ке друг друга. Ёа своих е}кенедельнь!х образова-
тельнь!х 3анятиях в '|'1едд-Фильде офишерьт и рядовь|е €1|!А вь:уяивали
неск0лько вьтра>хений по-русски. Русские )ке, да)ке те, чьё знание анг-
лийского язь:ка бьтло очень ограничено, могли, опираясь дополнительно
на язь]к )кестов, объяснить американцам, что они хотят. Ёапример, рус-
ские часто говорят "Ф!кей'' и "Фки доки''' 3ти вь:ра;кения часто упот-
ребляются в американском )каргоне' Русские так}ке говорят "кока_кола'',
когда хотят вь1пить этот напиток''.'.

йачин отмечает. что взаи-
моотно|1{ения с американски-
ми военнь|ми и населением
городов Фэрбенкса и Ёома
бь:ли хорошие, добро>кела-
тельнь|е, и приводит та кой
пр и меч ател ьн ь! й факт. Фказьт-
вается, не только в €оветском
€оюзе коллективьт фа бр ик,
заводов и колхозов' а такх{е
отдельнь|е тру)кен ики покупа-
ли на свои сбере>кения танки,
самолётьт и лругую боевую
технику. [-|| кол ьн ицьт из гор0-
да Буффало, где располага-
лась авиационная фирма
" Белл '', на собраннь|е деньги
купили са молёт-истребител ь и
подарили на|]]им лётчика м.

Ёа нём вь|летел с аэродрома Фэрбенкс один из луч111их лётчиков 1-го

пАп в'и. €уворов. ( со;калению, фронтовая судьба этого самолёта не-

и з вестн а.
[енерал [аффни честно вь]полнял свой союзнический долг' всегда стре-

мился оказать помощь советской миссии. А трулности в работе бь;ли.
(огда в декабре |942 г. уларили сильнь!е морозь|' в гидросистемах аме-

риканских самолётов стала густеть )кидкость, разру11.|ались шланги. Ёа
аэродр0мах 1[укотки п $кутии скопилось около сотни неисправньтх бое-
вь{х ма1пин' йачин доло>кил о во3никшей проблеме [аффни' и тот немед-
ленно связался с унёньтми Аляскинского университета, с представителя-

А ла е рак ап с к о й л ётпв ок п е р е ё а ёоп ка пш ла ану
8. €уворову салволёлп, о,'лочен,'ый ое'|ь?сц||

ц:кольнцц Буффа.;то' 1943 е'
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ми авиаци0ннь|х и других фирм. [1о еггт просьбе американские химики
буквально за дв0е суток на|1]ли компонег!т' добавка которого сделала
гидро}кидкость устойнивой к морозам. 3аводь;-изготовители поставили
1'|1ланги из морозостойкой резинь|. 1ак>ке оперативно, за несколько суток,
на авиабазе,т!едд-Фильд бьтли изготовлень| портативнь|е подогреватели
с _1вумя-тремя рукавами.!ля по'1ачи тёпло:о во.]-1уха к самолётньпм сис_
темам. Бсё это бь:ло доставлен0 на транспортньлх €-47 "замерзаюцим''
боевь;м са молёта м.

|1римерно в это }ке время в вое|.|]|ьтх гарнизонах 11укотки из-за отсут-
ствия достаточного количества овоцей появ|,]лись слу!|аи заболева|тия

шингой. Бпереди бь;ла длинная зима' возникла угр0за эпидемии, и пол-
ковник А4ачин обратился за помощью к американцам. [аффни догово-
рился с торговь!ми фирмами, и буквально в течеяие нескольких дней
самолётами бь;ли доставлень| в наши гарнизонь! необходимь:е продукть|,
а так}ке медикаменть] для борьбьт с цит.тгой. (о:;ечгто' это бьтла не бла-
[ Ф1БФ!1'11€а!Б}1Ф€ть. поставки делались в рамках ленд-лиза' и американс-
кие фирмьл сделали на этс;й операшии неплохой бизнес.

Ёельзя сказать, что все америка}!ць! на авиабазе.[е;1:1-Фильд относи-
лись к нашей миссии добро)колательно. Бьтли там и такие' что не скрь]-
вали врах<дь! к (€€Р или действовали во вре;1 исподтишка, устраивали
вся ческие п ров0ка ци и.

!-,{ '[1. А4азурук рассказь|вал:

" Б о0шн ц3 первь!х перелётпов в0рце 0окла0ь[ваюп1: " горш/п " Аэро-
кобра!'' . 1 рнказьсвато 3амь!ка!ощемц [! ?перпящем! бе0стпвс:е повернцпь
наза0 ц обязатпельно 0оп'ьянцп'ть 0о взморья, вь!ясн[1?пь пршнннц' Фкоза-
лось' в нспаребштпель по0сцнцлц 0ььмовьте [1.!а[ак|1. Бьсвалт; слциап, кое0а
к?по-1по нст базе спровл!свал кшслоро0, ме1,!1ал еорючее, о тпо ш вре0нл
по- кр||пном!. Б тпакь:х цслов[!'!х, есл|! н(!н|!1м реб;:тпам 0ово0цлось ц6тпш
на вьснуэю0еннцго поса0кц, онш, преэю0е всеео, с/1асола самолётп" '} -

9часток трассь: Фэрбенкс - }элькаль ли|дь несколько меся||'ев входил
в состав 1(расноярской возлушной трассь|. !0 января !943 г' |||.[1. &1азу-

рук' ссь]лаясь на распоря)кение правительства' подписал приказ о вь1де-
лении этого участка трассь| с личнь|м состав0м 1-го ||А[1 в самостоя-
тельное подразделение, подч и нён ное на чал ь]1и ку воегпной приёмки пол-
ковн и ку ,\{. [ ' А{анину'

[ ла вньтм ин)кенер()м н а гпей а виа груп пь; на а ви а базе .|!едд-Фильд бьтл
майор Б.Б. 1(исельников. €ослух<ивць: отзь!вались о нём, о как исключи-
тельно грамотном и опь|тном специалисте, пол ьзова в11|е м ся больгпим ува-
)кением как со сторо|.|ь1 наших, так и американских лётчиков и ин}кенер-
но-технического состава. Борис Басильевич обладал добрьтм и обцитель-
нь|м характером, бь;л контактен с окру>кающими его людьми 1.



88
Фб обстоятельствах гибели 1{исельникова рассказь|вает Б.[. Радо-

м и нов:

" 7 ехнолоеня пере0аиш салолётпов лен0-лнза бьсла тпакоя: сначала на!'1.!'ш

спецшал!|с?пь[ осмопр[|8алш ма1д!1н! на 3е,цле, сос7павлял!] с1'[[|сок 3а'ме-
ноншй, котпорьтй перево0илш на анелнйскцй ш пере0авалш амерцканцам'
Фнш обноруэюеннь!.е непспрс1внос?пш цс?пранялц' ш, есл!1 прш после0цющем
на[!1е,\| осмо1пре 3амечаншй не бь;'ло, поапись[валс'[ актп пере0аиш, а за-
?пем самолё?п проверялся в воэ0цхе.

| прпншмал ра0шообо р ц0ованше пере0аваемьтх самолётпов. 17а шстпре-
бцтпелях ш бомбар0шровщ[!ках А-20 э7по бы,,[а проверка на 3емле, а но
Б-25 ш €-47 я проверял на 3емле, а по1пом - в вфоцхе.

|4 стпребштпелш ш бомбар0шровщшкп А-20 облёпаьсвалш нашш пцло1пь|, а
Б-25 п €-47 т:ное0а совместпно с омернконцалн - лётпчшком ш бор'тптпех-
ншком. Б э,пцх слцчаях я проверял в воз0ухе ро0шообо рц0ованше, о |(ш-

селбн1'!ков - с!1с]пель! с а молёупа с; праборьт.
[0е-тпо в 0ека6ре 42-ео амершканцьь пре0ъявшлш нам оиере0ной Б-25.

Фблётпььвапть еео 0олэюньс бьтлн амераканск'й эк'по]!{, !{шсельнцков с: я.
[{еза0олео 0о этпоео А4ачцн отп0ол пршка3: беэ паратшкэтпов не !1е1па1пь.

8сем нам вьь0алш персональнь!е паран1юпь|, ко7порь!е хран11л!1сь в ан2о'
ре в отп0ельной ко,||!на?пе ш вьс0авол шх о0шн !.!3 шнэюене ров-воо р цэ{{енцев.

3 тпотп ко нтп р о л ь но - ш с пь!п1 а1п е л ь н ьс й по л ё п'т' на м е ч о л с я н а по с л е об е -

0енное время, а ?пемно?па нос1пцпала цэ!се после 0вцх насов. |1 ршьилш мьс

с Боршсом 3о пара.цю1памш, а [!нэюенера нетп' ку6а-тпо о1плцццлся 113

анеара' !(шсельнт:ков насшёл в наш:ей ко.],!на?пе поо с?полом лпнньтй пара-
н:ютп А4ачшна ш ска3ал, ч]по поле?пп1п с ншм. 9 пара11.!!о?п себе не на!'!1ёл

ш, как человек 0шс циплинш ровоннььй, вьснуэю0ен бььл отпказа1пься о?п по-
лё/па, попросцл |(нсельннково проверн7пь в воз0ухе ра0шостпанцшю- Фн
со?ласшлся.

11ршмерно в час 0ня он!! начал!! в3ле1па1пь !! с вь!со1пь! 100 метпров в
конце аэроарома бцхнулшсь на 3емлю. Бсе поессблш- А1не, знацнтп, пове3ло".

(исельникова сменил на дол)кности главного ин}кенера полковник
(иселёв. Бму нелегко бьтло на первь1х порах завоевать так0й авторитет'
которьтй имел его предшественник..0'олго ецё тень Бориса Басильеви.та
как бьт отдаляла нового главного ин)кенера от личного состава. Ёо время
л е ч ит...

Б составе миссии работали переводчиць| Б.А. йакарова и Ё' Фенело-
нова. Ёакануне войнь| они закончили в москве военньтй факультет ин-
ститута иностраннь]х язь|ков, получили звания лейтенантов. Ао поездки
на Аляску '!ена и Ёаташа некоторое время работали в 1егеране, где
овладели авиационной терминологией английского язьтка. 9то входил0 в

круг обязанностей переводн и ц?
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},1зо дня в день они занимались письме]-]{]ь|м переводом обильной тех-
нической и иной документации, лоступаюшей в советскую военную мис-
сию. Бьтла и другая работа. так как |{икто из наших ин)кенеров и техни-
ков, не говоря ух<е о лётииках' не знал английского язь|ка, то, когда
специалисть| фирм-изготовителей читали для них лекции' деву|1]ки вели
синхронньтй перевод. Бсли кто-то из наших попадал в госпиталь, ,|1ена с
Баташей до работьл забегали навестить больньтх. 14 пашиенть;, и врачи
о)кидали переводчиц с г|етерпением. [|ритшлось осваивать медицинскую
терминологию.

Фдной из труднь]х обязанностей девушек бьпл перевод содер}кания
фильмов в0 время их демонстрации в офицерском клубе. Ёагшим офи-
церам отводилось в зале два ряда' и переводчиць| торопливо повторя-
ли фразьт героев на Русском язь]ке рядом сидящим товарищам, а те
передавали информашию соседям... 3то, коненно, мешало американс-
ким зрителям смотреть кино, но они относились к неуАобствам с пони-
манием'

" 0о субботпом, - вспоми-
нала Б.А. |,\'акарова' - в офш-

церском клцбе бьсвалш
?панць!' ц псэлковньтк А4ачшн
пр!1ка3ол, чтпобьс хотпь о0на
цз нас пр!]с!//псп1вовала 7пам:
в0руе пона0обт;тпся пе ре во0-
чшк. йьт очень уст[оволц 3а
0ень, тпак хо1пелось вечером
отп0охнутпь, но пр шкс!3 ес?пь
пршка3, ш мь| сос]пав[!л!1'' рас-
п1.!сонпе 0еэюу рстпв" .

0о местпномц обьсчаю, 0е-
ву[цка не моела о0на, без со-
провоэю0 е нстя офт; це р а, п р шйп';'ш

в офацерскнй клцб.'. (ак бьстпь

с намш? Ёецэюелс; каэю0ь:.й раз, п0я но обе0 цлс: эов?прок в стполовцкэ клцба
!|л!1 в кшно, шска?пь сопровоэю0ающеео? ёо амершканць| на[!!л[| вьтхо0: нас
с0елалп" почётпнь!мш членам[! офс;церскоео клцба''. |4 мьт моелц хоон?пь ?пцаа
самостпоятпельно" 5 

.

Ёесколько позже бьтл открьтт клуб для личного состава базьт военной
приёмки и [-го перегоночного полка. 1(луб имел стандартньтй для подоб-
нь!х кульгурнь!х советских унреж:ений набор развленений: бильяр:.
|ша1шки, 11'|ахмать1 и домино. 3десь показьтвали только советские кино-
фильмьт, правда' не запрецалось посещать и американский кинотеатр.

Ё.А' /\,1окарова
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Ремало "п0трудилась'' американская пропаганда' формируя в дово_

еннь|е годь| своё видение образа советского человека. 14 вот простьте люли
нагшей странь: ступили на 3аокеанскую землю. Американская пресса стала
насто публиковать статьи и фотоснимки о советских авиат0рах, но ух{е
совершенно в другом ключе. Б 1943 г. издаваемьтй на Аляске )курнал
"€еверная 3везда'' в статье под названием "( кем мь: слуя<им'' писал:

"..-[ е, ктпо т:мел пре0взятпое мнен11е, ч?по р!сскш[] этпо об;всттпель-
но маленькшй человек с боро0о{с т: бомбоь|, обнарцэюплп, ч1по си,1ьно о!л11-
бальтсь. Рцсскне' ко1порь[х мь| вс7пречс|ем в Фэрбенксе, |-алене т.у 11оме,
очень похоэ!сп на нас самшх. Ф0еньтпе [1х в амер|конскцк; формц вмес?по
цх собстпвенной эк3о/пшческой (?), н моэюно ска3о?пь, ч?п.о онц пз [4ьтнне-
соптьт, Алабамьс нли Ё ьто-!эюерсн. 17е сцщестпвцетп " тпппш.т.ноео'' рцсско-
ео, как не?п ш " тпьспс:чноео'' амер11канца. €овептскше лто0ш, работпотощне
нст Аляске, веэ!слцвь|, 0рс!эюелюбньь [[ не л111.!1ень[ чцвс7пва юмора' Фнн
бьсспэ'ро воспр!1н!'[маюп [1!у?пк!| [] любятп посмея1пьс'|, но, кое0о зон:стпьт

ра'ботпой' онш более серьёзньс, чем а1|.ершконцьь. |1 оптюмц нттто вл0елн враеа
в л[!цо, сль!111алц тпяэюёльте 0\'ер?пельнь!е н,|аеш к воро1пам йосквьт|'6 '

А какое мнение советских военнослух{агт1их об американских, об их
бь:те и нравах? Фб этом узнаем из докладьтой записки. которук) !]апра'
вил 26 октября !945 г. начальник штаба 1-го |1А|1 подполковник Б.-&7!.

1 1ейклин начальнику гштаба | -й (раснознамённой перегононной дивизии
полковнику !{.9. [1рянитпникову.

Бенциан,&1оисеевич пи|ттет, что американские офицерь: культурнь|'
чисто одеть|' всегда вьтбрить: и в общении ве)кливь|, |{о по внутреннему
содер)канию во м!]огом отстают от советских коллег. Фни недостаточн0
начитань|: знают только Ах<ека .[]ондона и почти все увлекаются детек-
тивнь|ми романами. €вободглое время проводят за игрой в карть] или
кости' играют только на деньги, никаких организованньтх мероприятий,
кроме вь|пивок, не пров0дят. |]очти все стараются копить деньги "на
нёрньтй день'', отсюда заметна г]екоторая скупость и склонность погу-
лять на нух<ой снёт.

[]одполковник отмечает честность и обя3ательность американцев: если
у}к кто-то из них что-нибудь пообешал, то постарается во что бь: то ни
стало вь|полнить. Бросалось в глаза' что почти поголовн0 американские
военнослух{ацие увлекаются спортом, чаце всего боксом и бейсболом.
Фни, пигцет [-{ейклин, дисциплинировагть:, и объясняет это не тем, что
они считают законь| и инструкции правильнь{ми, а во избе;<ание де-
не)кного гштрафа. 1,1 здесь х{е отмечает, что американские воентльте "свои
слу>кебнь:е обязанности вь|полняют аккурат!.'о, дело своё знают поверх-
ностно, основную раб0ту у них вь|полняет сер>кантский состав, которьтй
в техническом отно1пении гораздо образованней многих офицеров'' 7.
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11ей кли н, естествен но,

написанное им пРинимать
тоРую тенде!! циоз!]ость в

идеологии. Ёо в целом, на

8злёт и посадка ка-
питана [амова' Ёе раз
лётчики 1-го []А[ де-
монстрировали вь] со-
кое м а стерство' |1риве-
дём лишь два при ме-

ра, принём в обоих слу_
чаях главнь|м героем
бь:л ком а нди р бомбар-
дировонной эскадри-
льи полка капитан
[.[]. [амов. Фн отра-
ботал на трассе от пер-
вого до последнего дня'
перегнал с Аляски на
!укотку 340 бомба рли-

бь:л человеком своего времени, и нельзя всё
за ||истую монету' возмох{но' он проявил неко-

уго-]у своему начальс') ву и госп,л-:ствуюцей
на|]] взгляд' характеристика правильная.

!{олсанёшры ло0ер:оых экцпа1'сей 1-?о пАп леа1пева'|'п
|тлт1.А. 8оропо (слева) а копапаан |7.!1. (а+аов. 1943 е.

ровщиков Б-25 и А-20, отлидировал 250 групп самолётов. 3а эту работу
[1ётр [1авловин бьтл уАостоен орденов "|1ениг:а и (расного 3намени, а

такх{е медали "3а боевь:е заслуги''.
Фбь:чно американские лётчики доставляли самолётьт ленд-лиза в Фэр-

бенкс, а даль11|е вступали в работу на1:]и экипах{и. Ёо в декабре 1942 г.

пришлось сделать исключе|.|ие. Ёа базе ,т1ед.1-Фильд скопилось много
самолётов, и американские лётчики вь!звались перегнать семь боппбар-

дировщиков А-20 до Ёома. !!1з-за резког0 ухуд|]-]ения погодь| в районе
Ёома один "Бостон'' совершил вь]ну}кденную посадку ''на >кивот'' на

аляскинском берегу Берингова пролива. ,[1ётчик остался 1{евредим' а

машина получила значительнь|е повре)кдения.
1(огда самолёт отремонтировали, перегнать его на аэродром пригла-

сили опь|тного американского лётчика капитана (ейна. Фсмотрев место,
откуда ему пРидётся взлетать _ полоса утрамбованного снега |пла вдоль
берега под уклон к моРю, к тому )ке с гор дул сильнь:й боковой, перехо-
дяций в попутнь;й, ветер - он не захотел рисковать.

}>ке поговаривали о разборке самолёта [1а 3апчасти, когда в Фэр-
бенкс прилетел А4азурук. Фн пригласил капитана [амова и в разговоре
дал ему понять, что хотел бьт сохранить для фронта этот в общем-то
исправнь:й бомбардировщик.,[ётчик с полуслова понял к0мандира ди-
визии и ответил:
- [ попробую.
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Ёа слелуюший день [амов вместе с командиром полка подполковни-
ком [!. Ёедосекиньтм бь:л на месте вьтну>кленгтой посадки. Фсмотрели
укатанную полосу на прибре>кном припае. Фпь;тньте лётчики понимали,
что р иск слишком велик.

- 9 стану в конце полось|, - сказал []едосекин. - 1,.1 если в прошессе разбе-
га я увих{у безнадё>кность твоей затеи, дам знать краснь|м фла;кком.

}становленньтй у торца площадки самолёт нанал разбег. 9>ке нерез
сотню метров стало ясно, что из_за бокового ветра не удастся вь]держать
направление взлёта: самолёт сносило в море. Ёедосекин энергично зама-
хал фла>кком.

€ели в "д>кип''. 1о и дело буксуя в топком снегу, двинулись вдоль
берега. (илометра за полтора от самолёта увидели припай: ровную льдину
метров 600 в длину. Ёазвать её подходящей бь;ло нельзя, но и ничего
лучшего не предвиделось.
- €тоит рискнуть отсюда! _ предло>кил [амов'

|(огла американць| узнали, нто русский собирается взлетать с при-
пая' кто-то из них философски заметил:
_ Бода в море холодная' как смерть!

...[1робе;кав всю льдину' ли11|ь у самого её края [амов взял штурвал на
себя. &1орские брь:зги, подхваненнь1е винтом,3аструились на лобовом стекле
кабинь|. .г1юди, застьтвгпие на берегу в ожидании, видели, что колёса шас_
си чуть не касаются гребешков волн. (азалось, ещё мгновение, и самолёт
поглотит морская пувина. |{о вот просвет ме>кду водой и самолётом стал
увеличиваться. Б толпе раздался возглас облегчения' а потом начался
бурньлй обмен мнениями' восхищались смелостью русского.

А [амов. смахнув с лица струйки пота, развернул самолёт в сторону
!{ома. Фн решил лететь с вь|пущеннь1ми шасси _ Ао аэролрома бь:ло
кило м етров тридцать.

Ёа стоянке не успел [амов спуститься с самолёта на 3емлю' как его
окру)кила большая толпа' подхватила на руки и начала качать...8.

[1рогпло нуть более полугода, и на долю 1'амова вьтпало новое испь|та-
ние. 4 августа 1943-го, как это бь:ло у)ке не раз' он вёл на бомбарлиров_
цике Б-25 из Фэрбенкса в 9элькаль группу из десяти "Аэрокобр ''. (ог-
да после взлёта настало вРемя убирать шасси, борттехник (ирсанов
доло)кил, нто не сработала сигнализация уборки передней ноги, а затем,
осмотрев стойку нерез специальньтй лючок, уточнил: гтроизо111ло разъеди-
нение а мортстойки с подкосом'

[амов оглянулся. € двух сторон, как бьт зависли в воздухе, цепочки
истребителей. Бли>кним от него справа летел командир истребительной
эскадрильи )(евлаков. 1-амов сообщил ему о случив11]емся и о своём
ре|лении довести группу до запасного аэродрома [алена. А сам прокру-
чивал в голове варианть;: как бьтть дальгпе?
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[амову вспомнилось, что американский инструктор Ё{иколай де ]ол-
ли как-то рассказь]вал ему о полобной ситуации, слунивгпейся с ним в

|(алифорт.тии. 1огда он предотвратил аварию, а мо}кет, и катастрофу,
довольно хитроумнь]м способом. "|!опробую и я так'', - решил [амов'

(вязавтпись по радио с диспет!!ерским пунктом,г1едд-Фильда, [амов
сообщил о своём вь!ну)кденном возвращении на 6азу. Ра предло>кение
А{ачина посадить самолёт "на брюхо'' ответил отка3ом и излох<ил свой

план посадки. А4ихаил [ригорьевин, после некот0рь:х утоннений и кон-

сультаций с руководством авиабазь|, дал "добро''.
Ёа земле начали готовиться к приёму повре)к-]ённого самолёта. на

лётном поле заняли указаннь|е им места по)карнь|е и санитарнь!е ма|1|и_

ньт' А [амов' нтобь: вь:работать лишнее топливо, стал кружиться над
аэродромом, раз за разом делая пристрелочнь|е заходь| на посадку. Фдна
из сло>кностей бьтла в том, что при посадке только на основньте колёса
нельзя пользоваться тормозамА, а значит' надо бь:ло приземлиться в

самом на!1але бетонной полось|' которая хоть и имела понти трёхкило-

метр0вую длину' н () 3аканчивалась крутьтм обрьлвом в реку 1анану. [а-
мов знал' чт0 у)ке не один самолёт закончил свою биографию в её водах...

[амов вь;вел Б-25 на п0садочную прямую, вь|ключил оба мотора и

зафлюгировал в интьт.

" Рассчштпал он 1почно: косн!лся колёсамн в самом начале полось|.
1ока скоростпь бььла большая, рул!1 0ерэюалш самолётп. Ёо вопт ско-

рос1пь с1пало понелное! еаснц1пь, ш бомбар0шровщ!1к начал оп!1скапь
нос. с7пошло бьс елц хогпь ра3 " кл!он!?пь'' землто, ш он бь| сра3ц перевер'
нцлся. А менно по э?пой пр11чине 1пормо3ш1пь бьсло нельзя.

!{ое0а Б-25 пробеэюал половшнц пцтпш, о'гп0еляв!]!еео еео сэтп обрьсва в

реку, обо " 0о0эюа'' с на1пяну1пымш кана1памш 7пронц лнсь с мес1па- онш
с|!нхронно перемещолшсь вооль полось[ по хо0ц 0ваэсенс;я салолё[па'

Бсё вннманше [амова бьсло сосре0отпочено на [л7пцрволе ц р!|лях, ко-
порь|мп он ц0ероюшвал " нос'' 0о после0ней во3моэ!снос?пш. 1оэптому лётп-

чшк не 3аме1пшл, как амершканць| 3акцнцл11 с ерц3овцков канатпьт на оба
кнля бомбар0ш ровщцка. Фн тполько почцвс1пвовал сшльньсй ц0ар ш ц0ш'
в!.!,1ся, почему не вш0ен еорш3он1п.

Б-25 зоме0льсл бее, но про0олэюал овцеа1пься вперё0, увлекая зо собой
ерц3овшк!1. [ак онп втпроём ка?пшлшсь поч'гпш 0о края обрьсво, е0е само-
лётп замер с за0ронньсм носом, словно вз0ьсбленньсй конь, эанесш:.шй пе

ре6нше копьстпа на0 пропастпью. Ёео ц0ерэюнвалш кана?пь[, заброн;енньсе
с " 0о0эюей" на хвос?п.

?ехнцкш бьсстпро пос1повцлш !порнь[е коло0кц по0 колёса сцассц. !-а-
,||ов о?пкрь!л л!ок !| первь!м сотлёл по лесп!ннце вньтэ. Ф0на за 0руеой
по0ъезэюалш ма[цшнь[ _ поэюарные, скорой помощп, тпехнццескшх слцэюб.

А пршео0шлась л!111|ь 7па' ч]по прнве3ла новцто " ноец'' 9.
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Бскоре после этого случая командир полка []. Басин перед строем

личного состава объявил капитана !-амова и лейтенанта А4акарову му-
х<ем и;кегтой. [1ётр [{авловин т.т Блена Александровна вместе про)кили
долгую }кизнь. Б послевоенньте годь| о{.| летал командиром в0з]1у!1|ного
судна, а она преподавала английский язьпк в Боенно-воздушной итл>ке_

гперной академии им. проф. Ё.Ё. )|(уковского. Бё слугпателями бь:ли кос-
мо|{авть| 0. [агарин, [. 1итов' А. Биколаев' Б. 1еретлкова.

А у:лли из )кизни [1ётр [|авлови.: и Блс.;та А'цександровна почти 0дно-
временно, успев отметить полувеково1.| к;би.пей [1обедь], день, которой
они "прибли;кали. как могли''. €ер::тс. [1.[1' !-ат:ова остановилось 19 июля
1995-го на 82-м гт;ду )кизни. а Б.А' .\1акарова зако|{чила свой земной
путь в октябре того )ке года...

[руппо сонолётпов лен0-лцза но0 Аляской

Ёе обходилось на Аляске во в3аимоотношениях с союзниками и без
недоразумений. ,!етом 19,13 г. иснез работавший на авиабазе американ-
ский шофёр. как пот0м 0казалось, ут0нул в озере. под0зрение на прича-
стность к случив1:|емуся пал() на советских представителей. Руководство
ав],]абазь! распорядилось сверять по фото ли(|ность ка}{дого нагшего лёт-
чика перед вь]летом !.| досматривать перегоняемь|е самолёть|. А4анин дос
мотрь| запрс'тил, т()гда его предупре'1 !-1л|']' что от!|ь1не нат:;и лётчики взле-
тать с аэродрома могут только по специальному разре|11ению. Фбстанов_
ка накалялась. 1огда А4а.тин отправился к генералу [аффни. Бьлло про_
ведено повт()рное скрупулёзное расследование обстоятельств гибели во-
дителя, всё прояснилось, и отношения сг|ова нормализовались|0.



95

[1римером совместнь!х скоординированнь:х действий советской мис-
сии и американцев бьтли поиски и спасение ]'{а|]]его |1ттурмана стар|1|его

лейтенанта Аемьяненко' 8от как это бь;ло.

}тром 27 июня 1943 г. с аэродрома '|1едд-Фильд поднялась группа из

десяти бомбардировциков А-20, ведомая лилером-бомбардировщиком
Б-25. (огда до Ёома оставалось каких-то тридцать мтинут полёта, отту:а
сообщили, что по условиям погодьп самолёть! принять не могут. [1оступи-
ла команда совеР11|ить посадку на запасном аэродроме [_алина. |]осле
приземления в одном экипа)ке недосчитались |птурмана !'емьяненко.

Б [алину сронно прибь:л полковник А4ачин. 1''1з-за проливного до>1(дя

|{еск0лько суток не удавалось организовать поиски пропавшего офишера.
Ёо и потом поисковь|е полётьт вдоль трассь| следования группь| не при_

носили результата. 1огда.&1анин попросил помощи у генерала [аффни.
Аве недели спустя американшьт обнару>кили в горах на вь|соком дере-

ве белое полотнице. Бь;ло вь;сказано предполох{ение, что это остатки
пара11;юта. Ёа слелуюший день в тот район вьтлетели советские лётчики,
но ничего не обн а ру>к ил и.

[1ротпло ецё две недели. Б одном из полётов А4анин заметил в горах
едва приметную ле!]точку дьтма. €низивгпись, полковник увидел на бере-
гу реки человека' ма|1;ущего лётной курткой. €омнений не бьтло: это _

!емьяненко. Бму сбросили спальньтй мешок, пистолет, некоторь]е про_

дукть|, а так)хе записку: "Фставайся на месте. Ёе ешь слишком много'
||омошь близка ''.

€делав ешё один заход и убедивтпись, нто !,емьяненко принял пось|л-
ку и прочитал записку' А4анин заприметил невдалеке маленькое озеро'
порос|1]ее тростником'

Ёа спасение советског0 лётчика генерал 1_аффни вь|делил лёгкий гид-

росамолёт, командиром эки'|1а>ка которого бьтл капитан Б. Блэксмит. |{а

следуюший день гидросамолёт приземлился на указанном ,&[аниньтм озере,

сам )ке полковник кру)кился в это время в воздухе' указь]вая двум аме-

риканским пилотам путь. [1робиваясь чере3 болото и бурелом, Блэксмит
с напарником разь|скали обессиленного.[!емьяненко' и, как говорилось в

донесении отправленном из Фэрбенска в,\4оскву, "поч';и на руках пере-
несли его к своему самолёту и доставили в Ёом''.

!емьят.:енко перевезли в т]ентральньтй госпиталь в Фэрбенкс, и у;ке
неделю спустя он рассказал А4анину об обстоятельствах своего "исчезно-
вения '' из кабинь: самолёта.

Б том полёте, в условиях ограниненной видимости, !'емьяненко от-
крь|л люк задней кабиньт, нтобь; визуально разглядеть местность.8 этот
момент лётчик перевёл бомбардировшик в пикирование, и штурмана
вь: бр осило из кабиньт...

11ель;й месяц !,емьяненко боролся за свою х<изт-ть. (огда закончился
шоколад' питался лесной ягодой и мясом птиц, которь|х удавалось под-
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стрелить из пистолета. [1ролетавшим самолё1там подать с|,1гнал [{е мог из_
за отсутствия ракет]]и||ь|, а спи||ки отсь]рели. [1о горной речке на приуи-
т!|в]]ом плоту спустился в доли|!у. Бьтсушив под мь:п.ткой !]0следг]юю спич-
ку' см()г в ;лу>кньпй момент 3ажечь траву, дь{м от которой и уви!!ел ,\4апигт-

Б октябрс 19.|5 г. "!казом [1резилиума Берховного €овета [€(Р в
числс 67 |'енералов, оф'|цер()в и серх{ант0в армии [[[1А' уд()стоен|{ь!х
советских правит(!льстве|{нь!х !|аград "за успс'гпное вь]пол]|е1{ие заданий
п0 ддоставке самолётов [оветскому €ок;зу из €ос..-1и;;с]нгпь:х [[1татов Аме_
р1|к}{ 

', капитан Бэссел Блэксмит (Баззе!1 Б1ас[зп{11-т) бь]л награ)кдё]!
0р !(!!ом (расной 3ве;:ь:''' '

€оветпскше офпцерьг в справочлоа ко)\|,'апте аэро0ролса ,т!е)ё-{Ртлльё. €лева напрово: 
''аао|,.1ркево+, лоат|ор "г!ебеёев, епт- .те1опоепаатп Боробьёв, лаайор !:!вонов та лтойор Ёовиков

Б феврало 19,!3 г' на до'л)кность командира 1-го |]А|] заступил подполков-
ник Ё'€' Басин, руково.1ивш;ий с августа 1942-го 2-м |1А|1' Ёикифор €ергее-
вич - бт;евой "]ётчик. д() работьп на перегононной трассе успел пов0евать на
Бс;'цховском,,[|енит;гра!!скт;м и Борс;не:кском фронтах. Б;.о груль укратт1али
ор_]егпа ,|1енина, Фтечественнт;й войнь! 2-й степе||и и тр:.т - (распого 3г:амени.
Б 1944-м (]н стал полк()в1тиком. Ёо п() итогам т()го >ке года 1_й |1А[1 имел
"са:пую больгпую аварийность в дивизии п0 1]ине ли!|ного с0става и в первую
()чере.1ь самог() коуандования полка, не сумевшего организ(]вать перелёть: в
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с()()тветстви и с приказачи и инструк|{иями и не д()бившегося вь'полнения их
.'1]]ч|{ь|м составом''1'. Б полку произо111ло три катастрофь|' три аваРии и две
п().']омки самолётов. [1ри этом погибло се'мь !!елс]век лич1]0|.0 с0става и один
пасса)кир. Бозмо;кн<;, это послух{ило поводом для к()манд0вания дивизии
отпустить Басина по его просьбе в действуюцую армию' а полком на завер-
|1]аюцем этапе перегонки стал командовать майор 1(-[[. Барненко.

!сенью 1943 г. бригадньлй генерал [аффни получил повь!|11ение п() слу)к-
0е. н()вь]м ком а ндир0м
авиабазьт стал пол ков-
н;.тк (еллер. € ни м у
.{ачина. как он сам
расска3ь|вал' в первое
время отнотпения бьтли
прохладнь1е, но общее
дело оба полковг!ики
вьтполняли. Фдт.та;кдь:
(еллерзаболел,ивгос-
питале его навестили
на 11|и т0варищи' по)ке-

пооо?рев сс1'.!олё!пов Р-63,,|{шнекобро''

'!а 
а?рооро-1''е леоо-Ф'!льо. (из коллекц,!! Б.в, с''ц,по)

лали скорейшего вь!3доровления.3тот визит сблизил йачина с (еллером,
способствовал потеплению в от|1о|11ег|иях ме)кду двумя н ачальника ми...

"г1етом 1944-го А4анин отпросился тта фронт. [1резидегтт Ф. Рузвельт'
отмечая вклад А7[ихаила 1-ригорьевина в обшую борьбу с фашизмом' на-
градил ег() одной из самь|х вь|соких военнь!х награл €||!А _ медалью
" 
"! еги он почёта ''.

Б когтце августа 1945 г. америка]]ць! прекратили п()ставку самолётов
по лег]д_лизу. 1_й пАп перебазировался из Фэрбенкса в А4арково и за-
нялся перегонкой находящихся там боевьпх маш|ин в [1етропавловск-(ам_
чатский, а также из красноярска в 1,абаровск и Бладивосток !ля авиа
дивизий' приЁ!имаюш|их участие в войне с !пс;;тией.

8 октябре того х{е года 1 й перегононнь:й авиаполк расформировали,
;..т его личт;ьтй состав бьтл направлен на доукомплектование частей ББ€
(расной Армии.

Бсего за три года в 1-м перегононн0м авиаполку произ0|1|ло 11 катастр<;ф,
13 аварий и 25 поломок самолётов. [|ри этом погиб 21 человек ли1|ног() состава.

Фкончательгтьтй итог работьт советских авиаторов на Аляске бьтл под-
ве:ен 16 ноября 1945 г., когда !{арод:ть;й комиссар вне:лней торговли
сссР А.и. }1икоягт издал прика3 м 295 ,,о ликвидации авиабазь| в
Фэрбенксе''. Бот его полное с()дер'{ание:

1. €читать с 24 октября 1945 г. работу €оветской авиабазьп в г.
Фэрбенксе (Аляска, €1|!А) и оперативной группь! по ликвидации этой
базьд законченной-

: ;;|{аз 7[{
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|р)'ппа советлскцх ц а'|'еРцконск1|х лё'пч||хов ц ,пехнцков у с(''!олётпа Р-63 "|{онакобро''
на оэроёролое Фэрбелосеа. ]1еспо 1944 е.

2.3а образцовое вь!полнение поставленнь!х перед личнь!м составом
авиационной базь: задач и отличную органи3ацик) технической слу)кбь|
по приёмке импортнь|х 6оевьпх и транспортнь!х самолётов от американ-
цев и подготовке их к перегонке в €€€Р всему личному составу авиа-
базьт - ФББ1 Бляю БлАгодАРность.

! [ерол €оветског() с0юза| кратки|] б|'.]графичсский словарь в 2_х т.

воениз.]ат. 1983. с' 60.
2 [а'':к;зов [' Фт Аляск;; .то Берлипа // '\'[ага.:.анская 

правла' - 1987. _
|з [{левс; А. []олёт сквозь го.]ьт. - Ёсдс,чя' _ 1984. 1! ию"тя'
| ,./1ебе0ев 14.0. ''|{'о6рь{''петят к фронту. А{-: Боен:;ое издательство, 1992' _ с. 41'
5 !1с;карос.;с: Ё. }[ь: из совстскс:Ё: воеп:тп;й миссии' _:![ага:1анская правда. _ 1991. - 18 июня'
6 1цп:. тто сп';аптье: Ё- !\акарк;пва. "о пас тог-'1а }1ного п|'сал!| в американскт:й прес

сс..'''' Боз:уг:тньп1] транспорт' !992. - м ]9.
1 [! рос'.ос:вцев 6..,1. Русскт;е на Аляске. _ Фчеви.1ец ((расноярск1. - 1995. - 5 августа.
$ 1!ечпн Ф.|4.3а-1о":го дп; встречи на 3льбе' _ 3округ света. - ]989. ' м 8. _ с.6.7.
9 |!ец::н Ф.]4. т0р}(ество 

'кт'лзптт:, 
|| 1расса му>кества и 'тру;кбьт. сборник. _ !кутск:

!!ац. к:ти;кное ]!з:1-13о Рс(я). 1992. - с.63_65.
1,\ Фп: ,1ляска :о 3.пьбьп })ассказь:вает геперал-лсйтеттант ав'1ац|1и в отставке [ерой

€оветс:<огст €октза )'1. .\1ацт: ' []рав:а. _ !988' _ 7 :екабря.
|1 [!с;пптарёв,1. Б гора:' !.ляски. _ (расная 3вез:а. - |999. 27 марта-
|| оп1,!ёп1нь!|1 7окла.1 ! ;'! 1(рас1{ознамённо,! перегоночной авиадиви3ии за 19'14 год. - €.27'

]' 2' _ А.:

8 я нва ря.

"|{онакобро''
на оэроёротпе Фэрбелосеа. ]1еспо 1944 е.



99

|-лава \/[[

АмвРикАнски й учдсток тРАссь!
|1ерегот.тонная трасса }|а американском континенте начиналась у погра-

ничного с [оединённьтми |11татами канадского города ,|1етбрид;к ([е1|тБг169е)
и далее |]]л а над отрогами €калисть:х гор. лересекая территории Альберта,
Британская !(олумбия и }Фкон. Ёа трассе бьтло 10 аэродромов, а так)ке
разветвлённая сеть _ примерно через ка}кдь|е 100 миль - работаюших круг-
лосуточно радиомаяков, метеостанций и метеопостов. [1ерегонка велась гРуп_
пами по 5 _ 7 самолётов, принём не эстафетнь;м методом, как на советской
части трассь1' а "насквозную''. },1стребители, транспортнь|е самолёть; и бом-
бардировщики с заводов €11|А направлялись чере3 базу [рейт-Фолс (6геа1
Ра1!з) (:птат А4онтана) в 3дмонтон (Б4гпоп1оп) (1(анада) и далее по северо_
западному маршруту на Аляску, в Фэрбенкс.

.|1ля обслу>кивания трассь! Аляска _ €ибирь в €[1]А бьтла сформиро-
вана 7-я перегоночная группа' а в мае 1942 г. вь||шел пРиказ о создан|{и
отдельной базь: для проведения этих операций _ начальнь1е 11|аги в орга_
низации отправки американских самолётов нерез Аляску в €оветский
€оюз. [|ервьтй полёт на аэродром,{едд-Фильд близ Фэрбенкса бьтл вь:-
полг:ен 7 июня под руководством майора,|1лойда }.3рла.

22 июня 1942 г. ещё очень малочисленную 7-ю пере].0нс)чную группу
перевели с аэродрома временного базироваглия в €покане (штат Багпин-
гтон) в [рейт-Фолс, вь:бор которого бь:л обусловлен с.|1едук)щим: свьт11|е
300 дней в году хорошей лётной погодьт, располо)кение вдали от побере-
х{ья океана и у;1обная цепочка аэродромов, связь|вающих его с €еверо-
3ападньтм мар1прутом.

9ерез некоторое время эта перегоночная группа увелинилась до 500
человек' [{а первьтх порах }кили в палатках, но вскоре бь:л утвержлён
генеральньтй план посёлка, состоящего из 1|3 зданий. А{униципальнь;й
аэропорт постепенно превра|!|ался в воен но-возду|1тную базу. Ёадо отме-
тить' что зима |942-43 гг. в этих местах бь:ла особенно суровой не только
в,\4онтане, но и во всей 3ападг:ой (анаде и на Аляске. !ларили небьтва_
ль!е для этих мест морозь| - до 50'. Б январе ветер достигал скорости 64
мили|н и снег вь|пал глубиной 5 _ 6 футов...

11 июля |942 г. 6ьтли задействованьл 25-я перегононная эскадрилья
под к0мандованием капитана {. Брекенрид>ка ()о[п Р. Бгес1<епг109е)'

1*
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385-я базовая эска.].рилья - !(ома|'дир капитан !.,т1акер (3агпез \!' !-ш[ег)

и 902-я гвар:ейская эскадри.цья - ко]\,]андир капитан 3';\7!ак-Бесса (Б0:м1п

}4ас8е11-т), а |]ескольк() месяцев спустя и -]ругие подразделе}!ия. включая
365-й отряд ББ€ под руководст1]ом.0.. Бонна ()озер[ !' Бопп)'

[1ервьте самолётьл ле1!д-лиза, два боппбарАировцика А-20 "Бостон'''
пред]1аз|1аченнь|е для следования по А.!61'1Бу, приземлились в ,/[едд_

Фильде 3 сентября 1942 г. 1'1х п р и ве'1и '] к и п а }к и 3. Авср м а на (Б6гпшп0.}'
Ат,еггпап)и А. Бикетта (А1бег1 }. \[!с[<е1{).

€ацолётп Р-63А на тоугпа в Фэрбенкс,

Б составе перс'гс;нон;пой грулпьт бь:.по ;ке1{ское вспомогательное почто'
вое "пётгтое по.:1раз.1елен}!е п0д к()п1ан:1ова!тиет: |' 3веретт ()шпе Бтег!1|).

к копцу !9.14 г. в его составе (;ьплс:22!3 завербованнь]х на в0с5нную слу)к_

бу женштатльт.

|'[оследнп.:й вг'тлет самолётов ле!!д-,,'1иза из Фэрбет;кса состоя''1ся 20 сен-

тября 1945 г.

Аз 7926 самолётов, Ф1|1!?ва'1ённь|{ из грейт-Фо,1са, 68 бьтло потеряно
по пути в Фэрбенкс. 3тс; бь:ли гт катастрс;фьт' и авар|']и. Расска>кем о

{|екоторь|х и3 ]1 их'

Ёа озере Бейкер! .22 яньаря !943 г. ппладший лейтег:ант .{:козеф [!.

Аонахью на Р-39;\\ вь1летел в группе самолётов из гре|"']т-Фолса. Аз 325
часов, провед|'|;нь;х в небе. 100 часов 0н отлетал на истребите,'1ях, из них

40 на этоЁ] :иодс'ли "Аэрокобрь:''' 9 него т:е бь;ло опь:та пс;лётов по

(из ко']!лекц1!' Б'в. сл''.о1а)
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прибора[,|, н0 и оснований д.пя волнен!]й п0 этому поводу у Аонахью не
бьтло, погода ст0яла прекрасная: вь|сота облачттости 1500 м, горизо:л-
тальг|ая видимость 8 км. [руппа благс;полувно пересекла канадские про_
винции Альберту и Британскур (олумбию, подлетала к местенку -!от-
сон-,{ейк, где д0л)кна бь:ла заправиться г()рк)чим и г!ем]-{0г0 0тдохнуть.

Ёо слунилось непредвиденное. !.вигатель самолёта !,онахью не вь:'
дерх(ал силь|{()г() канадского 1чороза: замерзгпий охладитель разорвал

трубопровод, и кабина стала заполняться паром..|1ётник передал веду_
цему по р ади():
- 9 ничего не ви}ку, кабина полна пара! [1рилётся прьлгать!

['[олунив разре|т;е}!ие, ,{онахью аварийно сбр0сил /].верку кабинь| и

приготовился покинуть самолёт. 1ем временем пар через проём :вери
вь!тянуло' и двигатель заглох. €итуация изменилась, и лётчик пеРеду_
мал: ре|1;ил идти на вь|ну}кденную посадку. Ре вьтпуская |1!асси, он на-
правил стРемительно теряюцую вь!соту ма111ину на замер31шее озеро
Бейкер. [1ропахав около !50 м по снежной целине, самолёт замер. ,!'она-
хью обогпёл "Аэрокобру'' и остался доволен осмотром: повре)кдения ма-
гшиньл бьлли незначительнь|.

€пасательньтй сап'толёт 6-64 "Ёорсманн''' находившийся в 9отсогт -,г1 ей к'
оперативно прибьтл г]а место проис111ествия !| вь|вез !онахью. !,остав-
леннь!е этим х<е самолётом к "Аэрокобре'' механики решили восстанав-
ливать самолёт на месте: двигатель бь:л работоспособен.

!>ке нерез нескольк0 дней отремонтированнь:й истребитель улетел в
Фэрбенкс.

[!а озере }отсон. А4есяц
спустя, 21 февраля, ле й те-
нант Фрэнк ,|1. }4ак-(люр
то)ке получил возмо)кность
позн а ком иться с замерзшим
озером. Б хоро|11ую погоду
с неограниченной в идди м ос-
тью он вь|"!1ете'п из }отсон-
.|!ейк на истребителе Р-39:!1.

(огда са молёт набрал
вьтсоту 2750 м, начал поша-
ливать дви га тел ь. йак_
(люр сообщил ведущем у:
- 9 меня проблема: раскачка оборотов и давление бензина прь|гает.

[1о рекомендашии лидера пилот переключил питание на другой бак,
пь1тался подрегулировать качество смеси, включал и вь|ключал вспоп,1о-
гательнь:й подкачиваюций наст;с... Ёичто не помогало. [1ровёл манипу_
ляции с обогревом карбюратора. Бсё бь;ло тщетно.

€алтолётпы на аэро0ролце]1её0-(Рт|:тьё
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(огда двигатель заглох' А4ак-1(люр посадил самолёт на озеро }отсон.

Бщё на пробеге самолёт провалился и получил значительг1ь|е повре)кде-
ния. Бго не стали вь|возить с места проис11.|ествия. |1илот, к счастью, не
постр адал.

Фзеро имени 1(апентера. !,] ещё один слунай' 6 декабря 1943 г. млад_
:лий лейтенант Аелос Р. !(апентер гпёл на Р_39ф в группе самолётов,
только что покинувгшей Форт-Ё{ельсон. Ёа истребителе (апентера не

работал вь1сотомер, и ему приходил()сь дер)каться около ведущего само-
лёта лейтенанта куна.

[руппа летела над облаками. (ун увид3д в них просвет и нь|р|тул в

него, чтобьт вь:йти под облака. 1ут 1(апентер потерял ведущего из виду'
1(огда он вь||пел из облаков' оказалось, что летит один в каньоне. [де он?
}4ладгший лейтенант попь|тался сор и енти ров аться по радио, но его ма-
шина летела сли11]ком низко' и окруя{ающие горь: блокировали ра\ио-
с и гн аль|.

9то там впереди? Фкру>хатошие склонь| окутань: облаками, проби-
ваться вверх бьтло смертельно опасно, к тому )ке заканчивалось горючее.
!{а всякий случай, вдруг его усль|1пат' (апентер передал в эфир своё
приблизительное мест0н ахо)кден ие и ре11.|ение идти на вь|ну)кденную по-
садку. Фн сбросил подвесной бак и с убраннь]ми 11|асси сел на замер3-
шее озеро'

Б ту зиму ещё не бь:ло сильнь1х морозов' и "Аэрокобра'' провалилась
под лёд правь|м колесом, леформировав крьтло. Боздушньтй винт тох<е
погнулся, но сам капентер не пострадал.

[]илотьт 7-й перегононной группь: имели хорошую подготовку по ори-
ентированию и вь1)киванию в условиях Арктики. [1оэтому (апентер, как
учили' устроил лагеРь' подготовил сигнальнь|е огни и дь|мовь|е 1шашки.
Фн благополунно провёл в о}кидании помоци долгую холод11ую ночь на
озере в 193 км севернее аэродрома €мит_Ривер.

Б полдень следующего дня (апентер усль|шал рокот двигателей, а

вслед 3а этим из-за холма показался "Ёорсманн''' летевтпий в на-
правлении озера. Бго экипа)к заметил за>к>кённую ракету и вскоре
сел рядом с "Аэрокоброй''. [1рибь:втпие члень! комиссии осмотрели
самолёт, засняли место аварии и вместе 6 (апентером вернулись в

}отсон-,!ейк.
Фзеро' гле совер|1|ил посадку (апентер (теперь оно носит его имя),

|.]\'!еет размерь; 300 на 1070 м и находится на вь]соте 855 м. Разре>кён-
ность воздуха не сильно сказь|валась на взлётно-посадочнь1х характери-
стиках самолётов, особенно зимой, и длина озера бьтла вполне приемле-
ма для проведения спасательной операции.3аход на посадку с юга бло-
кировала значительная возвь|11ленность, но ю}кная сторона бьтла поло-
гая, до самого уреза водь| росли деРевья вьтсотой пять-|1]есть метров.



|0з
!,ля ведения восстановительт:ь:х рабг;т на "Аэрокобре'' бь;ли сна-

ря)кень| два самолёта "!{орсп':анн'' 1]а ль|)кном шасси. Фни совершили
несколько полётов на озеро и хоро11!о утрамбовали место взлёта-пс;-
са!'ки'

14 февраля |944 г. оба самолёта "Ёорсманн'' вь!''1ете'пи на озеро, что-
бь; на месте ре11.|ить, как луч|]]е вь|везти на аэро-'1р0}1 (мит-Ривер Авига'
тель "Аэрокобрь:'', весивший свь:ше 450 кг. Фбсле.1овав состояние поло-
сь!, при11]ли к вь|воду, что удобней булет вь;полг:ить эту работу на колёс-
ном шасси.

Ёа слелуюший день пилот !,;коттсон с инх{енером Аспесси на борту
повёл переставленнь:й с ль1'{ на колёса "Ёорсма:тн'' на озеро. 6амолёт
коснулся полось| и благополунно пробех<ал по ней приштерно 100 м. Ёо
потом левое колесо соскользнуло с утрап,:бованной полось: в рьтхль:й снег.
€амолёт, резко замедляя ход, прокатился ещё 45 м. когда его скорость
у)ке снизилась до 25 км|ч и казал0сь. ]]ичег0 н еп Р едвиден }!ого не пр()-
изойдет, он стал опускаться на нос и перевер{!улся.

3кипал<у удалось постав!!ть самолёт на колёса и починить так, чтобьт
вернуться в €мит_Ривер для проведения рем0|!та'

[1рогпло ецё несколько дней, и на озеро с ин}кенером Аспесси поле-
тел, по>калуй, самьтй опь;тньтй пилот-спасатель лейтеттант }. Ёоу:ин.
1(роме их пара11]ютов' 100 кг необходимого оборуАова ния и 455 л горюче_

€олоол!!оп "11орслсапн''. (1з ко;цоекццц Б.в. с.мцпо)



го в баках, другого гру3а на борту не бьтло.,1ейтенант [олл следовал за
ними на отремонти ров а нном " Ёорсм анне ''.

|(ак обьтчно, самолёт Ёоулина пролетел над горами с ю>кной сторонь|,
над озером и развернулся для посадки. "Ёорсманн'' бьлл на вьтсоте 60 _
80 м, когда нео)киданно, не меняя тона работьт двигателя, самолёт раз_
верцулся под углом 45" и воткнулся носом в лёА в по'гтусотне метров от
берега. [1оследовал взрь1в. Фбломки самолёта разметало в радиусе 70 м'

Фба, младший лейтенант Ёоулин и серх{ант Аспесси, погибли. Фт са-
молёта остался только сильно леформированньтй и обгоревший хвост.

|1ринину катастрофьт вь|яснить не удалось.
Бьтли и другие случаи вь|нужденнь!х посадок на замёрзгпие озёра. Бсе

они заканчивались для пилотов благополунно' |{х находи'пи сг|асатели'
вь1возили' а затем возвращались, чтобь: спасать материальную часть.

[!ропавший без вести. €лунались с американскими перегонщиками
и трагедии. Расска>кем об одной из них.

27 октября 1943 г. младтший лейтенант 9олтер 1' (ент и следовав-
гпий за ним чуть позади стар:пий лейтенант !,ей летели в группе "Аэро-
кобр'' из 9отсон-,!ейка в !айтхорст. Фни летели над шоссе А,'1(А[{ (Аляс-
ко_(анадское), находясь восточнее аварийного грунтового аэролрома ){о

45, когда Аей увидел, как (ент, обходя облака, стал резко набирать
вьтсоту. -[4аневР |(енту не удался, и оба самолёта оказались в облаках.
Аей имел опьтт полёта в облаках, а (ент нет.

€тарший лейтенант, перейдя на пилотирование по приборам, развер_
нул самолёт и направился в }отсон_.[ейк, но из-за непогодь| аэродром
оказался закрь1ть|м. Ёе имея вь;бора, Аей сообщил в !отсон-"|!ейк, что
возобновляет полёт по приборам в }айтхорст.

[1осле успегп.ного приземления !.ея в }айтхорсте по радио и телефон-
ной связи нача./1ись поиски (ента. |(огда ничего не удалось вь!яснить, его
объявили пропав111им без вести и начал!4 поиски.

[]илотьт, з адействова н н ь|е в поиске, получили карть| с обозна чегт нь: м и

районами возмо)кного нахо)кдения (ента, а так)ке описания районов по-
иска и характернь|х ориентиров. !ля унастия в гтоисковьтх работах сняли
с гру3овь|х рейсов лять самолётов (-47. Ава самолёта "Ёорсманн'', Ат-6 и
"[1айпер'', базировавшиеся в [отсон-!ейке' дол)кнь! бь:ли действовать
оттула. 1( ним присоединялись три самолёта "Аргус'' и "Ёорсманн'' ка-
надс;(их военно-возду|1| н ьтх сил. ( поиску бь:ли так)ке подключеньт бом-
барАировшики А-20 и Б-25' п редназн аченнь]е для перегонки по А,г1(1{Бу.

[]огода не благоприятствовала поиску. [орьт Больф-Рейнд:к северо-
западнее }отсон_.[1ейка бьтли постоянно закрь|ть| облака ми, предста в-
ляя больгпую опасность для поисковь1х самолётов. Ёочью €-47 летали в
поисках возмо'{нь|х сигнальнь|х костров или ракет, днём летали мало _

из-за ненастной погодьт'
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[1роверялась любая информация, могущая !{авести на следь| пропав-

гпего. 30 октября лейтенант [ратнер, летя на своём €-47, видел группу
волков у скелета в 8 км ю;кнее шоссе, !]а сть]ке шестого и седьмого поис-
ковьтх районов. €пустя короткое время пилот другого самолёта инфор-
мировал' что заметил нечто похо)кее на обломки самолёта в том )ке рай-
оне. Ёо интенсивньтй наземньтй поиск не дал никаких результатов.

3 ноября лейтенант Байтнауэр на самолёте Ат-6 вёл поиск в |1;естом

районе. Фн сообщил, что заметил в стороне гор к югу от озера 1еслин на
протя)кении 100 м све>кеслом а н !.{ ьте деревья. |1илот преАполо)хил, что
это мог сделать падающий самолёт. Ёемедленно туда отправили группу
наземного поиска во главе с лейтенантом 9отсоном. Фна перепльтла озе-

ро на лодке и вь{садилась в заданном районе. !(огда поисковики прибь:-
ли на предполагаемое место, началась сильная метель' из-за которой ни
один самолёт не мог взлететь, нтобьт руковолить операшией с воздуха.

} наземной группь1 поиска кончились продукть|, и им при|шлось вер-
нуться в индейскую деревню 1еслин. Бзяв с собой местного проводника'
они попь|тались продол)кить поиски' но так как озеро стало замерзать'
п роводник отказался идти даль|1]е. []л а нового обследования мест}!ости
не получилось, при поверхностном )хе осмотре не бь;ло обгтару>кено ни-
каких при3наков происш1ествия, поэтому бьтло решено отло)кить на3ем-
нь:й поиск до окончательного ледостава озера. Ёо и тогда, при более
тцательном обследовании местности, ничего не на|:.|ли.

Американцьт - люди дотошньте. Фни не только вели поиски младшего
лейтенанта 1(ента' но и скрупулёзно подсчить|вали' во что обошлась эта
0перация. 3а это время 13 пилотов совер1:.|или 64 полёта общей продол-
)кительностью 149 часов. Б поисках (ента бьтла обследована площадь 35
ть|с' кв. км' [{оиски с воздуха постоянно затрудняли метели и низкая
обл а ч ность.

11 гтоября 1944 г. поиски 1(ента официально прекратили. Б наступив-
шее лето они бьтли возобновленьт, бь:ло обследовано ешё несколько рай-
онов' й всё безрезультатно.

,г1игпь спустя много лет, 18 сентября 1965 г., истребитель (ента с се-

рийньтм номером 44-2031 нагпла канадская пои сково_сп а сательн ая груп-
па, искавшая другой пропав11.|ий самолёт. "Аэрокобра '' бь:ла обнару>ке-
на к северу от озера 1утси (территория 1Фкон). Фсмотр места катастро-
фьт показал, ято "Аэрокобра'' врезалась носовой частью в землю, а поло-
)ке|'|ие оторвав1:тихся крь]льев св идетел ьствов ало о больгпой скорости в

момент столкновения. !'вигатель бь:л отброгпен на 250 м вперёд. само-
лёт при уларе взорвался. [1о характеру повре)кдения лопастей бь:ло видно,
нто воздугпньтй винт в момент удара не вращался.

Фстанков человека на месте катастрофьт }{е на11.|ли. [4сследователи ра-
зь]скали ли1|]ь кольцо с вь1гр авиров ан нь1м именем (ента да две монеть{:
американскую и канадскую. []илотское сиденье бьтло отброгшено вперёл,



присте)кной ремень оборван позади кресла, но пристёгнут, 1.] а
леннь|е клочки оде)кдь|' а сло}кеннь{й парашют прикреплён к

А7[ладгпий лейтенант }олтер 1омсон (ент бь:л объявлен
"останки не найденьт ''.

нём - обуг_
сиденью.
погиб|]1им,

Блеак 8 сл'ц'п у 1ал|п'!о?о 3'!ок!' 
'!в ''ес1''е 

2цбелц у.т. кен'па

Фписанньте случаи _ убедительнь:е свидетельства стойкости и мастер-
ства пилотов 7-й перегононной группьт. !{а американском унастке А,[_
€[,{Ба бьтло потеряно 68 самолётов, не считая тех, что разбились при
спасении потерпевших аварию г1и,']|отов_ перегон ци ков и эвакуации с мест
вь1ну}кденнь|х посадок пов ре>кдён н ьтх самолётов2.

| 0о мотпераалал книги [ол9 Ёмеге|{' \е9епб1уа |уап. €о]эгаз оуег 1Бе 1цп6га. ("{онг
3., Ёегенбля 14. (обрь: над тундроЁ{)' - Ра!гбап|{в: Агк{![а Рць!15]1!п9, 1992' _ с. 16 - 18.

2 ?1нформоцая по лётнь:м происшествиям в3ята из картотеки отдола войнь] ввс сшА
"9естника аваРий са молётов'' от 22.0!.43 г.,2\.02'43 г., 6.12.43 г.' !5.02. 44 г. и 27.02.44 г'
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сАмолЁть[

|-лава !! ! |

нАд тундРой и тАйгой

|1о прибьттии !{а аэр()дро!]ь] .].исл011ир(]ва]]ия к()ман-1()ван!]€ и 'п!']чнь|г']
состав 9правления трассь! 

'| 
по.цк0в приступи]'1и к п0.1готовкс аэро:{р0_

мов и служб ]ля обеспече|!ия п('р( г()нк]1 сауолётп;в'
!]-1таб 1-й перегононной авиа7||в|\3ии:.; ](р асттоя рског'] вс;з:у;::;тог! трассь;

занял в 9кутске одноэта}1{ное !'еревянн()е з.].а1!ие управления треста
".!';кугд>ку рзолото '' на пересечен1.!и у,1'1и|( !1ш1ени !:зс'р>ки::скг;гт; г; .11ер-

мо1!т()ва' Б отдельно стояшем флиге,пе разп,1ест},'''1ась с.пужба ]\']атери2],пь-

но_технического обеспечения (,\(1Ф), которую возглав,пял подполк()в]]ик
Ёоволоцкий' Б:ругом строени1! в том же дворе бь:.па :лтабная ст()л()вая.
Б лвухэта;кном доме напротив через улицу .4зер;кинского располо)кился
политотдел1.

'[ичттьтй состав поначалу п()сели,пи в бараках' построе||{{ь|х на в-ьез._1с }1з

города на территорию аэродрома. €оорух<али их в спешке' из сьтрьтх брё_

ве!!: в первую зиму при плохом отопло|!и|.| в||утрс]|!|яя ловеРх]|()сть стен
покрь]валась чуть ли не до п0толка изм0р0зьк). [1т;з;ке' в 1943 г.' бь:л
построен добротпьтй двухэта}кнь|й допт (в послевс;еннь1е годь! в нём разме-
щалась санчасть, а затем 17-й увебно-тренировоягтьтй авиаотря:), ку'та
переселился личгтьтй состав полкт;в. [{екоторь|е к0ман-]прь] п()лучил].] раз-
ре|1]е|{ие на приезд к ним семей, и квартир')ва.0!! о{!и. как правило. у гос_

теприимнь|х горох{ан.
1ак, например, лётч и к 4-
го [1А[| лейтенант н.А'
1,{ва гп кеви ч с;кеной и сь:_

ном )кили в доме извест-
ного на /]ене и восточном
побере;кье Арктики ка-
питан а парохода А.:1. Бо-
гать|рёва.

3аместителем ком ан-
дира авиадивиз!|и по
лёт ттой части бьтл пол-
ковник Б.Б. Фокин. []о
отзь|ва м всех' кому при-

!(апогпап А.,\. Босопырёв | е?о супру2@ с кваРп|!ран'по]' _

"цёопчцколо 1].А. [:1васлкеваиелс. 1купоск, лаой 1945 е.



|1|лось работать под его руководством, о}| - отличнь|й лётчик и прекрас-
нь|й органи3атор - умел передать другим свои больгпие знания и опь]т-

€та ргпи м инх<енером \ивизи\] бьтл игтх<енер-подполков!| ик }{'А.,'1ун-
ников, слу;кбой связи руководили майор А.[1.1ураев и капитан (гтопов,
главнь1м штурманом бь;л майор !'орофеев, котор0го заме]1ил затем €'},{.
1у>кик, нанальником строевого отдела и кадров _ капитан 14.А. €а>китл.

Бомбардировщики и транспортньте самолёть: обьтчно перегонялись
поодиночке или г]о два-три, истребители }ке, как правило. группами,
которь|е вели ли!ерьт-бомба рлирс:вши ки. в эк и л а )к и которь|х полбира-
лись самь|е опь]тнь|е лётчики' штурмань{ и радисть!. 3а лидером "кли-
ном'' следовали самолётьт-истребители, а замь|кал строй второй бопп-
бардировщик или командир эскадрильи истребителей. Ф:т следил за
строем.

!альность полёта у истребителей бьтла небольтпой, поэтому маршрут,
протя>кённость кот0рого от Фэрбенкса до (расноярска составляла 6,5
ть|с. км, при1:|лось ра3делить на пять этапов. 3а ка}кдь]м из них закреп_
лялся перегоночнь:й авиаполк (пАг1)' и он, обьтнгто. работал только на
своём унастке' |!ередав в пункте назна!!е!!ия самолётьт соседнему полку!
лётчики во3вра1]1ались т'|а свою базу транспортнь:ми самолётами. 3ту
работу спачала вь|полняла 6-я транслортная эскадрилья (комат.тдир €.1.
Белинаев), укомплектованная отборнь|м лётньтм составом [БФ и поляр_
ной авиации. [1отребность в транспортнь|х перевозках на трассе бьтстро
росла, и 4 июня 1943 г. на базе этой эскадрильи бьтл сформирован, состо-
яций из 20 экипа>кей, 8-й транспортньтй авиаполк (1А[1). Бго бессмен-
нь[м командиром бь;л майор, а затем подполковник 8.А. [1ушинский.
3то бьтл молчаливьтй и вь!дер)каннь|й' но очень требовательнь|й руково-
дитель. Ао отзь|ва на трассу он успел на советско-герматтском фронте
совершить немало дерзких полётов в ть{л врага. (роме того, он командо-
вал больтпим авиасоединением по обеспече!|ию продовольствием
,г1енинграда по возду|1|ному мосту в период блокадьт, а так)ке вь1полнял
боевь:е вьллетьт в €евастополь!.

(роме перевозки лётного состава в базовь:е аэропорть|' 8-й полк зани_
мался перегонкой транспортньтх самолётов €-47' перевозкой пасса>ки_

ров и гРузов (в том нисле импортньтх), вь!пол}тением специальнь]х зада-
ний по доставке дипломатов и госуда рствен н ьтх делегаций от А4осквьт дс;
Багпингтона3.

|(огда лётная инспекция гу гвФ проверила ()рганизацию лётной ра-
ботьт в частях дивизии за май_октябрь 1944 г', то особ0 отметила вь|сокое
качество лётной работьт в 8-м ]А[1. Фн по всем показателям бь:л при-
знан луч|пим транспортнь]м полком во всём гражданском возду|пном
флоте{.

Американские экипа)ки 7-й перегононт.той группьт доставляли самолё_
ть| от авиационнь]х заводов, располо)кеннь|х на севере €111А, нерез |(а-
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на.].у в Фэрбенкс.3десь эстафету подхвать!вали на|]]и лётчики 1-го []А[|
(командир _ по,-].п()лков{|ик |1. }1едосекин, затем подп0лковг:ик Ё.€. Ба-
син). 14х 3адачей бь:л перегон самолётов нерез Берингов пролив !.о 9э.пь-
каля' а если метеоус.повия пе позволяли там садиться' то до А'1арково или

Анадьтря (только в зимнее время). [о своей укомплектованности и под-

готовке лётного состава полк бь;л способен е)кемесячн() перегонять 300 _
400 са м олётов.

|1ротя;кённость этого доволь{!о сложного отрезка пути составляла около
1500 км над дремучими лесами доли{|ьт реки }6кон. над постоя}|но хму-

рьтм Беринговь|м проливом, над горнь|ми массивами и пусть::знг:й тунд-

рой востояной |1укотки. [1родол>кительнь;е и устойнивь!е тумань| с моря
и грозь1 над Аляской препятствовали лётной работе летом не меньше,
чеп1 сильнь]е ветрь| и метели зимой. 3десь бь:ло самое малое по трассе
количество лётгтьтх дной в голу. 1ак, за 1944 г' на участке Фэрбенкс -
!{ом их бьтло всего 109, для сравнения: самое б0ль|]1ое число лётнь!х дней
_ 181 _ бь:ло г:а унастке [кутск (:аренс:<.

2-й авиаполк (командир подп0лковник А.[ . А4ельников' в дальней_
шем подполковник }4.14. [1авленков) базировался в }элькале' Фн пере-
гонял самолётьт по сло>кнейшему' в 1.100 к\1 участку трассь! над безлюд-
ной шентральной частью 9укотки, над вь|сокогорньлм районом Фмолона
и 1(ольтмским хребтом до €еймчана.

Роз4;узко бензвна в портпу !элькаль



Авопопарк аэр опортпа !элькаль

пАвлвнков михаил 14ванович ('1904 - 1981).
урохенец о. уоовка воокреоенокого района сара-
товокой облаоти. после окончания в 1931 г. орен_
бургской лётной школь| слр(ил на дальнем воото-
ке. учаотвовал в боевь!х дейотвиях на о. хасан ( 1938
г. ). с 1 940 г. и до начала войнь! - лётчик-инструктор
школь! шцрманов. учаотник великой Фтечествен-
ной войнь]. в ]_ю пАд прибь!л в окгябре 1942 г.
пооле окончания уокоренного куроа командного Фа-
чльтета военной академии командно-шцрманско-
го ооотава 886 (А на долхнооть командира эскад-
рильи 4-го пАп, о ноября 1943 г. - командир 2-го
пАп. о 1946 г. - командир 970-го авиаполка, о 1950
г. _ командир ави адивизии ' после окончания в 1954
г' двухгодичнь|х куроов при Академии !-енгштаба -
зам. командира корпуса по лётной чаоти. 8 1956 г.
в овязи о раоформированием корпуоа и значитель_

нь!м оокращением армии уволен в запас в звании полковника.
нагро€ён орденами ленина и краоной 3вездь:, медалями.

йаргпрут от €еймчана до якутска (1167 км) бь:л то>ке не из лёгких.
Фн пролегал над хребтами 9ерского и верхоянским, над Фймяконьем _
[1олюсом холода. нередко лётчикам приходилось летать на большой
вь!соте в кислороднь1х масках и при очень низких температурах. здесь
самолёть| вел 3_й полк, которь|м командовал подполковник Ё. 1верло_
хлебов, а затем майор Б.14. Фролов. Фймякон в полной мере оправдь|вал
свой статус []олюса холода' 1ак, в 1944 г. здесь бьтло зафиксировано 69

1|у[.|7. |!овленков
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дней с температурой ни)ке 50", в 9кутске таких дней бь:ло 215. 1акой
холод сопрово>кдался устойнивь|ми тума|]ами. Б связт; с этим со второй
половинь| ноября ло серединь| февраля перегонка самолётов велась, пРе-
имущественно, по побере>кью Фхотского моря' через А4агадат: и даль|1|е
на !кутск или (иренск.

}часток от якутска до (иренска п ротя х<ён ность:о 1331 км проходил
над глухой тайгой, обслу>кивал его 4-й пАп (командир _ майор [1.Б'
€моляков, п0з)ке полковник 3.А. !,митриев и герой €оветского €оюза
подполк0вник |4.[}. Бласов). 3имой больтшие морозь1 и тумань|! а летом
густой дь:м от таёх<гтьтх по}каров сильно усложг!яли пилотирование само-
лётов на этом участке.

Ёаконец, на 0трезке возду|||ного пути от !(иренска до крас}|оярска в

965 км, простирающемся над сплошь:ой сибирской тайгой, работал 5_й

[1,4[ 1 ( ком а г:ди р - подполковник,\(. .&\атютпин, поз)ке подполк оьник А.А'
[1ронюшкин ).

Ёсли х<е на каких-то участках трассь| устанавливалась на длительное
время нелётная погода или вь|х()дили из строя аэродромь|' а в другом
месте скапливались самолёть: (в отнётах отмечал0сь кратк()временное
скопление до 300 самолётов на одном аэродроме), лётн о-технически й со-
став любого полка оперативно перебрась]вался на ну)кнь|е участки и

фактинески вь|пол|.'ял перегонку боевь;х самолётов по всей трассе от
!э,'тькаля до (расноярска. Фтде"пьнь:е группь: лётников до эскадРильи
1{аправлялись для усиле{.{ия [-го полка при большом скоплении сам0лё-
тов на аэр0др()мах Фэрбенкс и Ёом. Б летние дни, когда проходила пере-
гонка самолётов с аэродрома [{ом, лётники перегоняли в.1е!'{ь по две
ма|г|инь|. Б отдельньте д1-{и поступление самолётов на на!!|у территорию
доходило до 76 единиц, а 17 сентября 1944 г. бь;л уста||овлен своего рода
рекорд, на территорию 6(€Р бь:ло доставлено 94 самолёта' и3 них: Б-25
- 10' Р-39 - 17' Р-63 - 66 и €-47 - один.

,\4аневрирование полками способствовало росту из года в год интен-
сивности работьт трассь:. 1ак, в 1943 г. поступило 2466 самолётов всех
типов' что дало среднемесяч}|ое поступление 205 сап:олётов. Б 1944 г.

поступило 3029 самолётов' то есть 253 матшиньт в месяц, а за восемь
месяцев 45-го - 2298 самолётов, е)кемесяч}|о - 287. с 4 по 8 февраля |945
г' бьтло перегнано из €111А на территорию сссР 2в7 самолётов, из них
истребителей 228, бом6ар лиров ци ков 25 и травспортньтх - 14 самолётов'

Б [(расноярске америка1!ские самолёть; сдавались 8оенной приёмке
Авиации !.альгтего.[1.ействия ((ААА)и ББ6 (расной Армии' в.\7!оскве _
А.!,!' и [БФ' Б |943 г. в !(расноярске бьтло сдаг:о 1930 самолётов. [1ри
одном и том }ке к0личестве лётного состава в |944 г. дивизия перегнала
и сдала в красноярске 3342 самолёта, а в А4оскве _ 76.,\(аксимальное
число сдаваемь1х за месяц самолётов в красноярске составляло 573, а за
один день доходило до 88(;.



[{а советско-германский фронт бомбарлировцики доставлялись лё-
том' а истребители' в частично разобранном виде _ на }келезнодорож-
ньтх пл атформах.

€амолётьт €-47 доставлялись транспортнь{ми экипал{ами методом
сквозной перегонки от !элькаля до (расноярска, а с октября 1944 г. по
всей магистрали 9элькаль _,&1осква.

3 сентября 1942 г. первьте самолётьт ленд_лиза _ два бомбарлировци_
ка А-20 "Бостон''' предназначеннь|е для перегонки в €оветский €оюз,
приземлились на аэродроме,[едд-Фильд близ Фэрбенкса. А 29 сентября
подполковник []. Ёедосекин повёл с эт;,го аэро-1рома.:.венадцать "Босто-
нов'' в сторону Берингова пролива'

6 октября |942 г. первь;е истребители Р-40 "1(иттихаук'' вьтлетели из
Фэрбенкса курсом на Ёом.,'1идировал группу на бомбарлировщике Б_
25 командир дивиз\1и полковник 1-,{.[. А7[азурук. 14з Ёома, с трудом про-
бив многослойную обланность, перелетели нерез Берингов лролив и при-
землились в 9элькале.

3десь подготовка самолётов к вь!лету велась шесть дней' Ёонью в
абсолютгтой темноте техники, одеть!е в обьтчт.тьте шинели и сапоги при
крепком у)ке морозе и си.[1ьн0м ветре по несколько часов подогревали
моторь|' |{о как только приступали к их запуску, начиналось разру|пение
сот м а слор ади аторов. Ё{а нескольких ма1линах облтарух<ились течи мас-
ла и бензипа в дюритовь|х соединениях' гидро)кидкости через уплотне-
ния. €итуашия усугублялась полнь|м отсутствием запаснь|х частей' []о-
заимствовать опь|т у американцев бьтло нельзя' так как климатические
условия у них бьтли мягче, а техническая оснащёт.*ность аэродромов Аляски
бьтла неизмеримо вь|ше.

1ехники, пРомерзнув несколько часов на аэродроме' возвращались в
холоднь|е обще)кития, где сквозь щели сь|пался снег. Ёе бь;ло в достатке
угля, дров и лесоматер!|алов. Б условиях болотистой местности !элька-
ля и полного отсутств!.1я леса постройка землянок бьтла невозмо>кт.та.
€оору>кали времянки т.:з обрезков стройматериалов и ра3резаннь;х бочек
из-под бензин а '

1олько когда потеплело, принявшие эстафету перегонцики 2-го лолка
повели истребители в €еймчан' }1идировал капитан Финогенов на бом-
бардировщике А-20 "Бостон''.9ерез десять минут после вь]лета попали
в плотную облачность. Финогенов вернулся в }элькаль, а истребители
сели на запасном аэродроме в А4арково на берегу реки Анадьтрь. 1ам
застряли из-за плохой погодь].

13 октября из уэлькаля на "Бостоне'' бьтл послан лидернь1й экипа;к 1-

го полка _ командир зве!1а капитан А.{. Ёовгородский со |:ттурманом
капитан0м Ё{.А' 111ведовьтм. ( их прилёту в,&[арково погшёл сильньтй снег,
на .тетвёртом развороте над аэродромом бомбарлировщик задел крь|лом
землю и разбился.3кипа>к погиб. [1ервая катастрофа. [1ервьте смерти.'.



1 |з
|]рогпло ещё несколько дней в о:кидании погодь1,

ть1 смогли вь1лететь из.[4арково в €еймчан. |4 там
один день.

п ре)кде чем само;'1ё-
то)ке просидели не

28 октября при3емлились в якутске. Аля дальг:ейшей перегонки ко_
мандование отобрало в 4_м полку луч1]!их пилотов во 1.лаве с команди_
ром истребительной эскадрильи \<апитаном Б.А4. [1еровь;м.

||ЁР@8 8иктор !9!ихайлович родилоя
в 1917 г. в г. чардхоу (туркмения). после
окончания в 1938 г. Бориооглебокой воен-
ной школь; лётчиков олр(ил в Белоруооком
и 0ри6алтийском округах. учаотник вели-
кой Фтечественной войнь! и перегонки са-
молётов по траоое Аляска - €ибирь'

€ '1946 г. командир корабля управле-
ния полярной авиации вплоть до её рас-
формирования, командир 247 -го лётного
отряда (,!омодедово). учаотник открь]тия
и оболухивания вь!оокоширотнь!х отанций
сп-2 _ сп_5. (омандир авиаотряда 3-й
комплексной Антарктичеокой экспедиции
(1958-59 гг.).

награхдён двумя орденами ленина, ор-
денами (раоного 3намени и трудового
краоного 3намени, двумя орденами @те-
чественной войнь! ]-й отепени, двумя ор-
денами "3нак [!очёта'', медалями. предое-
датель секции "Аляока _ ёибирь'' Российс-
кого комитета ветеранов войнь! и почётнь!й
президент полярной комиооии географичеокого общества Роооийской Акаде-мии наук.

за спаоение бельгийской экопедиции в Антарктиде удостоен вь!сшей награ-
дь! Бельгии - ордена леопольда второго'

)кивёт в [т:!оскве.

Бьллету метпали технические неполадки. 3десь работа технического
состава бьтла ещё сло>кней, чем в 9элькале. 3има в ,', , 

'д ,р''', р,"''температура воздуха доходила ло 50'мороза. Ёередки бьтлй слунаи об_морожения. 1ехника, не рассчитанная на такие суровь]е условия, пре-
подносила всё новьте и новь]е дефекть]. []оявились -'й"-'.''ц,*"я: ,,Боз-
мо}кна ли перегонка "нежнь;х американцев'' в условиях [(райнего €еве-
ра? '' Ёо основной костяк и н)кенер но_технического состава всем этим труд-ностям' казавшимся непреодолимь1ми' противопостави.'] вь1деря{ку, сме_калку' напря)кение всех человеческих сил' волевь'х резервов. Бьтли опе-
ративно вь!явлень1 слабьте места конструкции самолётов и моторов' кото-
рьте требовали особенно тщательного подогрева перед вь]летом.
б.'ака] /)1

|1еров в кобвне салаолёпаа
Р-19 'Аэрокобра'



3ааравка еаооолётпа Р-39 тпоъцоволс шз бе,!зфоправщ'!ко"'

Ёаконец, морознь]м р?][|ним утр(]['! 4 т;т;ября }]стребители' ведомь!е {!а

"Бостоне'' заместителем началь|]ика 1\расттоярской вт;з-_1угпппой трассь;

подполковн}1ком Б.Б. Фокитть;м' вг,1лето.пи в киренск. ку.1а прибь|.ц|.{ через

пять с половино1.1| час0в. Ёс обогшлось без прпклтонений' '\4ороз 
бьтл изряд-

нь;й, при по_1лёте к |(иренску )ки]1кость в гидрос!'1стемах загустела' |11асси

некоторь1х самолётов с трудом вь1пуст!'1л()сь толькт; аварийг{ь|м порядком'

Б (иРенско ет;цё гте бь:лт; 5_го перс'гононг|0го п0лка- Фн ;;ахо'1ился в

(расноярске в ох{ида{||']и трансп1)ртнь!\ самол|]тов, к1'т!)рь|е долх<:;ьт бь;ли

:оставить ег() к ['1есту базирова;п:';я. Фпять ттс"скт;лько '1ней ж]а''1и пог('-

]ьт' |{е дс:х<.,1авппг;сь с;собого с'ё улунгпет;ия. Фокит: .1ал кома]]ду ]1а вь]лет'

3'.\7\' |1еров расска.{ь!ва.1 ('0,т|)ч пгрелё]е:

'' Фс:;кссн с7пРе'и1'1)1с:!, кс!:. мо)1{но скорее г)оспть:пь ь1ельт - 0остпавшп-ть са-

.цо.:'::::ь: в !(росно.о1,, к. 0о т;1:т:(16р,, ,1 в |.1|'||п.1| 116.л[:п:с мь! п!}?ао Рн|;

леп1оп1ь нст ттсгпребпт'тте',!:[х не [|мел|!,11оэп1омц тцлц, е0е лоэсно' гто0 обла-

кстмь:. Басьт":т:т] Бстсстльсвпч вёл ерт./ттпц на брек;щелт полёп-те' обхо0я циа-

сгпкт: с нстзко|т об"тсь'тнос'гттьто ц с|!льнь!м!1 снееопааам|!' й;'т 0ерэюалстсь за

ль:0ером, хо1п:! ||ас7пь!е !1 ре3к|!е маневрь! зап'трц0няла сохраненше с,проя
,,кл!;н,'. 

'1 
ет'т.ус'ль: нст0 сттлошьно/1 т;':стйеой, но неваалеке бьтла рекс: ,1енст.

9ерез 0во0цстп'ть м|!нц11! /1о('1е вь!ле111|:! ьтэ !{ь:ренскс: на са'иолёгпс' 'тётпчтт-

ка'!7азоров'а цпало 0о нц,':я с)с:;влентте мас]|а, н 0вьсеатпель эоелох' Фокьтн

!'!о рацц!1 пр[!кс!3ал емц сст0тттпь,ся' не вь!!1цск(1я [ца(с11' но :7енц' '0ё0 нст

реке ещё не окреп |! !1ролом!|лс'!, самолёп1 меоленно ттоерцзнлся в во0ц'

но !1стзстров цспе,1. вь!скочи[тть стз кабт:нь:' !бес)т:втдттсь' ч?по он э!спв' ерцп-

п!! розоеРнцл(!|ь !! '!('..10 на тлрелнт:й карг'
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||пчшная отп !с'тпь-!{цупа поео0а стпола лер3ко|\, в сцщнос1п1'! еоворя,

нелётпно(:. 14зре6ка скво3ь снеэ]{нцк) мелу цлн в ра3рь!вах облаков вш0-
нелась о0нообразная пайеа с распа0камн, ре|!кам[! ш рцпейкамп' !7а
малой вьтсоупе пронесл!1сь но0 посёлком Брогпск' промелькнцлш бцрля-
щше но пороеах во0ьс Анеарьт. ](ое0а по0летпаль: к (расноярскц, поео0а
!'!л!ч111цлась. Бсе самолётпьс без потперь пр'3е.1|л11лцсь на аэро0роме, бьтлш
пр[|ня]пь! спецпальной комен0сттпцрот| ББ€ ш тпцп1 э!{е ()?ппровлень! э!{е-
леэной 0ороеой но €тпалшнера0скпй фронгп. [ак !1 ноября 1942 ео0а
3аве р ц1цлась пе ре еонка пе р вой е рц ппь[ аме р цканск!.!х шсптреб нтпе ле й,
0лст.в с::аяся больше лесяца''7.

-^ 
Фтметим, что к началу зимней кампании 1942-43 гг. (на 19 ноября

1942 г.) на советско-ге р м а нском фронте в составе на шей фронтовой авиа-
ции находилось 211 истребителей и 116 бомбарАировшик()в иностранного
производства8. Фни ещё не имели заметного влияния ъта баланс противо-
стояцих войск, но сь]грали свою роль' как моральньтй фактор: в борьбе с
врагом мь| не одиноки.

||4так, конвейер на трассе Аляска _ €ибирь бь:л за]!ущен.
Ё{а следуютт|ий день перегонщики 4-го полка вь]летали из красноярс'

ка в обратньтйлуть, через (иренск в 9кутск. |4х транслортнь;й самолёт
стоял рядом с )7и-2' на кот0ром экипа}к .{.А' Баркова дол>кен бь;л везти
личнь:й состав истребительньтх эскаАрилий 5-го полка в (иренск.

[1ервой вь:летала ма1]]ина Баркова. 3апустили двигатели' и самолёт
взлетел в 3ападном направлении полось[' Ёабрав небольтлую вьтсоту,
,|1и-2 развернулся на 180'и, подлетая к месту, откуда только что начал
взлёт, вдруг накренился на правое крь|ло' а затем на левое крьтло. Фпус_
кая нос и приняв пикируюцее лолох{ение, к ужасу стоящих на аэродро-
ме, самолёт врезался в землю в 30 м от готовой к вь;лету второй *аш.:ий,,.
€амолёт мгновенно вспь|хнул, и пох{ар}{ь|е с их скромнь1ми средства борь-
бьт с огнём не могли унять разбушевавшегося й'''",.,', ведь 3аправка
бь:ла полной' а это 3100 л бензина.

Ёа глазах стоящих на аэродроме погибли экипаж самолёта и пасса)ки_
рь:. Б снитаннь:е минуть| остался на аэродроме обгоревтпий остов,!и-2. 8от
так _ первь|м успехом и трагедией, самь;м тя>кёль:м несчастьем за все годь|
фун кциони рова]] ия трассь! началась работа перегононной дивизии9.

Б октябре 42-го натли экипа}ки получили в Фэрбенксе первь|е четь!ре
самолёта 6-47. Б состав ка}кдого экипа)ка входили два пилота, бортме_
ханик и бортрадист, а ин0гда летали даже без второго пилота. Фзнако-
мившись с лётньтми характеристиками самолёта и непривь{чнь1ми пока-
заниями приборов в дюймах, футах и милях' а затем' вь!п0лнив по два
ознакомительнь|х полёта с американским инструктором Ё' де 1олли, эки_
па)ки получили самолёть: и, как говорится, приступили к работе' 8 эту
первую группу входил командир корабля [.€. Бенкунский.
8+



" Фтпсутпстпвтле в экцпаэюе ш7пурмана 3ноцш1пельно цслоэ]сняло орнен-

-,р.''у, гпем более ч?по кар?пь[ ока3алшсь 0овольно не?почнь!м11' |( тпому

эюе, полёпэьс прово0шлшсь на болььшт;х вь|со1пах' как прав!!ло, в облаках
цл11 3а ншмш.9астпо пршхо0шлось перееоня1пь ?пехншку ноцью' поэ1пом!

вш3!альная орцен1пшровка прак?пшческ!1 бьсла нсклточена' 0 рав0а, опьстп

ноч-ньсх полётпов у нас бьсл пре0остпатпочнььй, тпак как па фронтпе мьс

?поэ!се ле1палц без ьнптурманов, т: полётпьс вь|'полнял11 в тпьтл в раеа ' нере0-

ко - в елубокшй. бсновньтм мепто0ом ор11ен1пшровк!! но 1прассе являлцсь

ро0шопеленеш с но3емных пелента?поров. 1рш тпаком полоэюен1111 роль
'бортпра0шстпа 

в экшпаэ!се 3начц?пельно во3рас?пала, шбо 6ез неео ле1па?пь

б ьсло п р акптшн е с к ш не во з моэусно| 0 
.

Работа транспортнь]х экипа}кей в перегононном конвейере бьтла как

бьт вспомог]тельной, но и наиболее сло>кной и ответственной' Фт их ра-
ботьт зависела не только перегонка 6оевьтх самолётов' но и работа всей

трассь1: сдав истребители и бом ба рлиров1цики лётчикам другого эста-

фетного полка' перегонщики пасса}кирами возврацались на €-47 на свой

,'р'лр'' за новой партией магпин. А экипа)ки €-47, отвезя перегонщи-

^'", 
бр'', попутньтй гру3 и летели вслед за перегоняемь1ми самолётами'

чтобьт потом ве3ти их лётчиков обратно. |1оэтому экипа)ки тРанепортнь1х

самолётов летали в два раза больше и их рейсь; бьтли сло>кнее, днём и

|]6
0н вспоминает:

ночью, в слох{ньтх погоднь1х условиях, а ответственность бьтла огромная:
на борту находилось 20 и 6о-

лее опь|тнь1х лётников пере-
гоночнь1х полков.

Ёелегко бьтло и н >кенер но-

техн ическому соста ву. А'€.
1ка чен ко. работа вши й с пер-
вого до последнего дня на
перегононной трассе техни-
ком по спецобор уАова н и ю 4-

го |1А|!, вспоминает:

" $шлц мьс в $ кутпске в

о0ноэтпоэюном 0е р евянном
бараке п в землянке вблшэш

аэ р о0 р о мо. Ф0 е в а лнс ь э ссмо й

Авцаопехтдокц 4-ао |7А|7 А,€. 7коченко (слево)

ш Б.А. |цвнов. $к1ппсц 1943 э.

в ва1пнь[е, ?пак на3ь[ваемьсе, " 0цпеля'' !! воленк11 - эюарко не бьсло'

7ехнцкш по экспл!а1паццш самолёптов ш 0всоеаттелей 0елшлшсь на 0ве

е р ц ппь|: о0 нш об с л ц ас шв а лш шс'тп р е б штпе л ш, 0 р ц еше' б о мб а р 0 ш р о в щс:кп'

7ехншков по спецоборц0ованшю бьсло в полку всеео 
'[!ес1пь 

человек' !| по

эска0рнльям нос не разбшвалш. 9 ш !{орольков работпалн пршборнсгпа'
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.||ц, панценко ц Фёаоров - раацс7памш, !-аршнов ш !(уреанов - элек1пршка-
мп, но фактпинескц каэю0ьсй выполнял обязанностпьс н ра0истпа, ш пршбо-
рпс?па! ш элек1пр|1ка.

|! ршлётпьс ш вь!.ле7пь{' есл!1 по3воляла поео0а, бьслн еэюе0невньс. 7олько
вь!.пцс7пшшь но кцренск экцпаэ{ц це/пвёр,поео полка, пршлеп1аетп пз €ей-
миана тпретпнй полк, т;' самолё/пов, как прав!1ло, лноео. 1ока шх обслц-
}юпн!ь ' !/с1пран11[ль не11справнос?пц, снш.|',!.е!!1ь на по0заря0ку !] хранен.!е
акк!муля7порь|, нас1п!пае1п ночь' А с нетпьт.рёх часов ц1пра - ео7повц1пь к
выле?п!. !'онпмалш час7пь[е о1пка3ь[ вь|сопомеров ц ав!1ае0р[!3он7пов, а
0ля заменьс на" Аэрокобре'' эгппх пршборов на0о бьсло вь|полн!11пь снача-
ла тпру0оёмкуто работпу - сня7пь путлку. 1осле цс?пранення нешсправно-
с7пей. тпахомеп.ров шлш маноме?пров тпребовался проверо+нььй запцск
0внеатпеля, а он по0оеревался печкам[!, ко?порь!е 7попшлшсь 0ровамш. !4 з
1пранспор?па бьсла е0шнстпвенная лон:а0ь, на ней развозшлц по са',ттолё-
?пам аккум!цлятпорьт|' | | 

.

[1р и больгп их морозах'
когда в [кутске стоял ту-
ман, самолётьт садились в
}1а га не. 1ехники вь|ез)кали
на этот запасной аэродром
на грузовой автома1пине в
кузове' крь]том брезентом.
Б }4ага не обслу>кивали са_
молётьт на огромном поле'
на котором гулял холодньтй,
пронизь]вающий до костей
ветер' погреться бьтло негде.
8дали виднелись деревенс-
кие избь;, но техники туда
не ходили' старались как
мо>кно бьтстрее вь]полнить свою работу. [1осьтлали и н)кенерно-техн ичес_
кий состав и на другие запаснь1е аэродромь|, где не бьтло своего обслу-
)кивающего персонала.

9ем располагал техник на стоянке? {ля вьтпуска самолётов Б-25, А-
20 и (-47 требовалась стремянка и средства 3апуска (спаренная акку_
муляторная батарея или специальньтй дви>кок €-10 с батареей), бензо-
заправщик и баллон сжатого воздуха' а в зимнее время дополнительно -

четь!ре печи твёрдого топлива с запасом сухих дров и несколько бензино-
вь|х подогревателей для обогрева кабин, водомаслозаправщик с горячим
маслом. (роме того' в каптёрке дол)кен бьтть запас гидр(.)смеси и проти-
вообледенительной :кидкости. Ёу а при себе техник имел необходимь;й
инструмент' контровочную проволоку, вето||]ь... !ля подготовки к вь!лету

'$кутпсквй оэр о)ро'* !7 оёоарев 6о:пбарёвр овцока А-2 0



истребителей требовался другой тип стремянок' подогреватели твёрдого
топлива иной конструкци\4, а зимой - запас этиленгликоля.

Ёапомним, что перегоночная д|4визия входила в структуру [лавного

управления [БФ, а это накладь1вало свои сло)кности. €амолёть: ленд_

лиза, естественно' не эксплуати ровал ись в Аэрофлоте, а поэтому ника-
ких указаний, основаннь]х на опь1те работьт с ними, 3ксплуата ционное

управление гу гвФ давать инх{енерно_авиационной слу)кбе дивизии не

могло. €вязь с соответству ющи м и инстанциями ББ€' в силу организаци-
онной и геогр а финеской 'отдал ён ности, бьтла настолько слаба, что прак_
тической ценности' в смь|сле своевременности и полноть] технических

указаний, для руководящего ин)кенерного состава дивиз|1и не имела.
АА(' дивизип в ряде случаев вь|ну)кдена бьтла принимать ре|пения на

месте' используя свой опь!т эксплуатации перегоняемь;х самолётов и,

поступав!].!ие в порядке технической помощи, указания Боенной приёмки
ББ€ (расной Армии в сшА|'?.

7сктлла тп1лаооспц;тпом ,1ользовался лцчныа еостаов полков' бозц:овавсоохся в $куласке

€наб>кение вецевь|м довольствием бьтло узким местом все годь1 дея-
тельности трассь1. 8 отчёте о работе 1-й перегононной Аивизтди да)ке за
1944_й, относительно благополуннь:й по довольствию год, читаем, что

зимняя лётная и техническая спецодежда' полученная осенью 1944 г., не

обеспечивала полностью работу при сильнь1х моро3ах. Фтдельньте эки-

пажи летали в армейском обмундировании и3-за отсутствия лётного]3.

3а три месяша (октябрь - декабрь) |942 г. пз Фэрбенкса на советскую
территорию бьтло доставлено 1[4 самолётов (бомбарлировщиков А-20 -
54 иБ-25 _ 8, истребителей Р-40 _ 41 и Р_39 - 1| )' из них перегнан по

трассе Аляска _ €ибирь в |(расноярск 31 самолёт (бомбарлировшиков
А-20 _ 6 иБ-25- 6, истребителей Р-40 _ 19)|4. 3то небольтпое количество
самолётов досталось нашим авиаторам дорогой ценой.3а этот период в

семи катастрофах погибло 34 советских авиатора. €казалась недоста-
точная подготовлен ность лётного и и н)кенер но_технического состава' от-
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сутствие опь!та работь| в условиях суровой сибирской зимь|,
печение экипа)кей метеоинформацией.

А как готовился перелёт группь;? Ёакануне командиР 1!0лка с0став-
лял план перелёта группь|, а штаб - схему строя с указанием лидеров и

разведчиков погодь|, мар1прут перелёта. 3ти документь{ изучались ко-
мандирами эскадрилий, лидерами и начальниками слу>хб. (роме того,
командирь] эскадрилий проводили предварительную подготовку лётного
состава и материальной части к вь|лету.

Ёа преАварительной подготовке тцательно изучался маргпрут полёта
и особенности метеообстановки на нём, лредполагаемьтй профиль полё-
та' порядок связи и получения сведений от разведчиков погодь:, !(роме
подготовки к полётам в группах по9скадрильно' кая<дь:й экипа)к гото-
вился самостоятельно. Б и нди в и/:1уальную подготовку экипа)ка входило:
проработка навигационного плана перелёта, 11;турманские расчёть| по-
рядка взлёта, сбора группьт, полёта по маршруту в непредвиденнь]х ме-
теоусловиях'

преа,'олёп'ная поа2отповка овшаэекоёрольц 3-2о пАп в се'лчоце...

Больтшое внимание уделялось предполётной подготовке, которая явля-
лась основнь]м видом контроля готовности групп к перелёту. Фна прово-
дилась 3а два-три часа до вь|лета. Аля этой цели перед полётом соби-
рался весь лётньтй состав, и командир полка или его заместитель по
перелётам делал проигрь|ш предстоящего перелёта' уточнял с()став групп
и место каждого лётчика в строю, порядок вь{руливания' взлёта, сбора в
воздухе над аэродромом, порядок следования групп на маршруте, рос_
пуск групп и онерёдность посадки.

слабое обес-



,т!ётчикам 3адавались ";::::::::""::;;""' "" 
связи, навигац ии| 3на-

нию маршрута' эксплуатации матчасти в воздухе при низких температу-

рах, действий экипа)ка в случае отрь!ва от группьт и регпений лётчика
при особьтх случаях в полёте'

Ёа предполётную подготовку вь1зьтвался синоптик' которьтй давал ин-

формашию всему лётному составу о состоянии погодь| по март.т!руту и в

районах аэродромов вь1лета и посадки. Б зависимости от метеопрогно3а по

маршруту определялись дополнительнь]е задачи для разведчик0в погодь|.

3а 40 минут до вь1лета лётньтй состав являлся к самолётам и лристу-
пал к приёмке имущества' съёмного оборуАования и осмотру самолёта.
[1ри этом особое внимание обращалось на контроль работьт ралиообору_
дования самолёта, наличие запаса кислорода в баллонах. !(ах<дьтй лёт-
чик лично проверял наличие масла и бензина в баках. (омандир эскаА-

рильи' приняв доклад от лётчиков о готовности материальной части и

экипа)ка' за 20 минут до вь|лета докладь1вал командиру полка и лидеру
о готовности группь| к вь1лету.

Регпающее 3начение в безопасности перелёта имел численнь]й состав
групп. 1(огла по марп!руту предполагалась плохая погода, группа истре-
бителей состояла вместе с лидеРом из семи самолётов. 1акая группа
являлась маневренной и бь:ла способна преодолевать большие участки с

плохой погодой. Фбь;чньлй состав групп при благоприятнь]х метеоуслови_
ях состоял вместе с лидером из девяти-одинн адцати самолётов.

8 некоторь:х случаях' при недостатке лидеров' группь| доводились до
13_15 самолётов' а на отдельнь1х участках трассь1 лидер проводил по две_
три группь1 сра3у: первую - вёл он сам, а остальнь!е две следовали сзади
на зрительной связи. Бо главе ведомь1х групп |:]ли командирь1 эскадри_
лий. [руппа бом ба рдировшиков обьтчно состояла из пяти-семи самолё-
тов. а при плохой погоде на маршРуте - до трёх самолётов.

|(омандованию дивизии и полков при1шлось впервь1е встретиться с

особьтми условиями организации массовь|х перелётов групп боевьтх и

транспортньтх самолётов в севернь1х |широтах. [лавная трудность состо-
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яла в том, что в зимние месяць! запас светлого времени равен времени'
потребному на перелёт с аэродрома вь|лета до аэродрома посадки. так,

"'ф"'.р, у'."''й у'',^^', - 0еймчан группа при скорости 200 миль|ч
проходила за 4 часа 10 минут - 4 часа 20 минут, а п родол )к ительность
светлого времени в течение суток равнялась 4 часам 30 минутам _ 4

часам 40 минутам. [1ри ухуАтпении погодь| на середине маршрута и при
закрь!том проме)куточном аэродроме возмо)кность возврацения на аэро_

дром вь|лета исключала сь.
Ёа обход участков плохой погодьт так)хе не оставалось времени. 1(ро-

ме того' аэродромь! посадки, особенно на восточном участке трассьт' бьтли

подверх{ень! нео)киданному резкому ухудшению погодьт. Фактических
дан]]ь1х погодь| по всему мар!!руту командир не м0г иметь из-за отсут-
ствия запаса светлого времени, так как пока разведчик погодь: дойдёт до
пункта посадки' на аэродроме вь|лета наступит темнота. 8 связи с этим
часто приходилось вь|сь1лать транспоРтнь|е самолёть: €_47 до наступле-
ния рассвета и некотоРое время разведку погодь! вести нонью. (роме

того, организовь|валась так назь|ваемая встречная разведка погодь! с

аэродрома п0садки груп п.
8 зимние месяць! своевременно вь|сланнь1е ра3ведчики погодь| не все-

гда могли пеРедать метеоданнь!е командиРу, особенно если накануне
ночью бьтло мощное северное сияние, которое' как пРавило' парализовь]-
вало все видь| радиосвязи. Б этом случае приходилось вь1сь|лать несколько
самолётов только для того, чтобь: с борта на борт, по цепочке передавать
даннь|е разведки г1огодь| впереди идушего самолёта-разведчика.

Б дни хорогпего прохо)кдеЁ!ия радиоволн получение даннь|х о погоде
по маР11]руту и из пункта посадки не представляло никаких труАностей.
€луналось, когда с команднь|х вь]шек, например, аэродромов }элькаля
и €еймчана, находящихся на расстоянии 1500 кпп друг от друга! свободно

разговаривали ме>кду собой. Б такие благоприятньте дни больгпую по_

мощь в сборе даннь1х о погоде давали с вь|11|ек проме)куточнь|х аэродро_
мов, которь|е друг через друга передавали погоду от аэродрома посадки
или с бортов рейсовь:х сауолётов и разве_]'чиков'

1аким образом, для принятия ре11]ения на вь]''1ет нескольких десятков
самолётов командиру полка ва)кно бь:ло своеврегтенно собрать даннь1е о

погоде по всему мар|-|:руту.3то являлось главнейшей задачей команди-

ра и его п.ттаба '

€ какими трудностями приходилось сталкиваться перегонцикам, мо)кно
получить некоторое представление из воспоминаний 1{. А4азурука:

"Б феврале 1943 ео0о ве0омцю мной 2р!пп! шз 0вена0цотпш " Аэро-
ко6р'' пршп;лось поса0штпь на 3амер3ш!у!о песчан!1о косу рек!| |{олььмьт ц

посёлка 3ьсрянка, посколькц аэро0ром на3начення €еймчан бьсл плотпно
3акрьпп 7пцмоном. Б 3ьсрянке ?пермоме1пр пока3ь|вал мт:нус 46', по0о-
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ерева7пелей не бь!,1о. 14 всё эюе {/1пром вся ерцппа _ иетпьтрна0цатпь соло-
лётпов _ смоела цле1пе?пь. Бортпмеханшк моеео лш0е ра-бомбарё ш ров щш-
ка !'мнпарий Фстпровенко пр11эвал на 11омощь мес?пнь!х эюштпелей' Бсто
ночь в3рослое населенце 3ьсрянкш ?попцло 0ровамш э!селе3нь!е пецкц по0
нокрь[1пь|мц большсшмтт кцска.ц!1 брезентпа " Аэрокобралц'' ть 

.

,т!ётньтм п роис|1.1ествия м 1та трассе посвящено нескольк0 0черк0в в главе
"8 аэропорт посадки гте прибь:ли'', сведения о всех катастрофах даньл в
"[1рило>кении''. €лунались во время перегонки и вь]ну)кденнь|е посадки,
и аварии' кот0рь|е для экипах<ей заканчива.пись, к счастью, благополун-
но. Бот некоторь|е из !.{их.

9 декабря 1942 г. тпа мар-
гпруте €еймнан - 9кутск над
8ерхоянски м хребтом из-за
неп р и с пособлег| ]{ости амери-
канских дюритов к сильнь]м
мороз а м на самолёте Р-40,
п илоти руемом лётчиком 3-го
[1А [] младшим лейтенантом
!{.А. !ья ковь: м 1'], 

п роизошло
разрушени!11 :1юритового со
едиЁ|е}|ия масломагистрали,
вь1тек а н ие масла р!з дв и га те_
ля и закл\4нивание его. "!ёт-ник произвёл вь|нужденную
п оса дку с убрагтньтми шасси
;{а реку у склонов Берхоянс-

кого хребта. "[идер и замьпкаюций группь! не проследили за 
']ьяковь:ми не установили точного места приземлегтия. Б результате этого потре_

бовалось нескольк() дней усиленньтх розь|сков пилота с воздуха.3ваку-
ировать самолёт с места посадки не у.1алось, впоследствии он затонул
во время весеннего ле']охода.,!ётчик бь:л вь|везен на собаках специ-
ально снаря>кённой экс п еди ши е й.

3то не единственное происшествие по этой принине, поэтому вскоре
на самолётах Р-40 американские дюрить| заменили на советские, более
м орозостой кие.

!{а этом х{е маршруте и то}ке в районе Берхоянского хребта 22 феьра-
ля 1943 г. потеряли ещё один самолёт. но у}(е по другой причине. во
время полёта группь{ в густой дьтмке с плохой видимостью на вь;соте 13
тьлс. футов лётчик 3-го [1А['[ старший лейтенант [орельцев почувствовал
резкую вибрашию самолёта, а 3атем ма|т!ина с левь{м креном перешла в
пикир()вание. Ёе зная вьлсоть: ни:кней кромки обланности, лётник вьтбро_
сился с парашютом. 1оч;тое нанесение на картах его места приземления

|1.А',\ьяков
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позволило оказать лётчику своевремеЁ|ную помоць и эвакуировать на

бли>кайгший а эродром.
А какие бьтли обцие правила оказания помощи экипажу' совершив-

шему на вь|нух{денную посаАк}? |1осле утоннения координат места про-

ис[||ествия вь|яснялась в03мо)кность посадки как()го_либо типа са молёта

в непосредствен:'той близости к потерпев|1|ему бедствие. Бсли такова бьтла

невозмо)кна, то продукть| 11итания, орух(ие, подробнь:е указания о дей-
ствиях лётчика и кроки его местонахо)кдения сбрась!вались с самолёта'
3кипах<у по гтунктам распись1валось, как оставить самолёт' какими пу-

тями и в какое место он должен вьтйти для его эвакуации' которая чаще

всего проводилась самолётом. Ёсли >ке такая возмоя{ность |!е представ-
лялась, снаряжали спе|!иальнь|е экспедиции на оленях или собаках' 8
некоторь|х случаях поисковь{е партии организовь|вались из лётно-тех!{и-

ческого состава одного из полков или аэропортов' откуда мо}кно бь]ло

бь:стрее прибь:ть к месту вь:ну>кАенной посадки'
Ёерелко для этой работьт привлекались местг{ь1е х{ители. Б результате

такой экстренной помоц1и колхозником [абалулиньтм бь:ла спасена >кизг:ь

лётчика 4-го [1А[| лейтена!]та Федотова. потерпев|1]ег() аварию 6 октября

1943 г' на маршруте Флёкмиг:ск - 1(иренск. [абалулина наградили меда-

лью "3а тРудовую доблесть''. Бьтло и много других мужественнь|х поступ_

ков' проявленнь|х местнь|м населением за время работь| трассь!.
,г1ётчик или экипа)к, совергшивгший вь|ну)кденную посадку' в первую

очередь обязан бьлл возмо>кно бьтстрее сообщить о своём местонахо}кде-
нии и подготовить необходимь:е средства (ракеть:, кострьт, парагшют) Аля
подачи сигналов на слунай пролёта самолёта в районе посадки. Аля
костров использовали бензин и масло из своего самолёта. |1ри помош.:.и

бензина и масла костёр бьтстро разгорался и давал заметньтй издалека
нёр н ь:й ль:м.

Б летнее время поиски самолёта затруднялись тем, что он по своеи

0краске сливался с местностью. [1оэтому рядом с самолётом рекоме]]до-
валось вь1кладьтвать больтпое белое полотно из парашюта, оно бь|ло да-
леко видно с воздуха.

|7 июня 1943 г. командир эскадрильи 3-го [1А|1 майор Б.1'{. |1олянс-

кий перегонял истребитель Р-39 ш! 216972 из.&1арково в €еймчан. |1осле

полутора часов полёта он 3аметил тряску мотора. 1']зменения ре}кима

работь; и другие манипуляшии. проведенньпе лётчиком, результата не

дали, мотор начал давать перебои, температура 0хла)кдающей )кидк0-
сти достигла максимума, давление масла упало ния{е допустимь|х пре_

делов. 8 кабине появился запах гари. чтобь| не допустить заклинения
мотора или по}кара в воздухе, []олянский прои3вёл вь|ну)кденную посад-
ку с убранньтми шасси на болото в районе устья реки ,т1евь;й (едон. €ел

удачно: только лопасти возду11.|ного винта погнулись, да появилась не_

значительная вмятина на правой плоскости. [1релварительнь|м осмот-
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ром летчик установил' что в моторе осталось всего около двух литров
масла' а охла)кдаюцая }кидкость полностью отсутствовала. Ёевредимо_
го лётчика доставили на аэродр0м, самолёт )ке представлялось во3мо)к-
нь]м вь]везти с места вь|ну)кденной посадки только зимой.

Бщё один слунай, описанньтй сер>кантом А.€. 9рваь:овьтм в объяснитель-
ной записке на имя командира 3-го [1А[1 подполковника 1вер,1охлебова:

" !овонсу 0о Башеео све0енця, чтпо я !2 сентпября 1943 е. прш перееон-
ке самолётпа Р-39 м 220674 цз €ейлочана в Фймякон проазвёл вь!'ну)!с-
0еннцю поса0ку вне аэро0рома в рай'оне 1у0эюах'

1рш прохоэю0еннт:. облачностпш я по?перял еруппу' Ф0нн про0олэсатпь
полётп в облаках не лое !]3-3а о1пка3а вь['со?поме ра !,! авшаеорш3он?па'
(] тпо этпш пршборьт не работпакэтп, я обнаруэюшл ещё в районе аэро0рома,
но ре[11шл про0олэюапаь полё/п, 7пак как оспальная мо/т!час1пь работпала
нормольно. 9 взял обратпнь[й курс н вь[шел в 0олшну рекш !!ерьс, е0е
стпал э;с0агпь 3амь!ка[ощеео' Ра0шосвязь ра6отпала хорон1о, !1 леня в еруп-
пе сль!'[!1алп. []о потпом, коа0а онц ц!11лш 3а перевал, я ншкоео не с1пал
сль[ш!а1пь. €вязь не ц0алось нала6итпь нц с ерцппой, нн с на3емнь!мн
спонцшя!'|ш. Б 0олшне |1ерьс я летпал 0о настпцпленшя 1пемно1пь|, а по1пом
в 8 часов 25 мшнцп мес?пноео времен!1 про!лвёл вьснцэю0енную поса0ку''.

(ак видно из этой объяснительной записки' пилот с убраннь|ми |11асси
сел удачно: только лопасти винта погнул. Бскоре к самолёту прибьтли
техники из Берелёха, подняли его на козелки' и вь|пустили гпасси. Фни
отсоединили плоскости и подготовили самолёт к транспортировке трак-
тоРом до |1риветливого (65 км), а затем по автотрассе до Берелёха.

13 октября группа самолётов под лидированием капитана Болдьтрева
совер[||ала перелёт из 9элькаля в (еймчан',г|етели под сплотпной облач-
ностью на вь;соте 1800 футов. 11ерез 15 минут после вь|лета в облаках
появились окна' и капитан Болдьтрев, п0 совету командира истребитель-
ной эскадрильи капитана ]ипилтана, решил вь|вести группу в просвет
мех{ду двумя слоями облаков. Б просвет вьтйти не удалось, и самолёть:
попали в облака, в которь1х началось обледенение. Б группе на истреби_
теле Р_39 летел лейтенант [1росвирин.

}}1з его объяснительной 3аписк\1..

" Фонарь кабаньс стпал обле0еневатпь. 9 ь;;ё л первьтм слева отп лш0ера
ш стпал ухо0итпь о?п неео в с?поронц. !!осмо,тпрел на авшаеорн3он1п, он
пока3ь[вал крен 75 - 80'. 2 стпал цсправля?пь еео, но салтолётп в 1т[о!т! ]юе
,цомен1п переверн!лся' 11 я сра3ц всех по?перял. 9 сбросшл по0весной
бензобак ;: стпал вьсво0с:тпь самолёгп в нормальное полоэ!сенше. !!а мено-
венше мне пока3ался ?ор!.!3он1п. 9 отп0ал ручкц !правленця, на меня по-
сь|палась всякая мелочь, ?ря3ь: по-вш0с;ломц, я бьтл по0 облакамш ц в
перевёрнцптом полоэюен!1ш. [ак как высо?па бьсла малая, тпо я, сброснв



т25

пров!ю 0верцу ш расс1пеенцв пр11вя3нь!'е ремнш, покшн!л сомолётп. Рас-
пус?п[!лся пара!лю1п, 11 я 1пц1п э!се после 0ттнамс;'ческоео цоара прш3емлц'1'

ся на лё0' Фсмогпрелся. ]7о всем пр!13нокам самолёуп ун:ёл по0 лё0, тпак

как на льёц бьола болььт:ая пробошна.

| восстпановшл оршен1пцровкц по проле1пающшм сомолётпам €-47 н

посцёл по направлен!11о !элькаля. [ёл 0ень, ночь 11 к половшне 0ня 14

окгпя6ря меня обнорцэ;снлн с салолёупо в сп1о к!1ломепрох запо0нее
!элькаля на о3ере, ко1порое я перехо0шл. ({ерез нас мне сбросшлш про-

0уктпьт, а 15-ео меня вь[ве3лш на самолётпе 1-2 в !элькаль" .

|]осле нескольких тренировочньтх полётов |1росвирин бь:л допушен к

пеР ег0нке са м олётов.
Ёщё об одной вьтнух<денной посадке, которую произвёл !6 октября

1943 г. на бомбарлировшике А-206 экипа}к стар11|его лейтенанта [1.['
€корика' [!ри перелёте из €еймчана в 9кутск, когда находились над
Берхоянским хребтом' попали в сплошную облачность и потеРяли лиде_

ра' €амолёт стал обледеневать.
[1редоставим слово стрелку-р адисту Б'€. |1лаксину:

" |{ое0а вьтшлш на Ал0ан, с0елалш несколько крцеов ц по.цлш кцрсом
270'' &оман0шр 3апрос!1л пелене. 1 с1пал вь|3ь!ва?пь на кл!оче $ кцтпск, но

он не о?пвечал. 1осмотпрев на антпенну, я цвп0ел, ц1по она сцльно обле-

0енела' !-1оео0а ещё ухц0шшлась, вц0шмостпш совсем не стпало. |(ое0о

вын1л!1 на,|!ену, коман0шр ска3ал' чтпо пой0ём на север несколько м[1-

нцтп. 9 всё вьюь!вал 9кцтпск, но он меня не сль|[цал. 0опэом мьь ра3вер-
нул11сь на кэе. 9 неотпрьсвно сле0шл 3а леной, временам[! мот её тперяла

шз-за плохой вп0т:мостпст. !(оман0нр ска3ал, ц1по 2ор[очее на шсхо0е ш

бу0ем ш0тпьь на вьснуэю0енную поса0ку на колёсох, п/ак как з0есь естпь

хорон1ие плотца0кш. Б районе *атпьтрьька 3емлю с1па,|[о 3акрь!ва1пь, по-

тпёл сцльнььй снее. !{оман0шр поса0шл +\|ашшнц с хо0ц " на эюшвотп'' на

о1пмелш рекс: )7 еньс в ра(;оне населённоео пунк7па Барьслас в 1 1 5 км се-

ве рнее 9 кутпска. [олщшно обле0ененшя бьсла тпрш-петпь!.ре сон?пшмепра'
0 рш осмоттре я обнаруэюшл обрьсв антпенньс" .

|1о документам не удалось вь|яснить, как эвакуировали этот самолёт
с места вь|ну)кденной посадки.

[1одвергались обледенению самолёть1 и на стоянках. €амьтм хорогпим
средством предотвращения этого явления бь;ло покрьттие плоскостей,
хвостового оперения и возду1пнь]х винтов специальньтми чехлами. А на

тех самолётах, котоРь]е не имели нехлов, образовавтлийся лёд отбивался
амортизаторами и с помощью подогревателей.

Б зимнее время' с ноября по май последуюшег0 года, реки и озёра,
ле)кацие на марш|руте трассь1, покрь1вались толсть|м льдом. Фн имел
небольгпой снеговой покРов' связанньтй с мальтм количеством осадков на



центральнь1х участках трассь!, а поэтому вь]ну}1{денная посадка на за-
мер11|ие озёра бь|ла относительно безопасна. Ро маль;е реки не всегда
давали возмо)кность садиться на колёсах в связи с узким\4 и извилисть1-
ми руслами' а такх{е и3_за наличия больтпих торосов.

Ёа унастках трассь| от 1(иренска до красноярска и от А71арково до
}элькаля осадков вь|падало больше, поверхг|ость 3емли покрь!валась
глубоким снегом. |1оэтому посадка на реки и озёра в этих местностях с
вь|пущеннь]ми гпасси бь:ла за трудне}| а.

Б целом посадка на реки и озёра зимой требовала от лётчика хоро|1|их
знаний покрьттия рек льдом, исключите.пь]!0й осмотрительгтости, осто-
ро)кности и натренированности в те){н[|ке пилотирова!тия. Б тех слунаях'
когда лётник имел хоро|]]ее представление о ледовом и с||е)кном покрове,
он успешно вь1полнял посадку на колёса. опре_1елял характер неисправ_
т;остей и доносил об этом по радио на бли>кайший аэр0дром и аэродром
вь1лета. Фттула вьтсьтлалась техническая помоць, и !|0сле устранения
неисправностей самолёт перего}{яли в пункт |{азначения.

1акую благополучную посадку с вь|пуг]{еннь!ми 11|асси совергпил 25
февраля 1944 г. на самолёте Р-39 майор Аипилин на озере (елрБво (в 80
км северо-западнее Берелёха). Бь:ну>кденная посадка ||р0изо|пла из_за
трецинь| в сотах маслора!'\4атора, через которь|е произо|пла утечка мас-
ла из дви га теля.
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липилин Апександр Алексеевич родился
в 1913 г. в поо. (нь:не город) Раосказово 1амбов-
окой облаоти в семье рабочего. в 19з7 г. окон-
чил оренбургокую военную авиационную школу
лётчиков и лётчиков наблюдателей.

}частник 8еликой отечественной войнь! с июня
1941 г' командир звена 41-го иотре6ительного
авиаполка (7_я омешанная авиаАивизия €еверо-
3ападного Фронта). ст' лейтенант !1ипилин к ок-
тябрю 1941 г. оовершил ] 12 боевь:х вь.летов, в
воздушнь:х боях обил 9 врахеских оамолётов, охёг
на земле более 30 автомашин о боеприпасами,
разрушил 4 переправь!. 24 февраля 1942 г. при-
овоено звание героя советокого 6оюза. Ёа пере-
гоночной траосе занимал долхнооть командира эо-
кадрильи 

' а затем зам. командира 5-го пАп.
в 1957 г. окончил вь|с1].]ие академичеокие кур-

оя при 8оенной академии генштаба. € '] 961 г. пол-
ковник лилилин - в запасе' до 1984 г' работал
инхенером-конструктором на машиноотроитель-
ном заводе. живёт в моокве.

Ёаграхдён двумя орденами ленина, двумя - (раоного 3намени, двумя - Фте_
чественной войнь! '1-й степени, двумя - краоной 3вездь:, медалями17.

|ерой €овеопскоео €оюзо
кап.|'па1| А,А. л|п*|,|!1'. 1943 2'
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6 февраля 1945 г. на самолёте Р-63 капитан Рошупкин в конце перво-

го часа полёта заметил резкий рост температурь| охлах<дающей )кидкости

мотора. ,т|ётник сначала подумал' что отказал прибор' [{о осмотром само_

лёта в воздухе замь|кающим группь| капитаном {ортом бьтла обнарух<ена

течь этиленгликоля (охла>кдаюшей :кидкости) и3 левого радиатора' [1о

приказанию лидера капитан Рошупкин в сопровождении капитана {,орта

вернулся на аэродром вьтлета.9ерез полчаса обратного полёта темпера-

,ур''''"'-".''коля ещё больше возросла, давление мас.па понизилось' А
ешё нерез пять минут парь| гликоля пРоникли в кабину, лётчику стало

тях{ело дь|шать. Рошупкин опустил стекло дверки и стал планировать на

Амахтанский залив в районе посёлка Балаганпое (в 80 км западнее ,&[ага-

дана). только благоларя хладнокровию, вь|дер)кке, правильноппу унёту
слох{ив|1|ихся обстоятельств и отличной техн ики пилоти рова н ия Рошупкин
без повре)к.'1ения посадил самолёт с вь|пушеннь!ми шасси на лё-]. залива'

Р адиооборулов а н ие перегоняемь:х самолётов полР!остью соответство-
вало требованиям, предъявляемь!м к связи в условиях Аальнего €евера'

|(омандная радиостанция при хорошем прохо)кдении радиоволн позво-

ляла перекрь!вать микр0фоном расстояние до 1000 км, а налёжную круг-

лосуточ!!ую связь осуществлять до 200 км. €вязная радиостанция позво-

ляла перекрь|вать телеграфом расстояние до 5000 км и поддер)кивать

уверенную связь до 1500 км.
3а трехлетний срок перегонки самолётов можно перечислить десятки'

а мо)кет, и сотни случаев, когда благодаря правильному и умелому ис-

пользованию лётньтм составом все\ наземнь:х и самолётньтх ср('_].ств свя'
зи п редотвра цались лётнь1е проис11.|ествия.

30 сентября 1943 г' из !кутска на (-47 вь|летел экипа){ [[1елехова'

|1ри полхоАе к сеймчану резко ухудшилась погода: начался сильньтй

снегопад' к тому }ке наступила темнота. Бозврашаться в Берелёх или

Фймякон бь:ло нельзя из-за малого запаса горючего. Бидимость на аэро-

дроме се,|мчан бьтла не более 10 - 20 м. Ёесмотря на то, чт() самолёт
находился над аэродромом, электри!1еского старта' про)кектора и кост-

ров видно не бьтло. Бьтпушенньте для обознанения места посадки ракеть|
всевозмо}кнь|х цветов экипа)к не замечал.

9тобьл вь:йти в рай0н аэродрома, 11!елехов использовал приводную

радиостанцию, а слепая посадка бь1ла вь|полнена с использованием пе-

ленгатора. Аля вь;хода на полосу бортрадист е)кеминутно 3апрашивал
два пеленга' |1ередавались огти на борт микрофоном с пеленгаторного
пункта. |1осле пролёта самолётом пеленгатора передавалось слово "про-

лёт'', а затем - команда "убрать га3''. посадка бьтла совершена только
после восьмого захода на полосу'

Аналогичньте случаи слепь|х и полуслепь|х посадок на самолётах €-47
при помощи радионавигации и связи вь!полнили лётчики 6оловьёв, (ре-
тов, Анурьев' Брёменко, )(уравлёв, Брататл, [аннибал и другие.
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16 октября 1943 г. группа самолётов А-20 под лидированием п0дпол-
ковника,|1евенберга при перелёте из €еймчана в !кутск попала в тя>кё-
ль|е метеоусловия. €амолётьт стар|}]их лейтенантов [оргшкова и }стино_
ва оторвались от группь1 и вь]ну)кдень1 бь!ли около двух часов продол-
;кать полёт в сплошной облачности с обледенением в ней.,11идер с груп-
пой вернулся обратно в €еймчан, а оторвав111иеся два самолёта гшли в
9кутск, где из-за начавгпейся пурги видимость бьтла мспее 100 м при
об,']ачности вьтсотой 50 - 100 м. €ильньте атппосферньте ра3рядь1 не позво-
'1яли дер)кать устойнивую двустороннк)ю связь с пеленгаторошт !кутска.
Фднако, несмотря на спло111нь!е поп:ехи' бортрадистьт Румянцев и сви-
тин по пеленгам привели самолёть: в якутск' г]1е |.] совер|1|или посадку.

|8 августа |944 г. лейтенант губачев на самолёте Р-39 в облаках ото-
рвался от группь|' посадку на проме)куточнь:й аэродром Флёкптинск про-
извести не мог и вь|нух{ден бь;л возвратиться в якутск. [1олёт протя>ке-
нием 530 км на истребителе бь{л вь|полнен вслепую по радиополукомпа_
су. лётчик благополунно произвёл посадку на аэродром 9кутск1в.

[одобньтх прип,|еров м н ого...
Большое количество лётнь;х происгпествий за пеРиод с октября 1942 г.

до конца 1943_го объяснялось нед0статочнь]м опь1том рук0водящего со-
става полков в организации технического 0бслу)кивания материальной
части, предполётной подготовки, вь]лет()в и перелётов по маргшруту. Ёе
бьлло строго индивидуального подхода к ка>кдому лётчику пРи вь1пуске
его в перелёт в зависимости от м ете0обста нов ки. Ёе уделялось дол)кного
внимания сбору и изучению слох{ной, бьтстроменяющейся погодьт по мар-
шруту. [1роисходила явная недооценка трудностей по,]ёта в плохих ме-
теоусловиях. Ралицо бьтла переоценка сил и лётнь:х способностей пило_
тов, отобраннь]х для работь1 на трассе из наиболее подготовленнь|х в
лолётах над европейской частью €оюза. 1(роме того, [{а 3ападе обунение
!'{ полёть| вь1полнялись на больгших |1]ироких аэродромах, в то время как

перегоночная трасса
имела ограниченно у3-
кие посадочнь|е поло_
сь]' часто с плохо ука-
таннь|м сне)кнь|м по-
кровом, взлёт и посад-
ка с котор ь|х требова-
ла дополнительной
подготовки.

Б этот периол р аз-
ведке п0годь| уделя _

лось ещё педостаточ -

ное внимание. !{е бьтло
систематических аэро-

3 оо;сц]атсцц поео)ы. Ёа оэроёролае !элькаль. 1944 а'
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ко.-т-.].ромнь|х тренировочнь|х полётов, особенно в ,,слепом полёте'" под

паком и в облаках.

'!ётная инспекция бьтла создана не сразу' не бьтли'г1цательно разра_
ботаньт плань: и программь|' а так}ке подробнь|е методические указан!.]я
по переучиванию' организации тренировочнь|х полётов и перелётов по
трассе.

Фрганизация и повседневньтй контроль лётной подготовки в полках со
сторонь| тштаба 8оздушной трассьт бь:л недостато.:ен. Ёанальник трас-
сь!' он )ке командир диви3ии' естественн0, не смог охватить в дол)кно!:!
мере все эти далеко не отработаннь1е вопрось{. Б начальньтй период вся
работа по организации лётной подготовки, перелётов' обеспечению по,:_
ков всеми видами м а тер и ал ьно_тех!{ и ческого довольствия и строитель-
ства трассь] входила в функшии на!|альника трассь|.

Б ин;кенерно-авиационьгой слу>кбе отсутствовали ан!.арь| и мастерс-
кие' бьтло мало инструмента, запнастей, тёпль;х самолётньтх чехлов и
подогревателей п'|оторов. } технического состава отсутствовал достаточ_
ньтй опьтт подготовки материальной части при низких температурах. Фбмен
опь|том ме'{ду полками не практик0вался' отсюда дефекть; и отказь1 в
работе матчасти, из-за которь|х происходили лётнь:е происшествия в од-
ном полку' не являлись достоянием Аругих. 1ехнинеская унёба бь;ла орга_
т:изована слабо.

Ёаземньдй канал связи и диспетчерская слу)кба, особенно на восточ_
нь|х участках трассь|, работали плохо, главнь]м образом из-за маломощ_
н0й| и устаревшей радиоаппаратурь!. из состава прибь;вших на трассу
стрел ков- р ади стов 80% оказались неподготовленн ь| м и дер)кать связь с
землёй. ,т|ётньтй состав в большинстве не умел пользоваться американс-
кой самолётной радиоаппаратурой, не знал радионавигации и не дове-
рял ей.

[елались не совсем удачнь|е п0пь|тки структурнь|х ус0вер |]|енствова _

ний. 1ак как в первь|е месяць; работь| трассь] поступало мало самолётов,
то 15 февраля 1943 г. бьтл сформирован с дислокацией в Акутске 7-й
авиаполк сквозглой перегонки (командир _ майор 14'Ё. !роздов), в кото-
рь;й вошёл наиболее подготовле|] н ь| й лётньтй -о"''.. Ё,'* перегонял
самолётьл без передани по эстафете от }элькаля до 1(расноярсйа|9' Ёо
оказалось' что одному пилоту или экипа)ку вести самолёт по маршруту в
6 ть:с. км утомительно и неэффективно. [1оэтому просушествовал 7-й
полк недолго и 28 мая того )ке года бьтл расформирован20.(ак мь; помним' с начала функшионирова,й" 'р'.',, |,{.[!..\4азурук
бь;л одновременно и командиром дивизии, и начальником кр,"'о"р"*о*
воздушной трассь|. Бьтше перенисленнь1е недостатки' а так}ке развитиеэтих структур, потребовало их реорганизации. |5 июня 1943 г. Бо испол-
нение постановления [!(Ф заместитель наркома обороньт А4аршал €о-
ветского €оюза А..&1. Баси'певский издал приказ м 0692 о "'.{'"", 'р,з78



['па в нопп управлении [БФ }правления
воз:1утпной магистрали .\4осква - 9эль-
каль (!БйА1}), на которое возлагалось
установление !{а всех аэродромах магис-
трали порядка, обеспечиваю!|1его нор-
['!альнь!е условия лля бесперебойной пе-

рег(]нки самолётов и пасса)кирского дви-
жен |.{я; пр()ведение строительнь:х работ
по рас1||нРе{|ию существую!цих' а так)ке
строите.п ьству новь]х аэро.].ромов; обеспе_

ченр:е всей аэродромной сети магистра_
ли сре.]ствами связи' механизации' авто-
транспорта и гор{очим. Б состав магист_

рали А4осква - }элькаль передавались
аэродромь] ББ€ .&!уром ((авослейка)'
€верллс:вск (1(ольтцово). Фмск и !{овоси-
бирск (1олманёво). Ранальгтиком 98,\4-

;\\у" и одновреме!]|!() заместите,пем начальника гу гвФ бьтл назначен

генерал-ма йт;р ав|]а11ии А.А. Авсеевич'
[]одверглась реорга ||изации и (расгпт;я рская возду|1]Ё|ая трасса Б3€

(А' !,1з её с0става бь:.п<; сформиротза:тс; !правление 8оз.:.уп:ной трассьт

|(расноярск - }элькаль (увтку)' которому подчинялись аэропорть1
(иренск' Ф"'тё;<псигтск, !кутск. Фймякот;' Берелёх, €еймчан, А4арково и

ц*.",йщ.й "'"'''в 1-1 !1А!. €прова нопево: хомавёар ёавозшо полковнслк |1'|7' !+'!азуруц

}ост. колоан0ора 0л"озцц по.пковлостк А.[. ]||[ель'!цков' ,!!'ча:,ь,!!1к полцтпо|,|ёела по]полковнцк

|1.€. €елдёпов

А'€. [1уа]ь,:рскшй а 
'!ач@7ь.'цк 

.цпаба полховнвк [7.$. |7ряттвтлнцков. 1944 е'
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9элькаль' 1огда х<е бьтли расформированьл авиабазь| красноярской воз-
душной трассь|, их личпь;й состав вошёл в штат аэр0п()ртов' подчинен-
нь:х }правлению втку. Бачальником увтку назначили начальника
[1олитуправления [БФ ге::ерал-майора аьиации 1,1.€. €емёнова. Фн сь:г-
рал огромную роль в улуч11;ении работь; трассь], материально-техничес_
ком дооснацении её и укреплении кадрами.

3тим >ке приказом |-й, 2-й,3-й, 4'й и 5-й перегононньте, а так;ке 8_й
транспортнь:й полки бьтли вь|деле|{ь| в самостоятельную структуру - 1-
ю перегоночную авиадивизию [БФ под командованием полковника ]4'|].
}{азурука' [1ринём 1-я [1АА и 81(} непосредственно поднинялись !п-
равлению воздутпной магистрали А4осква _ }элькаль. Б это >ке время
подполковник А.€. |1утпкарский приступил к обязанностям заместителя
командира !ивизии по политчасти _ начальника |1олитотдела дивизпи2| .

- !ля более ритмичной перегонки самолётов на участке €еймчан _
9кутск приказом начальника увтку от 29 ноября {943 .. б,,'. органи-
зована временная приёмка боевь:х и транспортнь|х самолётов на запас-
ном аэродроме А{аган, там }ке бь!ла учреждена комендатура'

3а 1943 г. авиаци0нная промь|шленность €оветского (-оюза вь:пусти-
ла 35 ть:с. боевьлх самолётов2!. 3а это )ке время по трассе Аляска 1си-
бирь бьпло перегнано на на1;]у территорию 2465 самолётов, в том числе
бомбарлировшиков Б_25 _ 186' А-20 _ 771, истребителей Р-40 _ 6, Р-39 -|343' Р-47 _ 3, транспортнь|х самолётов с-47 156,,3. Благодаря этому,
гпа 1 января 1944 г. впервьте за войну штатная п0требность авиачастей и
военно-унебнь;х заведений ББ€ (расной Армии Б самолётах бьтла пол_
ностью обес п еч ен а.

[ероинеская работа авиаторов_перегонщиков на трассе Аляска €и-
бирь п0лучила вь|сокую оценку верховного [лавнокоптандования. }ка_
зом [!резидиума 8ерховного €овета €€€Р от 5 февраля 1944 г. за с;браз-
цовое вь1полнение заданий командования по перегонке боевьлх самолётов
для действуюших частей 8Б€ и АА! |_я перего;лонная авиадивизия [БФ
бь:ла награх<,:1ена орден0м (расного 3намени, а 551 человек личного
состава _ боевьтми орденами и медалями2].1огда х<е в !кутск на имя
полковника А4-а1цРхка при|]]ла телеграмма члева [ |(Ф, ",р^'', ""-'_ней торговли А'|,]. А1икояна:

"[!оздравляю лётников, ин)кенеров' техников и весь личнь:й состав
д11виз}.1и и трассь| с успешной перегонкой боевьтх самолётов для фронта.€воим му-:кеством и упорством вь| ока3али большую помощь фронту по
ра3грому фашистских полчищ' вторг|лихся на €оветскую землю. Роди-
на по 3аслугам оценит ва1ш труд в дни 8еликой Фтечественной войньд.
)|(е-лаю дальнейших успехов в вац-тей трудной и полезной для Родинь:
Работе '':ь '

9*



!7реёсе)атпе-ть [1резоёп1'лоа 3ерховноео €овепта $к1'тпско[о А€€Р €'17' €пс)орова в1т!чаетп

'1рав'"''е]!ьсп1веп,1ые 
,1!!2Раоы ав'|о,,|ор&|'' кцре1|ск' |!оябрь 1944 е'

Фргагтгтзатгт-;я и руково-:1ство перег(}|1кой самолётов в 1944_45 гг' корен-

г| ь]['| обра3ом 0тли|(ались от пре]'1ь|ду|цего ({]е считая неуда!!ного экспе_

римент; с 7-м |1А|1) периода, |(огда все полки' действуя самостоятельно'

пр()изв{]ди'пи перего[!ку самолётов т')льк(} |] а своём участке' а кома|]дирь|

полк{)в являлись руков()д11телям!! перслёт0в только своего по''1ка' с 1944

г. начал0сь п0стоян]1ое ма!|еврирование перегоночнь|ми полками по всем

участкам трассь! с |!ельк) увеличе!]ия темпа перегонки самолётов'

Бсли г:амечалось од]|()временное сосрсдоточение неско'пьких полк0в на

одп0п'| 1.!з аэр{)дромов. т0 3аблаг0времен|{о .1а.валась заяв.ка в }правле_

ние трассь| на по:1г{)то]]ку этого порта к приему определенного количе-

ства лётн0го и технического состава. }спешное применение маг]евриро-

вания перего11очЁ|ь]|!1и полкап'|и побуди,'1о }правление трассь! так)ке у3а-

к0нить перемеце{|ие резервнь|х средств и личного состава основнь|х аэро_

дромов для усиления проме)куто||нь!х, которь]е сами не могли обслу}кить

несколько полков 0д]1овреме|{но. с этой целью к основному аэр0дрому

бь|ли приписаньт блих<айш;ие про['!е*{уточ1!ь!е' как правило' на аэродро-

мь!, где предстоя.п0 сосредоточег]ие перегоночнь|х полков' вь|летада ру-

к()водя ща я групп а офицер0в |пта ба ди виз|-'|и'

Большую тру:!ность представ,пяла подготовка к вь|лету самолётов при

ко}!|(ентрации песко'пьких по.пков на одном аэродроме зимой' когда свет-

лог0 времени .1ля п;релётов бьтвает в обрез. |1олготовка самолётов ве-

лась в тёмное вр('\!!] суток.':тс;бьл к рассвету о']и могли вьтлететь' Б этих



[! а з апасао,тс аэр о ёр о.оое

услов!.]ях' пр!.] недостатке л!1!]н0г() с{)ста|]а, о.]1и!| техник [()10|]|.1'4 1|!€(()а1Б

ко са м ол ётов.
}спехи не замедлили ]10лг() )кд:]ть. Б течение февра;'тя и марта д!1в}]-

зия перегнала п0 трассе и сдала в !(раснп;ярске 1010 самолётов' из []и\ в

марте - 573.3то наибольшее к0личеств() боевь;х машин, доставлен[]ь|х п()

в е'по.|овой яку|'1скоёо вропорп@
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трассе в течение месяца за всё время работь|' }1есячнь:й план лерег0нки'
устагтовленньтй [(Ф, бьтл перевь]полнен в два с п0лови|той раза2']'

€ начала работьт перегононной трассьт !кутская авиагруппа [БФ ра-
ботала в тес!.{ом контакте с её структурами. [1ри необходимости из транс_
портного отряда передавался на временную работу лётг;ьпй и инженерно_
технический состав. А 8 марта 1944 г. гтачальник [! [БФ подписал при_
каз' которь'м с целью с(]краше!{ия административно-управленческих рас-
ходов и улуч|11ения обслух<ивания 9кутской А€€Р !кутская авиагруппа
бьтла упразднена. |{а её базе сс:здавался авиаотряд с г]е посредствен нь| м
подчинением начальник,, 81 1(}. Бьтвтпий нача"ць||ик авиагруппь: ::айор
(.€. Бфимов стал заместителем начальника Боз:ушной трассь|.

Б апреле 1944 г. комапдиром 4-го []А|1 бь:л назначе]! [ерой €оветско-
го €оюза подполковник 14.[]. Бласов.

влАсов иван павлович (]9] 2 _ 1957). урохенецдер. теряевка пензенокой
облаоти. 8 €оветской Армии с 1934 г. @кончил вольочю и Бориооглебокую во-
еннь!е авиационнь!е школь! пилотов. командир эскадрильи 50-го окоростного
бомбардировочного полка ( 18-я скоростная бомбардировонн ая авиа6ригада,7 -

я армия, €еверо-3ападнь!й фронт) капитан влаоов учаотвовал в советско-фин-
ляндской войне 1939-40 гг. .[1ично совер|1]ил 52 боевь!х вь!лета. в январе 1940 г.

его эскадрилья бомбовь:ми ударами опособотвовала прорь:ву оборонь! против-
ника, а в феврале _ марте обеопечивала наоцпление войск при овладении горо-
дом 8ь;боргом. звание героя 6оветокого €оюза присвоено 21 марта 1940 г.

[4-[1- Бласов
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учаотник великой отечественной войнь!, перегонки оамолётов на трассе

Аляска _ сибирь. после войнь| он продолхал слухбу в ввс' награхдён двумя
орденами ленина' двумя _ краоного 3намени, двумя _ (раоной 3вездь!, орде-
ном 6течественной войнь: !-й степен']' медалями'

[]олковник 8лаоов погиб в авиационной катастрофе 6 Февраля ]957 г' похо-
ронен в [|енинграде27 '

27 мая |944 г. приказ()м !]аРкома оборонь: ко}1а1|.'1.ирс)м 1 й (раснс;-
знамённой перегс;нт;нгтой авиадив|]зии бь;л гпа:значен полког;т;ик (п<;ста

новлением снк сс(]Р от 5 ноября |944 г' _ генерал-майор авиации)
А.[.,&[ель;тикс;в. а его заместите'пем стал по-'1по.пковник !{. 1верлохле-
бов:8. 1огда )ке и.п. А7\азурук бь;л ото:зван в '!\оскву !|а дов()енную ::ол-
)кность начальника !правлег:ия пт;ляртпт;г'1 авиа1(|'{и !-лавсс'вморпутгт.

"г1ётно-тех:лический состав постоя|!]!() п роходил уя[]бу, пта п ра влен нук,
|]а с[,вершенс!в('вани(' з[!а!]и!] к!)!!струк!!ии п('р!'г(,,{я( мь|\ сам{|лЁт{)п. и\
эксплуатации на земле и в воз:1ухе. }х<е в ик:гте' в связ}| с прекра[цением
поставок самолётт;в А-20 "Бт;стот;'' и Р-39 "Аэрокобра'', в 9кутске на
краткосрочг]ь!х }'чсб]!ь]х сборах бь;ло ()псрат|.|в|{() псрсучсг!о ;;а истреби-
тель Р-63 "(ингкс;бра'' (;ез какгтх-лр:бт; прс;истт;с'стви|';50 лётчиков всех
пяти п()л к{)в.

!ля вь:полнения этой боль:лой за:1ачи, уве,,1']чиваютцей темп перегонки
самолётов вдвое' бьтли разработагть; особьте программь| по и3учению ма_
териальной .:асти и лётньпм трен}]ровкам. Фтсутствие двухместного учеб-

|!зунелоае -матпероооь'!о|! чоспц са.||олё'8а Р-63 опехнцческьу состповолц 1-со [7А|7
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ного са молёта - истребител я и с}кать|е сроки переучивания - всё это заста-
вило ос0бенно тцательно подготовиться к вь|полнению этой работь!. тре_
нировочнь|е полёть| проводились в течение 17 часов в сутки без перерь|ва.
,!ётньтй день так скрупулёзно планировался накануне, что ках<дь:й лётчик
чётко знал' нем он буАет заниматься завтра. Благодаря строгому графику
полётов, простой самолётов на старте бьтл доведен до минимума. 9ерез 11

сут0к сборь| бьтли законченьт. РуковоАил унёбой старший инспектор по
тех!{ике пилотирования подполковник А4.А{. Акулов. 3а отличное переучи-
вание лёт.тиков маршал авиации Астахов объявил благо]1арность и вь|дал
дене)кнь|е премии Руководящему составу сборов'

8 это х<е время началась интенсивная подготовка к пре]1стояшей зиме.
Бьтли унтеньт ошибки в работе техсостава в зимний период 1943-44 гг.,
когда из-за плохого подогрева и невь1полнения соответствуюцих инст-
рукций происходило много отказов материальной части' }( зиме 1944_45
гг. полки имели 176 подогревателей, работаюших на дровах, и |37, ра6о-
тающих на бензине. |1олох<ительньтй эффект дала хоро1пая укомплекто-
ванность самолётов тёпльтми моторнь|ми чехлами и разх{их(ение масла в

моторах бенз и ном.
}мение готовить в полках самолёть| и летать на них зимой мо>кно

проиллюстрировать на таком примере. € аэролромов €еймчан и яку'[ск
при температуре минус 47 - 50'с вь|летали группьт из 20 - 30 самолётов
и благополунно садились на аэродроме на3начения. €тала нормой под-
готовка и полёт транспортнь!х самолётов при минус 47 - 55"6, чего не
бьтло в прельтАущую зимнюю навигацию. |1оказательно и такое. Б тече-
ние 1944 г. с самолётов бьтл досронно снят по разнь1м прининам 21
мотор, принём все эти случаи приходятся на январь-се1{тябрь' !(ане-
ственная подготовка дивиз\1|1 к зимней эксплуатации 1944-45 гг' бьтла
отмече|{а специальнь1м прика3ом начальника гу гвФ мар|1]ала авиа-
ции Астахова29.

{оротпо велась в полках р а цион ализ аторская работа. 3а 1944 г. бьтло
подано 34 р ацп редло)кен ия' из них Реализовано 33. [1ринём некотоРь|е
предло)кения бьтли достаточно серьёзнь;е. !,{ н>кенер-ка пита н Ёовиков преА-
ло)кил метод предохранения от замасливания тормознь!х колодок колёс
||]асси самолёта 0471 старший техн и к-лейтен ант 3ахаров разработал ре-
цепт припоя для пайки дюралевь|х деталей; техн и к-лейтен а нт Абатпкин
изготовил стенд для регулировки авиагоризонтов в полевь|х условиях...

!{еобходимость тщательного контроля и повседнев]]ого руководства
подготовкой самолётов потребовали внесения изменений в установлен-
ную 11;татнь|м расписанием структуру технической слул<бьт полков. 1ех-
нический состав эксплуата цион н ь1х бригад бьтл разделён на две истре-
бительньте и две бомбарлиров0чнь|е эскадрильи с вь1делением старших
техников истребительнь|х эскадрилий, что не предусш1атривалось |птат-
нь]м расписанием.
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€ июня [944 г.' в связи с прекращением поступления бомбарлировши-
ков А-20 и повь1|пением интенсивг{ости перегонк!-{ истребителей Р_63, одно_

временно с лётной техническая слу>кба бьтла реорганизована в три истре-
бительньте и олну бом ба рли ровочную эскадрильи с проведением соответ-

ствуюшей переподготовки технического состава. 3то позволило закрепить
в экипа)ки бортовьтх и наземнь1х техников, что поло)ките'пьно сказалось на

качестве обслу>кивания и сохранности имущества самолётов.
9тобьт больгле не возврацаться к вопРосу переуч| вания личного со_

става перегоночной дивизии, отметим' что в июле 1945 г. на аэродроме
Фэрбенкс под руководством командира 1-го [1А|1 полковника Басина
прошла обунение группа лётн и ков- истребител е й на вновь поступавший к

перегонке уяебно-тр ен и ровочн ьтй самолёт Ат-6. Бо всех остальнь|х пере-

гоночнь1х полках переучивание на Ат-6 лунгпих лётчиков истребительньтх
эскадрилий и техников проводилось под руководством командиров пол_

ков и старшего инспектоРа по технике пилотирования дивиз|4|1 подпол-
ковника Акулова. Бсего бьтло переуче1]о на этот самолёт 49 лётчиков.

|(роме массовог0 переучивания лётн;:ков, организуемого в масштабе
дивизии' в полках постоянно проходило переучива}!ие лётчиков с одного

типа самолёта на лругой. Ряд лётчт; ков_истребителей освоил бомбарли-

ровцики Б-25 и А-20' а часть лётчиков-бом ба рАиров щиков переучилась
на транспортньтй самолёт €-47. Большая работа по перепоАготовке лётно_

го состава велась в 8_м 1А[1, где из вторь|х пилотов бь:ло подготовлено 57

командиров кораблей' 16 командиров кораблей бь:ли оттренировань| и

вь1пуцень1 для перевозки лётного состава и пассах{иров ночью'

3а три года работь: дивизии переучено
на десять типов самолётов - А-20, Б-2ь' с'
47,Р-40, Р-39' Р-63' Ат-6, €-46' Б-24'Р-47 -

619 человек лётного и 363 ин >кенер но-техни-
ческого состава. Б перио: переунивания лёт-
чиков вь1полнено 13529 тренировочнь]х по-
лётов с об:цим налётом 6079 часов.

8 августе 1944 г' начальником [правле-
ния Б1 |(} бь:л назначен &[.|4. [|!евелёв.

шввЁлЁв йарк 14вановин (1904 _ 1991).
один из организаторов полярной авиации, ге'
нерал-лейтенант авиации (1943|, герой совет-
ского союза (-19з7). в 1924 г. оконнил факуль-
тет воздушнь!х оообщений ленинградского ин-
отитуга инженеров пщей сообщения. 8 1929 _

32 гг. замеотитель начальника научно-иосле-
довательокого управления' начальник авиа-
слркбь! воеооюзного объединения комсевер-
пщь. 8 1933 _ 41 гг' и 1955 _ 60 гг' замеоти- /}|-и- []!еве]'ёв
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тель начальника главсевморпуги и начальник управления полярной авиации'
Руководитель шести арктических экспедиций, в том чиоле зам. начальника пер-
вой воздушной экспедиции на севернь!й полюс (1937). в 1941 _ 46 гг. зам.
командира авиадивизии' начальник штаба авиации дальнего действия, началь-
ник увтку. в 1947 _ 52 гг. зам. начальника главного управления гвФ. в 1953 _
54 гг' помощник командующего' начальник штаба возду|].]ной армии. в 1960 _
7] гг. начальник полярного управления грахданской авиации, руководитель ]5
вь!сокоширотнь!х экопедиций, в том чиоле перелёта москва _ Антарктида _
мооква' в 1971 _ 88 гг' инспектор €евморпщи.

11аграхдён двумя орденами ленина, орденами куцзова 2-й степени, отече-
отвенной войнь! ]-й степени, тремя орденами трудового крас[]ого 3намени,
орденом друхбь! народов, тремя орденами красной 3вездь:' [!ауреат гооудар-
отвенной премии сссР ( ] 984)зо '

8ь:нух<денная посадка на полюсе холода3| .

20 октября 1944 г. после онередной персгонки самолётов 26 ,пётчиков
3-го [1А[1 возвра!цались из [кутска в €еймча;т на |'47, которь!м управ'
лял экилах< |1.Ф. )[(ура влёва.

8злетели в 8 часов утра по мест{!ому времени. Фблачттость _ 10 бал-
лов, а про||1е _ спло|1|!]ое "молоко''. [1олёт прохо'1ил !]а вь!соте ок()ло
5500 м.

|1аса нс.ре:з ,]|ва посл('взлёта. ког:1а
г!а х{)д и.ц и с ь над Берхоянским хребто м 

'
пог0-1а ре3ко ухуд|г|илась. Бдобавок -
видип4о' в этот дег{ь бушевала магнит-
||ая буря стрелк}1 к0мпасов беспокой_
но раскачивались, |{е позв0ляя опре.:1е-
лить г( !ч ное место!!ах0ж._1е!!ие самолёта.

(-47 сби,пся с курса. [1о времегти дол-
х<нь: бьтть ттад €еймчаттом' а его нет'
значит. проско.:или свой аэродром. )(у-
равлёв развернул ма|11и!'у, и полетели
обрат]]о в сплошной облачности. €амо-
лёт уя{е семь часов в в{)здухе, хотя рас-
счить!вали через пять бьтть на месте.

€ни>каться нельзя _ вни3у горь!, раз-
глядеть что-либо невозмо>кно: обл а.т -

1!ость и сумерки. [орктнее на исх()де.
(омандир корабля даёт расп0ря}ке-

ние: надеть пара!1|ють| и приготовиться
прь!гать. [1рь;гать' но ку.:а? Б ночь и

мороз? к тому )ке всех раскидает по
буАет практипески нево3можн0 разь]с_

€.$. 7отпуо:ан. 1945 а,

дикие горь:? 8 сттег и страгпттьтй
огромной территори и. 11д 1^61,:рор]

кать лётч и ков.
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Ёе :келая рисковать )кизнями людей, [уравлёв медлит, коман.]у
"[1окинуть самолёт!'' не даёт. Фн снизился, перейдя на визуальнь:й по_

лёт' и, лавируя мен{ду гор, искал место для посадки.
Ёервь; у всех на пределе, плюс усталость.
Ёаконец )(уравлёв объявляет, что видит внизу на небольгшой пло-

щадке два д0мика, буАет саАиться с вь|пуце|]{'|ь|м 11|асси и просит всех
после касания колёсами земли бьлстро переместиться в хвост, чтобьт из_

бе>кать капотирования сам('лёта и сократить .1лину пробега.
1(оманда )(уравлёва бьтла вьтполнена чётко. 14 когда €-47 после не-

большой пробе;кки остановился, все бь:ли )кивь] и зд0ровь|. Ёе считая
синяк0в и царапин, полученнь|х в сутолоке, когда толпой ри|]улись к

хвостовом у отсеку.
8ь:прь;гивают из самолёта пасса}кирь! и экипа)к, тут )ке провалива-

ются в метровьтй снег. Ёо это мелочь, да>ке прият}{0. Б радостном порьл-

ве обнимаются, кричат "ура!'', качают )(уравлёва, салк)туют из писто-
летов. 1(то-то да)ке плачет от радости и спав!1|ег() нагтря)ке!']ия.

[]лощадка' на которую сел самолёт, бьтла очень ограниченнь|х разме-
ров. !ва домика на самом деле оказались стогами сена, а на борту не

бь:ло ни водь|' ни продовольствия, ни запаса тёплой оде;кдьт. [орюнее в

баках кончалось. 8округ темнота, мороз, снег, тайга, горь:, глушь.
€ено из стогов пришлось пустить на кострь1. 1опили снег и пили горя-

чую воду.9 кого-то ока3алось с собой по плитке шоколала, по бутербро-
ду, но это, конеч!.{о, не могло ре|г1ить п родовол ьствен ну ю проблему.

3абегая наперёд, ска}кем, что лётчики провели на месте вь|ну)кденной
посадки четверо суток и за это время убили и3 пистолетов двух зайцев и

трёх куроп аток.
9тром отправились на разведку местности - в раз|!ь|е сторонь!, Раз-

делив|1|ись на четь1ре группь{. Решили илти в вь:бранном направлении
по два часа. |]роваливались на ка}кдом шагу по пояс в снег. (ругом не

бьтл0 нинего, кроме глухой тайги.
1олько группе, у|11едшей в западном направлении, посчастливилось

набрести на шала|ш из веток, обло>кенньтх снегом и облить;х водой. 3десь
;кил ссьтльньтй' охранявтший стога сена. } него не бьтло запасов продо_
вольствия' чтобьт поделиться с лётчиками, но узнали, вто примерно в 20
км к северу:кивёт семья, которая дер)кит домагпний скот.

€обрав рублей четь|реста (по тому времени неплохая сумма), отпра-
вили нетьтрёх человек на поиски этой семьи. Фни, действительно, набре-
ли на незатейливое строение из тех' что именуют "курной избой'': ни
комнат' ни окон. Б одном помеще!{ии )кили мух{' >хена и восемь детей.
3.:'есь же скот и 3аре3анная тёлка'

14з-за язьткового барьера долго не могли авиаторь1 растолковать х0зя-
евам избьт, кто они и 1{то им ну)хно. А когда >кенш|[|на как булто догада-
лась, то большим но)ком отхватила заднюю ногу тёлки и протянула при-



|1!ельцам. |{о деньги взять наотрез отказалась.3тим мясом "робинзоньп''
п итал ись два дня.

25 октя6ря установилась ясная морозная погода. Б;:и;ке к п()";1у:1ню в
вь|шине увидели бомбардировщик Б-25, которь!й шёл со снижением в
направлении плоцадки, где сидел €-47. €делав круг на малой вьпсоте,
огл сбросил вь|мпел. € этим самолётом (его вёл командир 3-го авиаполка
Ё. 1верлохлебов) радисту и3 экипа)ка )|(уравлёва удалось наладить связь.
Фн указал совершившим вь|ну}кденную посадку их коорАинатьт на Фй-
мяконском нагорье, а так)ке с0общ].{л' !]то скоро прилетит за аими (-47.

!ля подготовки посадочной площадки лётчики вь|строились в |1!ерен_
ги по десять человек и 11ачали утапть|вать снег, передвигаясь пл(]тнь]м
строем вперёд и назад. (огда усльттпали гу"1 прибли)<аюцегося "Аугла_
са'', несколько че,цовек легли на снег, обоз|]ачив посадочное "1''. €амо-
лёт низко пролетел над площадкой, покачал крь1льями, построил маневр
и пошёл на посадку.

3кипа>к прибь:вгпего самолёта возглавлял сам командир 8_го полка
Б.А. [1ушинский. Бь:стро вь|грузили из фюзелях<а пр0дукть| пита1]ия.
тёплую оде;кду, горючее и масло для самолёта, подогреватели моторов,
льт>ки (на слунай эвакуашии петпим путём).

[]осоветова в ш ис ь, ре|пили эвакуироваться лётом, несмотря на огра-
ниченнь{е размерь| плоцадки. [1риступили к подготовке самолёта )(у-
равлёва: заправили бензином и маслом, подогрели и опробовали мото_

рь!. в заботах бь:стро прошёл лень'
!тром пасса;киРов разделили |]а две равнь|е группь|' Фба самолёта

максимально облегчили' освободивгпись от всего лишнего. Разработали
метод взлёта из сне)кного плена: на тормозах вь|вести моторь| на полную
мощн0сть и' только после разбега и набора скорости по проло>кенной
колее, вь|пустить щитки. Б этот момент пилот берёт штурвал на себя и
отрь!вает са молёт от земли''.

|1ервь;м благополунно взлетел €-47, пилотируемь;й ['[ушинским. €а-
молёт журавлёва во второй половине разбега уклонился от узкой колеи
и, цепляясь за рь|хль1й снег, еле-еле оторвался от земли, задевая кустаР-
ник. всё х{е взлетел' |'[осле посадки обнару>кили в фюзеля>ке пробоинь|'

(огда самолёть1 сели в родном €еймчане, их встречал весь гаргтизон. А
после завтрака и короткого отдь]ха последовала команда "[]о самолётам!''

3а му>кество и отвагу, проявленнь!е при спасении лётчиков 3-го пере-
гоночного авиаполка, командир корабля 00.Ф.){(уравлёв бьтл награх<дён
0Рденом 1{расного 3науени.

Б конце октября |944 г. дивизия сдала в 1(расноярске 5000_й самолёт'
перегнанньтй из €111А для фронтов Беликой Фтечественной войньт.9лен
|(Ф €оюза €€Р народньтй комиссар внетпней торговли А.||4. }4икоян, мар-
шал авпации Ф.А. Астахов и начальник воздуглной магистрали А4осква _



}элькаль генер ал-лейтен а нт ави а ции
А.А. Авсеевич отметили 0тл и ч ное
вь|полнение дивизией задачи по пе_

регогтке самолётов в тя>кёльтх усло-
вт.тях северпой трассь| и объявили
бл агода рность всему личному соста-
ву дивизии' а ,&\икоян - ещё и ;'тагра-

дил месячнь|м окладом в валюте32.
9казом |1резидиума Берховного

€овета €€€Р от 5 ноября 1944 г. и

приказом нко сссР .}(ч 0401 от 25
ноября [944 г. [-я перегонояная
авиадивиз|1я [БФ за образцовое
вь| пол !.|ен и е боевьтх заданий комаът-

дования на фронте борьбьт с немеш_

кими захватчиками, проявленнь|е
при этом доблесть и мужество награ}кдена орденом (расного 3намени'
8о всех частях 7иви3Аи по эт0му случаю прошли митинги.

3а 1944 г. по тРассе бьтло перегнано и сдано 3418 самолётов. !']з них до

1(расноярска по трассе протях<ён ностьто 6334 км доставлено 3342 самолё_

та и до,&1осквьт по магистрали протях<ённостью 9891 км _ 76 самолётов. Б

1
:
:
:
:|

!

граф!'к ,'ос'пу',ленця' с0анш о пооперь

салсо;Ёёопов А-20 зо 1944 а.

(р а сноя рске военгтой приёмке 88€
кА' Адд и !-БФ с:ан,' 3425 само_

лётов, в том числе: бомбардировщи-
ков Б-25 _ 387 , 

^-20 
- 543' истреби_

телей Р-39 _ 1627. Р-63 _ 584' Р-40
_ 5' Р-47 3, транспортнь|х само_
лётов €-47 _ 27633..['ля сравнения
ука }кем, что отечестве!{ная аъиаци-
онная промь|шленн0сть в 1944 г.

лала фроптту !7872 истребителя.
10719 штурмовиков и 4039 фронто-
вь1х и дальних бом ба рли ров шиков.
Бместе с транспортнь|ми и унебньт-
ми ма11]инами бьтло вьтпушено бо-

лее 40 ть|с. са молётов3{ .

|1о сравнению с [943 г.' сдача
самолётов в пунктах назначения
возросла на в0%, а установленгтьтй
правительством странь] план пе-

регонки самолётов в 1944 г. бь:л
вь1полнен на \|4$%.,1ётньте п ро-
ис1шествия снизились почти вдвое.

Ё-25-з8'

А-20-54з
15,9уо

Р-6з_5&4
17%

!ааэралоаоа с0а'ла соаолёпоов по тпцполо за 7944 е.
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|рафттк послауп;оеввя, еёатш а потперь
сополёопов Р-39 за 1944 а.

|рафолк постпутосеная, с0аош в полперь
еаааолёопов (-47 за 1944 е,

{рафак посопуошепсля, саоч|! ц поперь
салоолётпов Б-25 за 1944 а.

!
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|рофак послпуоооенвя, с)а+ш ш пооперь
салаолёпоов Р-63 зо 1944 а-
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а безвозврат1!ь]е потери умень|{1р1лись в два с п()лов!]ной раза'1;' '[\акси-
мальн0е ч{{сло с'1авае1\'|ь]х за ['!есяц самол!]тов в 19'{4 г' составляло 573'

в т0 время как в 1943-м оно не пр['вь]|1]ало 306 сапполётов':\7\ак'сималь-

|{0е кол1{чество с.].аваемь1х самолётов:}а оди11 лётт;ь;й день в 1944 г'

'_\оходило д0 88. в 1943-м - не превь||;1а'т1о 57 самолётов'
.(\етеоусловия лётной работь; на трассе в 19'1'1 г. бь:ли более труд'{ь|ми'

чем г} предь|:1уцем, чт() п0.|('1'вер}кдается мень!1]и1!'! количеством 'пёттльтх дгтей

1!а к()неч{]ь!х участках трассь! и более вьтсокг;м проце1{т{]м лётгть;х :тне!'| с

усло;кнённьпми метеоусловиями' [1оэтому увели||ение сдачи сам1)''1ёт''в пр{1-

из0|1|л0 за с.тёт возросшей ква'пификашии ,'1ётно_тех!|ического состава' при_

обретёгтного опьтта полётов в условиях трассь1' улуч|];е]'ия органи3ации пе_

регонки самолётов и руководства лётно-техн и ':еской рабт;той в полках'

1944 г. показал, что личнь:й состав 1_й ([1А'!' и перегононной трассьп

3начитель}!о улуч|11ил свою работу.3то вид;]о по таблиць; лётнь:х прг:ис-

шествий']';:

1-е полугодие 2-е полугоАше 8сего за год 3а'|944 г

[[атаст!оФ 4 2 6 22

[1ро пан без вести 6

Аварий 7 з 10 20

[1оломок 24 11 76

8 ь:ну:кден н ь:х поо адо к 9 8 17 17

Аварий моторов 5 1 6
0

8сего л ётя ь;х пр0исшествий 50 75 !50

3руненое !{раеноао зналоена а ор0елса 1{росутосо 3тзалленц

1-а пере2оноч1'ой авцаёовцзцц 7 февра!тя 1945 е. но $кутпеколо аэро0ролсе



|44
€имволом воинской нести' доблести и славь1 стало (расное 3намя,

котор0е бь:ло унре>кдено для 1-й (раснозг:амённой перегононной аьиа-
дивиз'1\4 постановлением [1резидиума 8ерховного €овета ([1Б€) €€€Р
от 31 января 1945 г. 7 февраля на лётн0м поле !кутского аэродрома
депутат 8ерховного €овета €€€Р начальник воздугпной тр а ссь; 

-|(р 
асно-

ярск _ }элькаль генерал-лейтенант.ф.|4. [[евелёв перед строем ли.|ного
состава дивизии от имени пвс сссР врунил 3намя и орден 1(распого
3намени командиру 1([1А{ генерал-майору А.[. йельнийову. [1ри вру-
чении присутствовали секретарь обкома партии [.|-,{. Аасленл.тиков, пред_
седатель |1Б€ !кутскоЁ; АссР с.п. |идорт;ва и председатель €овнарко-
ма яАссР й.Ё' 3инокуров'

учас.п''акц 1-й п@рп..!й''ойй ко,'фере''ц''| 1ереео'!оч'.оа о''в'!зцц. €лево нап2аво: стпц;тлшй
инлсенер ёаваазво по0полковвшк Р.А. !1у'знаков, колаон0вр 2-ео !7А[1 [:!.[7. !7авленков,7олоалзёор
&2о пАп пойолков'!цк в.А. пущи!ск|й о команйр 5-ео !|А!1 поёполковпок |1.й. пронюоакй

7 _ 8 февраля в 9кутске про1пла первая партийная конференция 1-й([!АА' а 1| - 13 февраля бьтло проведено подобное }ке мероприятие в
коллективе воздугшт-той трассь| красноярск - }элькаль. |!одвели итоги
работь! за 1944 г. по перегонке самолётов, скоростной д0ставке импорт_
нь!х гру3ов' а так)ке по обеспечению перевозки пасса)киров на ме)кдуна-
родной воздушной трассе, связавтпей €оветский €оюз с €евероамери-
канским континентом. с)тмечалось, что установленньтй правительством
план перегонки самолётов в 1944 г. вь|полнен на \14,6%. |1ерегонка са_
молётов, по сравнению с 1943 г' увеличилась 11а во%, а количество лёт_



17орпоойпая котсференц!''|еРе2о1.очной ёавозвв. 8о врелая перерьтва

нь1х происшествий снизилось почти вдвое, безвозвратнь:е п0тери умень_
111ились в 2,-о раза. Бсё это результат са моотвер )кен ной и умелой работь|
лётного и инх{енерно-технического состава, улучшения деятельности ру-
ководящего состава !.ивизи11 и трассь|]]7.

€лпевпая еозеупа 4-ао !|А!!

|0 3аказ 78
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Ёе хлебом единь|м )кив человек. Б свободное от работьт время линнь:й
состав перег0ночнь|х полков и трассь|, в подавляющем больтпит:стве моло-

дёх<ь, организовь|вала свой досуг' занималась спортом. Б мае 1945 г. про-
|]]ёл смотр хуло>кественной са модеятельности Б1(}' победителями в кото-

ром стали самодеятельнь|е коллект!.1вь| €еймчанского гарниз()на, 9кутского
и (р асноя рского аэропортов. А с 27 ноября по 5 дека бря в я кутске ещё р аз
сорев]{овались в мастерстве самодеятельнь]е артисть1 аэропортов }элькаль,
€еймчан,,\4арково, Фймякон, Флёкминск, [кутск, (иренск и 9правления
гидрометеослу'(бь:. Фгти дали 9 концертов для >кителей столиць! республи-
ки, вь|ступали по радио 5 декабря в !'ень €талинской конститушии.

20 - 23 августа в Ёкутске бьтла прове,1ена первая летняя спартакиада
Б1(9, в которой приняло участие девять команд. €оревнования прово_

дились по лёгкой атлетит<е, волейболу и футболу. Б обгпем занёте первое
место заняли физкультурники }элькаля. Бьтли и свои немпионь:. 'т1ун-
ший результат в беге на 100 м - 12,2 секундь| и на 400 м - 59 секунд
показал старший серх{ант из }элькаля {востов' сер)кант }шаковский
преодолел пла}{ку на вь:соте 1,5 м' даль|1]е всех (5,1 м) прьтгнул !(арпу-
хин' старшина 9ерньтгшёв метнул гранату на 55,9 м.

( весне у;ке просматривалось окончание войнь; с [ерманией, и €оветс-
кий €оюз, верньтй союзнинеским обязательствам' приступил к подготовке

военной кампании на 8остоке. Б марте руководство дивизии и трассь|, ос-

упре''''яя ецмц4е'п|ка у беРё3овой рощц



новнь|е лидерь| и их 11|турмань]
совер|пили на с-47 облёт марш-
рута предполагаемой перегон ки
американских са молётов для нух{д
{альневостон:того и 3абай кальс-
кого фронтов, а так)ке 1ихоокеан-
ского флота. Ёа всех аэр0дромах
посадки кал<дь;й начальник слу)к-
бь: вьтяснял и согласовь|ва'] все
вопрось|, касающиеся обеспечения
перелётов. Фкончив облёт, штаб

''ив14зии 
разработал подробнь|е

указания полкам по условиям пе-
релёта, гптурманской слу>кбе' свя-
зи и метеообеспечени ю' Бь:ло со-
ставлено описание маршрутов и
все справочнь|е дан нь|е.

|]осле победьт над германией
ещё неть:ре месяца п родол)кал ась
перегон ка а мер ика нских истреби-
телей и бом ба рди ровщи ков. они
сос редота ч и вал и сь на аэродромах
А4арково, 9кутска и красноярс-
ка. !{апример, на лётном поле в
|(расноярске в это время накопи_
лось нескол ько сотен самолётов'

0опкрьстпае спар опах|!ааь1 
''ере 

2 овоч''ой 
'проссы

Ф у лп б оль н оя к оп оз ё а а в ц ополка

|0*



!(омвссоя руковоёяцеао сосопаво 1-й |1А,\ на 1(алочотпке. 1945 а,

Аля ББ6 !.ал ьневостон нь|х и 3абайкальского фронтов, а такх{е ввс
1ихоокеанского флота с 26 июня началась перегонка самолётов с [кутско-
го аэродрома в 9курей, |(уйбьттпевку и Бладивосток' 8 июле бь;л облётан

мар1прут и приступили к перегонке самолётов из А4арково в Близово (1(ам-

,'!*,). и"'*"."вная перегонка самолётов из !кутска,.&1арково и (расно-

ярска в |1етропавловск-(амчатский, 9курей' 9иту, |абаровск, Борогпи-

ловск, 111-й ра3ъезд и владивосток продоля{алась в августе и сентябре'

1( началу войньт с !понией, т.е. на 9 августа 1945 г.' в составе трёх

во3ду|шнь{х армий на Аальт'тем Бостоке и в 3абайкалье самолёть]. полу-

,*""| е €о""'-ким €оюзом по ленд-лизу' составляли 6,9о/' от общего

нисла фронтовьтх боевьтх самолётов38.
(роме этого, когда началась война с 9понией, эскадрилья из семи

экипа>кей самолётов €_47 8-го 1А[1 в составе 9-й возлутлной армии (1_

й Аал ьневостов н ь: й фронт) принимала !] е поср едствен ное участие в вь|-

садке десантов в тьтль; 1(вантунской армии на аэродромь! {арбин, [и-

рин и 9аннунь, а так)ке доставляла горючее и боеприпасьт войскам,

действовавтлим в районе &1уАаньлзян. 3а успегпное вь|полнение этих

операший весь личньтй состав эскадрильи (30 неловек) бь:л уАостоен
боевьтх правительственнь|х наград39. А за образшовое вь|полнение зада-

;;ий по перегонке самолётов для авиационньтх частей фронтов,[!,альнего
8остока |52 человека из личного состава 1_й кпАд награ)кдено меда-

лью "3а победу над !понией''. Ёесколькими месяцами рань111е от име-
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ни президиума Берховного €овета €оюза (€Р в соответствии с }ка-
зом от 9 мая 1945 г. приказами командира 1-й кпАд и начальника
возду|1]ной трассь: |(расноярск - }элькаль личнь:й состав, участвую-
ший в перегонке самолётов ленд-лиза' награ)кдался медалями "3а по-
белу нал [ер манией '' '

(акой >ке т.ттог работь: перего;.тонной трассьт Аляска _ 6ибирь? (
со)кале!.1ию' в раз}!ьтх источниках приводятся несовпада юцие даннь|е.
Боспользуемся "Аокладом о р аботе 1 -й 1(раст-тозт.та мённой перегогтон-
т.той авиационной дивизии за три года (с октября 1942 г. по 1 октября
1945 г')''' в котором записано, что за период работь1 диви3ии поступи-
ло из €[1А на на1т:у территорию 7908 самолётов. Б том числе по ти-
пам и годам{0:

3а период работьт дивизии перегнано по воздушной трассе и сдано в

пунктах назначения всего 7756 самолётов. Б том числе:

Р-40 А-20 Б-25 Р-39 с-4? Р-47 Р-6з с-46 Аг6 8оего

1942 г (с 1.10.1 41 54 8 п 114

1943 г 6 п1 186 1з4з 154 2462

1944 г 4з3 372
'!о!

267 з 695 3032

1945 г. (по 1.10.) 97 16з 284 17ш 54 230 0

8сего поступшло по тшпам: 47 1355 729 2616 ?ш 3 23 96 54 ш08

3а это нв врвня потвряхо

на тв0. Аляохи в ре3ультат0

лёт[' пр0!1сш.

2 в 3 4 2 20

раоот0лн!{0 А-20 Б_25 Р-63 Р-з9 Р-40 Р-47 с-47 Ат-6 [-46 8сего

1. Фзрбепно - [раошолрсн 63з4 1232 69? 2020 2591 4з 42! 41 ?054

2. Фзр6енко - !! оснв а 9811 5 3 3 1ш 190

3. фзрбеншо - 8ладивостон 0330 60 з 2 п

4' Фзрбенкс - {пта 55п 10 10

5. Фзрбешнс - }{овооибврсн 6928 10 10

6. Фэр6вннс - [ рпутск ы?0 2 2

7. Фэрбвшнс - }абаровок 566 0 з 0

8' Фзрбшшс - [!ецшашовсл/!{ 3540 37 92 129

9. Фзрбешнс - }:туре [ 5540 266 266

10' Ф300е[кс - спассп 6054 6 6

11. Фзр6енкс - 8орошиловсн 6209 1 1

12. Фзрбенкс - [!е рн нн ск 5560 2 1

}!того перегнано и сдано

в пу|!нт на3}{ачен!1я 133 0 ш4 2390 2592 43 3 646 41 п56
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Аз.тисла поступив|1|их на на|11у территорию !{аходились по состоянию
гта 1 октября 1945 г.:

Б конце августа 1945 г. €оединённьте [[1тать: прекратили поставку са-
ьтолётов €оветскому €оюзу, и началось поэтапное расформирование струк-
тур перегоночной трассь;. Б октябре 1-ю (р асгтозн а мён ную перегононную
дивизию передали из [рах<лагпского Боздушного Флота в состав 886
1(расной -А^рмии{! с последующим расформированием. 8-й транспортньтй
полк бь;л вь|веден из 1-й ([1АА в под!!инение начальнику воздутпной трассьл
(расноярск _ }элькаль, а затем передан в [БФ. [1о состоянию на | |

января 1946 г., в 8-м транспортном полку бьтло \27 человек личного соста_
ва, в том числе 29 кома||диров корабля,21 второй пилот, 36 борттехников.

Б начале 1946 г. перегопочная трасса Аляска - €ибирь прекратила
свою деятельность',\4ногим из тех, кто её обслу>кивал, полтобился север-
гль:й край: после демобили3ации они остались в яку'!А\1 и составили кос-
тяк личного состава 9кутского управлег|ия грах<Аанской авиации. Б авиа-
отрядах - 14-м транспортном и 234-м спецприменения - стали работать
получившие закалку и профессиональнь:й опь:т на трассе пилотьл 8',т1.
Братагп, [{.А' !ьяков, Ф.й' 1(озин' Б.7. (узьмин, |1.А. (ухто, Б.€. Фси-
пов' Ё.А/\. €ладков, бортмеханикгт |('!' йаслствец и А.Ф. €ороковой, бор-
традисть! Б.А. [лазков и }0.14. €пиридонов, авиатехники Б'А. 1_аринов,
[].&[. Ромагтчет-тко и €.Ё. !стигтов, связисть] 7'3. 3оробьёв, Б.!4. 1(итнов-
ский, Б.3. €оболев' А{.Ф. &1игпнин и другие.

Б январе 1946 г. Ёнисейская авиагруппа [лавсевморпути бь;ла пре-
образовна в красноярское управление [8Ф. 1огда :ке из расформиро-
ванной [-й перегоночной дивизии одг|ими из первь:х прибь:ли в транс-
портньтй отряд (расноярского управления командирьт кораблей |,{.!('

|(олмаков, [.Р. []апапов и Б.}4. {лопцев, бортмеханики &1.1,1. [1апутпа и

А.14. €кляре:лко, бортралистьт А4.Ф. Богдашлкин, [.]. 1(лимацкий' €.!,,1.

[1арфёнов, !(-[. €еливёрстов и другие.
9асть специалистов 8-го транспортного и перегоночнь!х полков' а так-

}ке других подразАелений трассь| влились в состав 8остон но-€ и би рско-
го, /1 ал ьн евосточ н()го и других управлений [ра;кданского 8оздутттного
Флота стр а н ь:.

А_20 Б-ш Р-63 Р-39 Р-40 Р-41 о-41 Ат-6 с_46 8сего

[!а азродромах трассы

и п0дленащ'.е н перег0нке 1 л 2 1 22 7 50

3апреплвно за 8-м |А [!

11 перег0н0чныш11 п0л !{ам| 5 , 42

[писано в результате л 0тн ь;х

пр0{сш0отв!й на наш8й пррп0ри[ 24 3 4 2з 4 2 60
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|лава !|
АлсиБ нА дипломАтичвской служБв

Ёемногочислеъ{}|ь|е ме}кдународнь|е воз,]у|1|нь]е 
''1инии, связь|ваюцие

€оветский 6оюз с зарубе>кнь{ми странами, с началом войньт прекратили
свою деятельность. Активнь:е полёть: осушествлялись лигпь мех<ду А4ос-
квой и [егераном. Фднако, у)ке в марте 1942 г. Британская воздушная
миссия в А4оскве запросила Фтдел внешних сношений Ё(Ф об установ-
лении возду1шной линии связи ме)кду Беликобританией и €€€Р весной
или летом этого же года на самолётах Б-17 "'г1етающая крепость'' с
посадкой в 9рославле или Рь:би:тске. Ёо первь;е >ке полёть; 11а линАи
п0казали её опасность' так как она проходила вблг:зи театра военнь1х
действий. |]осле больших провол0чек в середине 1943 г' от этого проекта
п р ишлось отказаться].

( тому времени у;ке действовал воздушньтй мост Аляска _ €ибирь'
Фн, помимо своего основг{ого назначения, стал официально признанной
мех{дународной воздутшной трассой. Бю пользовались дипломать|, чуть
ли не со дня открь|тия' первь]м - нарком иностраннь|х дел сссР м.м.
.т1итвинов. Ёаши лётчики д0ставили его !|ерез !элькаль и 9кутск в 1(рас-
ноярск, а 0ттуда в ,[4оскву. [!о этой трассе летал в €1]]А член [(Ф и
нарк0м вне11;ней торговли сссР А.и. А4икоян' посльт €оветского €оюза
в € 11_|А А.А. [ромьтко, в ,\4екст.:ке - !(.А.9манский, посланник в (анаде
Ф.1. [усев, а так)ке правительствег{|{ь|е делегации' Ёе раз по трассе
летали американские г0суда рстве н г|ь!е и обцественнь;е деятели.

-[4ногие из тех, кто воспользовался услугами трассь1' кт0 перевозил
делегации и в ь|с0копоста влен н ь|х пасса)киров' оставили о том времени
свои воспоминания.8оспользуемся ими в этой главе.

Б 1943 г. пролетел по авиатрассе вице-президент сшА г. 9оллес,
следовавгпий в 1(итай. Фн с больгшим интересом о3накоп1ился с её дея-
тельностью.

.[,ва происпшествия с очень похо)кими обстоятел ьствам и. ,1етом 1942
г' командующий военно-воздуш н ь! м и силами €[[!А генерал Ф. Брэдли
получил от Рузвельта задание окончательно договориться об открьттии
перегоночной трассьт Аляска - €ибирь и проинспектировать её советс-
кую часть. (омандг;ром экипа)ка новенького, специа'пьно подготовленно-
го для этой цели тя;кёлого н еть: рёхмотор ного бомбарлировщика Б-24



",|иберейтор'' бьтл майор,!и
Файд:кел, а вторь|м пилотом -

капитан 1омас {>к. }отсогт-
млад:лий, в послевоеннь|е годь|

работавший послом €1|[А в

€оветском €оюзе'
!,есять дней потр ебовалось

",[иберейтору'' на перелёт не-

рез }Ф>кную Америку, Атлат;-
тику, Африку в |(аир, а затем
бьтл и |1 алести н а, 1егеран,
(авказ. Б конце июля само_
лёт приземлился в,\4оскве.
(огда миссия в }4оскве бь;ла
3акончена и возду!1;ная трасса Аляска - €ибирь нанала функшиолтиро-
вать, генерал Брэдли и его сопрово)кдающие вь|летели по ней в ноябре
домой на своём самолёте, которь:й п0лучил новое название - ",\4осквич''.

€амое памятное собьттие этого инспек|]ионного перелёта по А,|1€|4Бу
произошло в небе 9кутии, когда самолёт вь|летел из столиць| северттой

республики.
1е испь:тания, которь!е вь|пали на долю американцев, опись;вает 1.А.

}отсон-младший в своей книге "йоя )кизнь в компании 1Б,\4 и вне её'':

" А4ьт. взле'гпелц ночьго, на0еясь 0обратпься сразц 0о |1омо' 7емператпц-
ра бьтла 40'€ нцэюе нцля, ш тпакой холо0 отпрозшлся не в л!ч[!1цю с?поронц
на работпе 0вцеагпелей !1 с!1с?пемь| смазкц. |(ак в?порой пшло7п я 0олэюен
бьсл сле0цтпь 3а рабо7по1] 0вцеотпелей. Ёщё на земле +етпвёртпьсй 0вт:еа-
тпель ра6отпал вполс!!лы, т:., цтпобьс мь[ смоелн в3ле?пе?пь, мне пршц1лось

форснровотпь работпц порёх шсправнь!х мо?поров. Б тпеченше 20 мшнутп мьс
0овольно ! спе[11но набиралш вь!со?пц пр11 лцнно.'[ светпе, пробшва!ощелся
чере3 ра3рь[вь[ облаков' | наиол 0улатпь, нтпо ху0т';лее по3аон. но спцс?пя
полчаса после взлётпа ?пемпера/пцра ласла нетпвёртпоео 0вшеатпеля по0-
скочшла, а 0овленпе масла с?пало па0атпь. 3тпо пршзнакн серьёзньтх непо-
ла0ок, ц нцэюно бьсло 0ейстпвоватпь опень бььс'тпро, 1пак как прц с|]льном
переереве 0вшэатпель моэ|се?п такл!1нт.стпь' 9 сказал комано!1рц:
- !цмаю, нцэ!сно вь!'ключштпь 0втчеатпель.

Фтпветпа не после0оволо. Р1ьс все плохо сообраэюолц, ч?по к чему, ?пак
как обоеревотпелш не работпалц, ц бьтло !э!сасно холо0но. Фай0эюел ншче-
ео не еоворцл, 11 еенерал, стпоящшй лоеэю0у намт;, ?поо!{е молчол. [ое0а я
ска3ал:
- Ёслн мьт, сейчас ншчеео не с0елаелс с этпшм 0вссеатпелем, 1по не смо3|сем
по7пом еео о?пключ!11пь. 1 ре0лаеак; 3аелушш1пь этпотп нёргпов 0въьеатпель!

|'ене рал о7пве]пил:

д ал ы! ! а фм б а р ёцР о в .|рк
[6нсолцёе!|тлеё 8-24 "}1йерйлпор "
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- у1а, полаеакэ, сле0цетп эгпо с0елатпь, 7ом.

9 наэюал на пцль1пе больш'сцю красн!ю кнопкц, ц 0вшеатпель ос7пано-
вплся' 7рш ос1пальных 0виеатпеля к 1пол!! временш цэюе работпалш не в
по][нц!о сшлц - 0авалн пр11лерно 65% мощностп[1, ]пак как вгпорой алел
п р [13нак ц не [1с п р ав нос]п!1.

Б этпо время появ[!лась ещё о0на проблема: о6ле0ененше- ]|4ьс не мое-
ли ц0ерэюшватпь вь|со1пц, но всё равно про0олнсалш 0вт:еатпься к 11омц,0о
ко1пороео ос]павалось около гпрёх 7пб!сяч кцломегпров- 9 вьсэю6ал не-
сколько м[1нц1п !1 ско3ал:
- €лцьнайтпе, парн[1, не 2оворц?пе мне, ч7по,1'!ь! смоэ!{ем 0олетпетпь 0о 17омо
на тпрёх 0вцеатпелях. Фбле0ененне !с[!л[!воеп1ся. 1 ро0вттеаясь всё 6алььце
н 0ольтле на вос1пок, е0е нетп оэро0ромов, мьт попа0ёл пряло в а0.

11аконец Брэ0лш сказал, ч?по н!э!сно поверн|/?пь обратпно.
Фенн $кцтпска бьтлн самьтм э!селаннь[м 3релнщем' коп'!орое я коеоа-

лцбо впаел, по7пом!! ч]по я цэ!се не на0еялсус, ц?по мь| вернёмся )](!)во!мн.
( птомц временш потцёл снльньт'й снее.3окрьслкш не сработпалш, ш нам
е6ва ц0алось вь|пцс1п[!1пь шсассц- йьь с?палн с?прем11?пельно сншэ!са1пьс'.,
и я вь!э!{ал нз 0впеатпелей всё возмоэюное, ч?по6ь[ хотпь немноео ц0ер-
э!сапь скорос?пь. €амолётп с/пол пакнм упяэюёлотл в цпровленц!1, ч1по 

'[ь!вовоёл, я ш л11, еава ц0ерэюшвалш ш1пцрвал. €0елалп после0ннт| разво-
ротп у салаой 3емл11' н мне покаталось, чтпо сомолёгп во7п-во7п ра3вал[!7п-
ся. € тпру0ом попалш в стпвор поса0онной полосьс, ко?порая нцтпь вш0не-
лась. 8пере0ш я 3аме?п!'1л 6еревья н кр11кнцл об этпом ,\т:: он ншчеео не
вн0ел пз-за снееа на лобовом с?пекле.

9 потпянцл [ц1пцрвал на себя тч 0ал полнцкэ мощнос?пь 0вшеотпелям.
11арнт;, сш0евьлпе в кабшне, ска3олп по1пом, ц1по еенерал в э7по7п ломен7п
3акрь!л 2ла3а. }\4ьс пронеслшсь на0 верхусакамш 0еревьев ц мяеко прц3е.1,!-

лшлшсь в начале поса0очноь] полосьь. 9 полоеаю, мьс все бьслш 0овольньт,
как бу0тпо 3акончшлась война'' 2 

'

Б своём дневнике }отсон записал' что после того, как они посадили
перегру>кенньтй обледеневгпий самолёт с отказав11;им двигателем и с
дРугими, работавшими с перебоями, генерал Брэдли сказал: "Фтличная

работа, ребята!'' |,1 тогда !отсон задал себе вопрос: "3нал ли генерал
Брэлли, что они бь:ли на волосок от катастрофь:?'' Фчевидно, знал, так
как добился того, нтобьт Файд>кел и }отсон получили наградь1 ББ€ €о-
единённь:х [[1татов за посадку в 9кутске. ( слову, сам генерал Ф. Брэл-
ли 3а успе|лно проведенг]ь|е переговорь| в А4оскве бь;л уАостоен прези-
дентом Ф. Рузвельтом вьтсгпей наградь! €[[А - медали "3а вь;дающиеся
3аслуги''.8 приказе о награ)кдении говорилось, что успех миссии гене-

рала Брэдли "обеспечил бьлстрое снаб>кение чрезвь!чайно необходимой
€оветскому €оюзу авиашионной техники, что явилось главнь]м фактором
в бьтстром увеличе{'!ии авиационгтой мощи €€€Р в критинеский момент''.
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Б о>кидании с()ветск()го трансп0ртног() сам0лёта,т1и-2 американская
,:(елегация и её экипа>к провели в 9кутске, как пи|1]ет }отсон. "насла;кда_
ясь гостеприимством'', неделю. Фни зттакомились с городом' побь|вали в

краеведческом музее. ;\4азурук дах{е сводил американцев в русскую баню.
1(огда самолёт с американцами сел для д0заправки в А'1арково, там

у)ке !.|ах()дились само,'1ёть| лен'ц-лиза, направлявшиеся по трассе АлсиБ
на советско-германский ф ронт.

Б Фэрбе;гкс уиссия генерала Брэдли прибь:ла т()лько в декабре.
А что сталось с " 

"г1и 
берейтором '' ? А7\еха:тики-якутяне отре м о!'!ти рова _

ли его, и &1азурук, скомплектовав экипа}к из опь]тнь!х лётников. пере-
ггтал боптбарАировцик в &1оскву. Фн остался служить советским ББ(,
как один из самолётов ленд-лиза'

1(стати' обязанности второго пилота в том экипах(е .\4.азурука испол_
нял командир-лидировцик бомбар;'ировонной эскадрг;льи 4-го []А[! }1'А'
3орогпа. € июня 1943 г. и до конца перегонки о!] кома!{довал эска.:1рильей
|-го []А|], бьп.п награ;кдён двумя орденами красной 3вездь:' []осле рас-
формирования перегоновгтой .1ивизии А4ихаил Андреевин до 1977 г. летал
в {,арьковскошт авиапре:1приятии, име.тт самь|й больш]ой в отряде налёт -

свьпгше 25 ть|с. ч а сов.

"!7шберейтпор'' на сове,пско-2ермонско!'| фронтпе. €лева направо: 
'|е|!звеспцы11, 

ко'ма1|а|Р
авт:оэска)рьтьа 8.17. $ковлев, колсонёшр эк!1''а'!с@ герой сове'пскоео €огоза €.А. Фроповекойй'

6ортплоеханок А.€. Ру}ь о борлпра0ьсоп А.€' '|1тлсяеон' 1944 е,

Фб очень похо)1{ем п рои с|{1еств и и, случив|г|емся с другим ",{иберейто-

ром'' и то>ке после вь|лета из 9кутска расска3ь|вал сам ,\\азурук. Бот
его из.по}кен ие'
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8 январе 1944 г., возвраш1аясь и3 (итая в Башингтон на неть:рёхмо-
торном Б-24 "'{иберейторе'', в 9кутске 0становилась амеРиканская де_
легация' возглавляемая виднь|м п0лити!теским деятелем - сенатором,
лидером республиканской партии и кандидатом в прези]1енть| 9. }илки.
Б больтпом вс)я}ке американць; побь:вали во многих стра!1ах. Б йоскве
их принимал сам €талин'

[остеприимно встречен|_|ь!е руководителями $.кутии }илки и сопро-
во)кдающие его лица два дня знакомились с автономной республикой.

Б день вьтлета американский экипа){< явился |!а аэродром навеселе. А
за время длительной ст0янки, при силь]]ь!х якутских морозах"',!иберей-
тор'' основательно промёрз. (таргший инх<енер дивизии Ё.А.,|1унников
посоветовал гостям подогреть двигатели и системь| самолёта. прелложив
свои услуги. €оюзники отказались' Фтказались да)ке с некоторь|м вь!со-
комерием: у вас, дескать, дедовские методь: работь|, а в конструкции
ультрасовременного ",!иберейтора'' предусмотрено в моторах раз>ки)ке_
ние масла бензином, что позволяет обойтись без трулоёмкого подогрева'

3акончилась церемония прощания, и сенатор со свитой занимают свои
места в самолёте. ",|1и берейтор '' бе)кит по засне)кенной полосе, отрь[ва-
ется, и в наборе вьтсоть; один за другим у Ё|его останавливаются - закл1а-
нило от масляного голодания - два двигателя...

€ круть:м разворотом самолёт плюхнулся на аэр{)дром' вь|катился за
предель] полось1 и уткЁ!улся в сне>кньтй сугроб. Фт катастрофь: ""|1ибе'

рейтор'' спасло вь1сокое мастерство американских лётчиков.
9илки попросил йазурука доставить их на Аляску наш..:им самолётом

(просьба бьтла на следующий )ке день вьтполнена) и, конечно, если совет_
ский сенатор буАет в 11|татах, нанести ему визит. Ёо до этого к }4азуру-
ку подогпёл американский второй пилот и тор)кественно объявил, нто он
}келает ему... подарить ",г1иберейтор'', так как самолёт его линньтй. 1ут
х{е на аэродроме, вьтзванньтй по такому случаю, нотариус оформил
Аа рствен н ьт й документ.

€о временем на|пи ин)кенерь| и техники во главе с |4. (оваленко, Б.
!{ечиньтм и {' Фстровенко отремонтировали самолёт, закрасили амери-
канские опознавательнь!е знаки. нарисовали г:а нём краснь:с звёздьт.
&1азурук лично тщательно облетал "поларок'' и перегнал его в А4оскву.

(амолёт попал в хоро|1{ие руки _ [ерою €оветского (оюза и Ёаролно-
му герою 10гославии А.€. [|орникову, спасшему в своё время 14.Б. 1ито
от фатпистского плена3.

Фсенью 1944 г. А4азурук с группой советских лётчиков вь{летел из
А4осквьт по А,|1€|,1Бу в €[[А для получения нетьпрёх летающих лодок "!(а-
талина''. 1оропились. 3а нетверо суток преодолели более 10 тьтс. км, не
прекращая полёть: ни днём ни ночью. 16 сентября прибь:ли в Фэрбенкс'
затем через |(анаду в €11]А. Ёо из-за какой_то волокить| получение гидро-
самолётов откладь]валось со дня на день, дни складь|вались в недел!|.
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А тем временем наступали холода, водоёмьт на €евере вот-вот могли

замёрзнуть' 1огда и вспомнил Алья []авлович о пригла|;:ении }илки, вьтс-

казанном им перед вь|летом из !кутска. 1от принял А4азурука и предста-
вителя на|1|его посольства 4 октября. Бьтбрав подходяций момент, 1'4лья

|]авлович сказал сенатору о затруднении с получением самолётов, вь!ка-
зал озабоченность по поводу предстоящего перелёта в Арктику.

Ёесколько дней спустя после этого визита,\4азурук получил на базе
3лизабет-€ити ну)кнь|е самолёть|. Фднако из-за наступив11|их холодов
лететь в €оветский €оюз пришлось длиннь'м ю)кнь!м мар|т]рутом - через
Бразилию, Атлантический океан' Африку, Аран и Азербай:х<ан. 1олько
в ноябре "(аталинь:'' приводнились на {,имкинском водохранилище' со-
вертпив перелёт протях<ённостью ок0ло 40 тьтс. км. !оставленньте само-
лёть| использовались в Арктике при проводке морских судов и поиске
подводнь|х лодок противника1.

Бщё один бомбарлировшик Б-24 " 
'|1и 

берейтор '' бь:л перегнан из [1ет-

ропавловска-(амчатского в 9кутск. 17 мая 1945 г. экипа)к командира
!.ивиз\1и геперал-майоРа А{ельникова вь|летел тта этой машине из !кутс-
ка и.&1оскву. Бероятно, советское руков0дство рассчить|вало на получе_
ние этих самолётов по ленд-лизу, так как в октябре 1945 г. лунтпие эки_
па;ки бомбарлировочнь1х эскадрилий бьтли вьтделень| для переучивания
на ",]1иберейтор '' и приступили к изучению его материальной части6. Б
итоговом отчёте о работе 1-й [1А!' знанится, что на Б-24 бьтло переунено
пять лётч и ков.

"[отёмкинские деревни'' на коль|ме. |1о возврашеттии в штатьт }.
9илки написал книгу о своём воя}ке. советские работники тРассь| чита-
ли её в переводе, и она вь|3вала у них "недоуме}|ие своей явгтой неправ_

доподобностью''6. [ораздо луч|шее мнение у авиаторов бьтло о книге

вице-пре3идента €1]1А [.3. }оллеса7 "Аиссия в €оветскую Азию'', из-

данной в €11]А в 1946 г.8 ней 9оллес и.зло;кил свои впечатления от
поездки в мае-июне !944 г' во главе спешиальной американской :елега'
ции по нашему €еверо-Бостоку и 6ибири, а затем в (итай. [уть миссии
пролегал верез 9укотку, коль1му, 9кутию, €ибирь и [реднюю Азию.

23 мая самолёт вице-президента пересек Берингов пролив и призем-
лился в 9элькале. !,ля американцев, )кивущих в умеренном климате,
бь:л непривьтнен снег в конце мая, сугробами ле>кащий вдоль посадоч-
ной полось:. 3десь делегацию встретил начальник А,т1€14Ба генерал-майор
7.6. €емёнов и официальнь|е лица' специально прилетев11'|ие из моск-
вьт, нтобьт сопрово}кдать вь|сокопоста влен ного американского деятеля во
время его пребь|вания гла нагпей территории.

(ак вспоминал }оллес, €емёнов очень гордился !элькалем: "Бму всего
четь]ре года, а посмотрите на него. - 1[|ироким )кестом он указал на 35
деревяннь!х и каркаснь|х домиков: зда}!ие диспетчерской аэропорта, ра-
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диом етеоста н ци ю, больницу и 
'{иль1е 

дома. _ всё это постРоено, !]т0бь|

ускорить переброску само.пётов' постулающих по ленд-лизу'].
Ёаряду с руководств()м А,т1€1.,1Ба и московскими !!Редставителями

делегацию сопрово}кдал один из подручнь|х,т|аврентия Берии, наналь-
ник управления Ё(БА по {абаровскому краю €.А. [оглидзе, испол!]яв_
гший на многочисленнь1х банкетах роль тамадь{. Фгл бьтл пре''1ставле!{ ви11е-
президенту как "близкий друг мар|11ала €талина'' и председатель ис-
полкома },абаровского края' в подчинении кот()рого нах{];:(илась террито-
рия [альнего €евера.

Фставив в €еймчане свой самолёт "€ка11птастер''. }оллес в сопрово)к_
дении 6емёнова и |оглидзе, с которь1\'!}]. как он пишет, "близко подру){{ил-
ся'', вьтлетел в йагадан на (-47' управляемо!1 полковником А4азуруком'
Ёаверно, не зря весь 200-мильнь:й путь летели на вь]соте 13 тьтс. футов. €
такой вьтсотьт гости любовались прекраснь|ми гористь|ми пейза>ками (о_
ль|мского края' но не могли рассмотреть многочисленнь|е лагеря.

Б .\4агадане гостей встренал начальник .!'альстроя генерал'майор
14.Ф. Ё{икигпов, безраздельньтй шарь и бог |(ольтмского края, и его бли-
х<айшие соратники. 9итая о впечатлениях }оллеса о пребь:вании на
(ольтме, уди вл яе||] ься' как ловко сумели дальстроевские руководители
обставить приём заокеанских воя;кёров! А мо>кет' вьтсокий гость из дип_
ломатических сообра;кений, видя надувательство, помалкивал? 1(то его
знает! !,1 всё }ке создатели пресл0вуть!х "потёмкинских деревень'' в под-
мётки не годятся магада]{ским очковтирателям.

€видетелем некоторь|х эпизодов визита }оллеса на (оль:му бьтл пи_
сатель 8арлам [|!аламов, таптогпний зэк. Фн описал увиде!тное в расска-
3е "иван Фёлоровин''' посвяш1ённом Ёикишову и его вь!сокому гостю.

}оллес посетил прииск, встречался с "золотодобь!тчиками'' (нитате-
лям' надеюсь, не надо разъяснять, кто бь]ли настоящие золотодобь:тчи-
ки). 1(оненно >ке, это бьтл лагерь' из которого убрали зэков, заменив их
переодеть]ми охранника м}.{. (олюную провол0ку аккуратно смотали (при-
голится!), караульнь|е вь:шки убрали, столбьл огра)кдения спилили, до_
ро)кки ме}кду баракамп пось!пали бель:м песком, а в самих бараках
заправили постели прость|нями невиданной ранее белизнь: и добротньт-
ми 1шерстянь1ми одеялами. 3аключенньте то)ке не остались внакладе: они
получили долго;кданнь;й вь:ходной день. Ёа полки поселкового магазина
вьтбросили всю "зананку'' - имитировалась бу!нинная торговля8.

А теперь послушайте' что писал вице-президент:

" 3олотпо0обьттпчт;кц |(ольсмьт. - рослые ш с[!льнь!е моло0ьье лю0н, прп-
ехавн111е сю0а:;э евроттейско[1. Росст:сц. 2 ра3еоваршвал с неко1порым!.[ ш3

ннх. Бсе онц очень обостпрённо воспр!1нцмал!'! ш3вес1п[!я с фронтпа ш с1пра-
с1пно э{селалш побеоь! в войне. " йьс напцсал[! €тпалшнц 11 просцлц о?ппра-
в!17пь нос на фронтп, но €тпалцн о7пве?пшл, ч7по 'мь! нцэснее з0есь'', - ска-
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3ал оацн ш3 н11х. с1пал.!н соелал 3оло?по0обьснц пршорштпетпной военной
шн6цстпршей, ш лю0ш, работпатощше в ней, полцчшлц броню.'.

Ёан:е 0вух0невное пребьсванше в ]у4аеа0ане 3оверн1шлось посещеншем
концер?па' 0анноео .1'[ес1пнь[,41п п!алан?памц - балетпом 1олтпавской тпруп'
пь!, эвак!111рованной сто0а с !крашньс, ц оркес]пром, сос?поящшм !13 мес7п-

ньсх непрофесс11ональнь!х мц3ь|кан?пов. |-воз0ём проераммь! бьтло вьсс-

?пцпленше хора военнослцэ!сащшх, час?пш ко1порь|х располоэ!сеньс в ]у4оеа-

0ане. !]е 0цмаю, итпо я кое0а-ншбц0ь вш0ел стполько 1палан?пов в о0ном
еоро0е''9.

9>к действительно, только стал и н ско-бер иевска я система могла со-
брать в А4агадане "столько талантов''! Ёикигшов похвалялся: "Рам здо-

рово пришлось здесь потрудиться, нтобьт сдвинуть всё с места. ,[1.ве:'тал-

цать лет назад здесь появились первь|е поселеншьт (!)..., а сегодття &1ага-

дан населяет 40 тьтсяч человек, и у всех хоро11!ее >кильё'''
.!,а, }оллес на пРоща}!ье сфотографировался с упитаннь1ми и доволь-

||ь]ми }(изнью "золото]1обь:тчиками''' €пимок поместили в популярном
американском )курнале "Ёэшнл [;киогрэфик'' с подписьк) "]ьт дол>кен
бь:ть сильньтм, нтобьл пере:кить суровую коль1мскую зиму''. А ещё так
назь!ваемь|е "советские горняки'' передавали привет и наилуч11|ие пох{е-
лания американским профсоюзгть|м лидерам €. !,иллману и Ф.,\4юррею.

Б один из вечеров Ёикишов пригласил гостей посмотреть американс'
кий фильм "3везда €евера'' - голливудскую версию }ки3ни советского
колхоза - имевгпий, якобь|, шумнь!й успех в 6оветском €оюзе (вьт сльтгпа-
ли о показе такого фильма в советском кинопрокате?). "[1рекрасно, вто
американць| создали такой фильм о нас!'' - проникновенно сказала 9ол-
лесу после просмотра "госпо>ка Ёикигпова''. Ёе знал, конечно, вице-пре-
зидент, что "госпо>кой Ёикигшовой'' в де йствител ьности бьтла Анна Ро-
мановна [ридасова, начальник управления магаданских лагерей.

Ёо видели гости и приметь| ленд-лиза. Ёа рейде стоял американскип1
ледокол "Бетер €евера'', которьлй исгтользовался здесь в зимнюю нави-
гацию для проводки сулов' Ёа складах делегация видела м!.{о}кество то-
варов со знакомь|ми гтаклейками, по (оль:мской трассе в большом ко.цт.;-

честве деловито сновали " стуАебеккер ьт ''. Аа>ке " золотодобь{тчи ки '' бьт.пи

экипировань| в резиновь|е сапоги американского производства.
Расставаясь с ви це_п р ез идентом €[[!А, Ёикишов подарил ему фото-

альбом "!'альстрой €€€Р. 1942 - 1943". €охранился ли этот' уверен.
сказочнь;й альбом? Бот бь: посмотреть!

Бернувтпись в €еймнан, }оллес со свитой вь;летел в 9кутск на своё::
самолёте, которь|м управлял экипа)к полковника Р.1. Р{айта. Ёа вице-
президента больгпое впечатлеь|ие произвела 9кутская республиканская
библиотека, располагавшая, по объяснению её директора, 500-ми тьтс.
томов и имев11|ая 20 ть:с. названий на иностраннь|х я3ь|ках.
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Ё{е обогшлось, 0днако, в .9кутске и без мелких накладок- Бот одпа из
них. (огда }оллесу поздно вечером показь1вали город, то возле одного из
немногих каменньтх домов дореволюшионной постройки, в котором раз-
мещался банк, они увидели трёх ;кеншин. спешно докрашивающих за-
бор' [11едтпий позади других американский корреспондент спросил у г{их
по-русски, что они здесь делают. ],'1 те, не задумь|ваясь, объяснили'.тто
"нёрт принёс в город какого_то американца' и их заставили работать''.'.

Бенером гости в Русском театре слу|11али оперетту, поставленную труп-
пой, эвакуировангтой из "т1енинграда. }ол.цес пишет:

"7ьссяча лто0ей заполньтла 0о отпкс:зс: м,:1,1еньк!![1 зс:л, е0е 0авалпсь
спек?пакл!1 це1пь!'ре раэа в не0елто. 14еэкёц 0ейс'тпвц-чмн ттцблнка тзроец-
лшволась по 0вое !| по 1прое по0 рукц, кс!к эп1о 0елаютп в йоскве, как
этпо 0елоготп вез0е в Росст:ш... йеня познакомцлц с 0евцьлкой, еоворящей
гто-анелтцйскьс. " 1 ршятпно по3наколцп1ься. ,0'о, я беэюенка ст.з /'4осквьт. 9
цч!1!пе ль онелш|скоео я3ь!ка''|0 .

Б 9кутске }оллес проявил себя более наблюдательнь:м визитёром,
чем в йагадане. Бго интересовала и особегтность возведения домов на
венной мерзлоте' и полярное земледелие, и то, что в слоях вечной мерзло_
ть1 сохраняются нетронуть|ми остовь| и плоть вь|мер|дих в предледнико_
вь:й периол мамо!.[тов, и многое другое... Ёа "местной эксперименталь-
ной станции'' ему дали семена, чтобь: с:н передал их в Фэрбенкс.

Б свою онередь "президент !кутской республики'' (прелседатель
6овнаркома 9кутской АссР - и.н.) и.в. 8инокуров расспра|11ивал
вице-президента € 11_|А о сельском хозяйстве на Аляске' Ра банкете в

честь гостей 7лья Ёгоровин вь|сказал по)келание обмениваться с Аляс-
кой семенами, а так)ке "информашией об оленеводстве, поскольку у
нас многие )кивут разведением оленей, так )ке, как и ва11:и эскимось| и

индейцьт' [ хотел бь: знать, какие методь! они используют в этой от-

расли ''.
{ля "фермеров'' 9кутии 9оллес оставил в городской библиотеке под-

борку >курналов, состояцую из семи " €ел ьскохозя йствен н ь|х ежегодни-
ков €оединённьтх 11[татов ''.

Аз Акутска 9оллес совер:пил двухдневную поездку в (омсомольск-
на-Амуре, а затем отправился в [,'1ркутск, (расноярск...

Раз мьт у)к коснулись темьт [},г1А[а, то отметим, что не избе:кали
"тесног0 знакомства '' с этим ведомством и некотоРьте работники перего-
нонной трассь:. (ак писала мне переводчица Б.А. А4акарова, в 1945 г.,
ешё до закрьлтия советской миссии на Аляске, "органь]'' заинтересова-
лись главнь|м ин)кенером приёмки полковником [1.€. (иселёвьтм, и он
отсидел десять лет' а потом' как водится' бь:л реабилитирован. 3а нто
его посадили, Блегла Александр0вна не з|-!ала, а бьтв:ший на.тальник (и-
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селёва генерал-лейтенант,\4. [ ' :!1а чин ответил кр атко: " [[оосторох{нее
надо бь|ло ему язь|ком болтать''.

€праведливости ради, ска)кем' что и в €1]1А в п0слевоеннь|е годь]
"охоть| на ведьм'' пострадало много моряков и авиаторов только за то,
что они имели деловой контакт с русскими.

Б соответствии с декларацией нетьлрёх государств (сссР, (|11А, Бе_
ликобритания и !(итай) п0 вопросу о всеобщей безопасности, принятой в
октябре 1943 г. на Аосковском совецании, на август 1944 г. бьтло запла-
нировано провести в €11{А конференцию. Ёа ней предстояло подготовить
предлох{ения о создании мех{дународн0й организации безопасности, ко-
торь1е легли затем в основу }става Фрганизашии Фбъединённь:х Ёаций.

Ёадо отметить, хотя к началу войньл отечественное авиастроение дос_
тигло определённь]х успехов, но всё ещё не бь:л создан нормальньтй мно-
гоместньтй пасса:кирский самолёт, а тем более комфортабельная маши-
на для полётов правительственньтх делегаций за рубе>к' Бспомним, что
второе лицо нашего государства 8.й. }\олотов в мае_июне 1942 г. совер-
|лал ответственньтй визит в Беликобританию и €[1!А на сам(]м моцном
отечественном бомба рдировщике [] е-8.

[1оэтому, когда встал вопрос о доставке советской делегации в €|1]А,
бьтло регпено использовать для вь]полнения этого задания самолёт €_47
8-го транспортного полка' Б состав экипа)<а вошли командир к0раб.пя
[.€. Бенкунский, второй пилот Ё. А4аксименко, бортмеханик [1.Ё' Бори_
сов и бортрадист Б.[. [лазков'

Ранним утром 3 августа самолёт Бен_
кунского поднялся с якутского аэродро_
ма, а у)ке в слелуюший полдень призем-
.пился во 3нуково. €амолёт срочно поста_
вили на авиаремонтную базу и за нелелю
переоборудовали до неузн а ва емости: гру-
зовая ка6ина преобразилась в уютньтй са-
лон с десятью мягкими креслами по ле-
вому борту и столиком с двумя креслами
- по правому. Б отсеке ме>кАу пилотской
ка6иной и салоном на стоящих по бортам
доп0л н ител ьн ь|х топливнь|х баках обору_
довали два спальнь|х места. []отолок и
боковь:е панели до уровня окон обтянули
голубьтм бархатом, а ни)ке' до пола _ свет-
ло-коричневь|м дерматином. Ёа полу ле-
>кал ковёр.

Бенером 9 августа экипа)к перегнал са-
молёт в А4оскву на !{ентральнь:й аэродром
!.] приступил к скрупулёзной подготовке
] ] 3аказ 73

|.€. Бетскулоскшй
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предстояцего перелёта. €лох<ность задания состояла в том' что г]адо

бьтло покрь:ть расстояние в |6 тьтс. км через }рал, €ибирь, !кутию,
9укотку, Аляску, |(апалу и €|]1А на двухмоторном самолёте, которь:й

развивал относительно небольшую скорость, порядка 250 - 260 км/л.
Больгпая часть маршрута бьтла экипа>ку незнакома' (роме того, в соста-
ве экипа)ка не предусматривалось |1!турмана. Бго обязанности возлага-
лись на командира корабля.

}тром 12 августа г()товность самолёта к вь]лету проверило лично ру-
ководство |_лавног<; управления [БФ во главе с его начальником мар|11а_

'1ом авиации Ф.А. Астаховьтм. (ак вспоми;тал [.€' Бенкунский, маргшал
придирчиво осмотрел все кабиньт самолёта, провёл по отдельнь|м агре_

гатам белоснех<нь|м носовь|м платком и' убедивш.тись, что Р!а платке не

остаётся следов пь|ли, остался доволен.
1( 10 часам утра прибьлли пасса)кирь! - глава советской делегации на

конференшии посол [[€Р в сшА А.А. [ромь;ко, члень| делегации: и3ве-

стнь|е дипломать: А.А. €оболев и €.1(. 11арапкин, к0нтр-адмирал к.к.
Родиоглов, генерал-майор !{'Б. €лавин, профессора €.А. [олунский и €.|1.
(рьтлов' ['[ ' Аолбин, секретарь делегации .&1.;!1' }Фнигл и секретарь-пе-

реводчик Б.,\7\. Бере;кков.
|1осле кратковременной стоянки в кольцово (€верлловск) к вечеру

самолёт бьтл в (расноярске, где 3аночевали. Ранним утром следуюцего
-].ня с|{ова в полёте. }еперь ло: самолётом расстилается тайга. и только
иногда на солнце поблескивают реки.

[]осле десятичасового полёта, сделав нетвёрть:й разворот над пол|-!0-

водной леной, идут на посадку в аэропорт 9кутск. 3лесь делегацию встре-

нали первьтй секретарь обкома партии [.7. А4асленников, председатель
€овнаркома республики [4.Б' Бинокуров' командир перегононной диви-
зии А'[ . А4ельников и его заместитель (.€. Бфимов. Ёа ночлег делега-
цию определили в только что построенную' шикарную по тем временам
гостиницу а эропорта.

А назавтра, [5 августа, снова - полёт. Бот впереАи на фоне тёмно-
зелёной тайги начинает появляться поблескивающий на утреннем солн-

це Алдан, а за ним - пРедгорье и Берхоянский хребет'
[.€. Бенкунский вспом инал:

" А4онотпонно ец0ятп мотпорь!''' всё реэ!се !1 реэюе поль3це]'!ся раашоком-
пасо.1|, пос1пепенно перехооя на орцен?пцровк!! ?полько по ра0шопелен-
еам, ко?порь!е нош; бортпра0шстп |-лазков берёпо реацлярно, 0овая нам
во3.цоэ!снос?пь ц0тпш по ?прассе 6е3 отпклоненшй. 7ак, в нопряэюённой ра-
боп'се вро0е бьт незаметпно прохо0шм Ф(смякон, Берелёх, ц во?п в ра3рь|-
вох облаков вс;0нм €еймчон, е0е пре0полаеалась посаока, но, пршк!1н!!в

ос?па?пок еорюче?о ш п()л!ч!!в поео0ц нэ А4арково, прцнцмаем реш1ен[[е
€еймчан пройптш пролётпом т; сле6оватпь в 1\4арково. ]-лазков рееулярно
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0ерэюшттт ра0шосвязь с землёь], а в полоэ!{енное вре.ця вьсхо6цгп на свя3ь
непос ре0стпвенно с 14осквой. Б общем' каэю0ьтй 3анцмае?пся свошм 0е-
лом. йой впторой пь:лотп &оля А4акснменко ве0ёпо бортпэюцрнол, !7 аша
Борисов реецлцрцеп1 р стботпц мо1поров.

|1 рт;мерно за чос 0о пршлётпа в 1\4арково г!!а3ков полцчшл по ра0ао
сообщенше о вьт.са0ке сою3нь|х войск на юее Фрстнцшп. Бместпе с Бцкгпо-
ром мь! неме6ленно вь!!лл!1 в пассаэю!'1р скц!о кабшнц ш пере0алш эп! но-
востпь А.А. [ рольско н 6руенм нленом 0елеестцшш.

€оо6щенне вь!3вало бцрнуто реокцшю''!1 .

[1осле А4арково бь:л }элькаль, где при|;!лось остановиться на непред_
виденньтй отдь|х - лететь дальше нельзя, Аляска закРь|та туманом. А
наутро увидели, что и здесь всё затягтуто белой мглой: яв./!е|!ие для этих
мест довольно частое. йетеостанция дала м алоуте |1.| ител ьную инфор м а -

цию - всё нагше поберех<ье закрь|то туманом' зато на Аляске погода улуч_
шилась, принимают и Ё{ом, и Фэрбегткс. 1олько поздно вечеро}'1 18 авгу-
ста туман немного ослаб, видимость улучшилась, и экипа}к получил воз-
мо)кность взл ететь '

Аляска встретила хорошей погодой. Б Фэрбенксе вместо втор()г() пи-
лота взяли на борт американского вое]1ног0 лётника, а так}ке офицера
связи, которь:й вь|п0лнял по сов м ести тел ьству обязанности перев0дчика.

14з Фэрбенкса путь ле)кал на юг. |1ересекли грани|{у €|]]А, и потяну-
лись просторь! (анадьт: бескрайняя тайга с отвоёваннь!ми у неё полями
и лугами, поблескивающими в лучах заходящего солнца озёрами и не-
большими речками. !{ем дальше на юг, тем чаще под крь!л0м пропль{ва-
ли населённьле пункть]. |1осле девятинасового полёта глубокой нонью
приземлились в 3дмонтоне. !{а следующий день опять |1ересекли грани-
цу. теперь летели над (оединённьтми [[1татами. (ак вспоминал Бенкун_
ский. там он вёл самолёт,
лочти не пользуясь картой'
!,ело в том, нто полуненнь;й
в Фэрбен ксе сборник распо-
лох{ения всех радиомаяков
на террит0рии €[1] А позво-
лял идти точно по трассе при
помоци и м еюшегося на са-
молёте радиоком п аса или
просто п0 слуху' дерх{ась
р а вн осигн ал ьной зон ьт.

3кипа>к Бен кунского с
зада,пей слравился 0тл и !!н о:

советская -1елега шия л рибьп_
ла на ь.0н ферен ци ю в0вре м я '

!|*

3 презшёиулое котференцвш в,\улабарлпон-Фксе.
€лева напрово: А. |{аёоаон, 3. [аошфакс, {. *элзс,

А.А. [ролоыко о 3. €поептлпоншус. 1944 е,



|1ока прс;ходила конфе-

ренция на вилле.[1ум-
бартон-Фкс близ Ба-
шингтона. экипа)к вь1-

пол н и'п ещё одно зада-
ние: доставил из Фэр-
бенкса в &1анлриал со-
ветскую торговую деле-
га цию. 3атем натши лёт-
ч ики. в о}кидании завер-
гшени я коьтферен ши и ' от-

:].ь!хали по прогРа мме'
соста вленной при актив-
ном участии |_ромьтко.

Бепкуаскгтй, 6ортпро)оспа 8.,\' [лазков, соопруёнт;к совептскоао посольсопва в €[А
(фсосалпя неозвеспна) ш бороплаеханшх 1.Ё. Боршсов. !!ью-йо7к.

30 сентября "с:тдохнувгпий" красгтозвёзАньтй самолёт (-47 принял на

борт натпих дип'/10матов и отправился в путь ломой' |[осле посадки в

9икаго самолёт вь|шел на у}ке знакомую трассу нерез |(аналу, Аляску и

Берг:гтгов пролив к берегам ро.1г:ой земли...
Б апреле 1945 г. по А,г1€14Бу на двух самолётах - €_54 и (,-47 'летала

в €атт-Франшиско гта }\е;кдун а родн уто конференцт'тю Фбъединёцньтх гта-

ций советская делегация во главе с наркомом иностраннь|х дел €€€Р
Б.А4. А,1олотовь;пт ' [11турмат;ом на его самолёте бьтл на'тальник 9правле-
ния связи гу гвФ.\''.й. 1(окотлин, бортра!:'тстом _ А.1'1.9ельттпев'

€овеопская ёопеаацая тло копференцт.сш в !умбцтпоп-Фксе. 1944 е.
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Фтветственньтй за радиообеспеиение псрелёта по А.||(},!Бу Ё.А. ()вси_

енк0 расска3ь]вал. что на слс]уюш1ий 1Рнь п0с''1Р прилёта вь!с0ких гостей
в якутск ему приказали обеспечить резервир.)ва]{ие ради()средстваш!и
трассь| прямого р а.].иор азговор а йолс;това со сталинь1м. Б этих целях
бь:л задействова]] десяти к!]лов а ттн ь: й порелатчик в [имеине, подклю1|е-
но новейтшее приёмное оборудова}|ие в магане.

" [1рослцт;'+цван[1е велось в на!цем еорооском рт"тёшобторо. Бся по0ео-
?повка, ореан113ацшя н обеспе,ьен!!е сам[!х перееоворов вел!1сь в с/проэ|сай-
111ей секрет[нос1п1], с прцвлеченнем проверенньтх лпц' (онтпроль ц обеспе-
ченце эп!'!х перееоворов 0алст мне во3моэ![нос?пь част.шчно просл!111а7пь
э?пу бесеа ц.

Расскаэюц о ?пом, ч?по сохраншлось в моей памятптт' !1реэс0е всеео,
€тпалшн поз6ороволс;ь: " 30ровсгпвц(:тпе, п'[оваршщ 1 етпров!'' !сльст;+ов в
о1пве1п: " 30равспавць]тпе, ?поварпщ €тпа''.'', он пре0цтсреэс0ающе токош-
лял. [ ое0а ]'4сэлотпов сказпл: " ...тповаршщ 14 ванов" . €тпалт:н /1о[!нп1ересо-
вался прпншной зст.0ерэюкь: ёелееацшш в якц?пске ц, |/3нав, чп1о !э![е ]пре-
тпнй 0ень сптоьттп нелётпна'я т:;оео0а, н'е0овольно 3оме7п!1л, чтпо опоз0ап'уь
к нацо'лц конферен:1т'ть: нель3я н11 в коем сл!!чае, чп1о мало ,тц 0 чё'|
моецтп 0оеовор11/лься 3о наш!ей с/7[1ной со1о3н!1к[!' 14 носказа'упельно 0ал
понятпь А'4олотповц, ч?по 3акончена гсо0еотповко операцпш по оконча7пель-
номц освобоас0енцю о1п немцев 1ршбал?п!1кц, [! этпо на0о 11споль3ова1пь'
как 0ополнцтпельный ко3ь[рь в перееовор(1х.

3аупем после0овал вопрос, чгпо собой преёсптавляетп 1кцтпск, нем он
пр11меча?пелен- А4олотпов о1пве?п11л, птпо еоро0 0овольно больц;ой, но весь
стз 0ерева, каменных всеео п|р!1-че?пььре 0ома' каэюе1пс'!, церковь,6анк ш

1п[орьма- ]1а этпо сообщенне €тпстлшн [!рон!1ческ!.| хмь!кн!./л'
Б заклточенше он ещё роз на!1омн!1л 14олс;тповц, ит'тто за0е рэют:ватпься

нцкак нель3я, на0о тпоропнтпься с отплё'гпом"12 .

Ёа слелуютший день делегация вь|летела из 9кутска. Бсе сообщет:ия
бортрадиста 9ельлгшева о пролёте аэр()]1ромов трассь! сразу }ке переда-
вались из 9кутска в А4оскву' Ёапря>кение в гштабе А.[](}4Ба спало толь-
ко тогда, когда бь:ло получено сообценг.:с' с б;эрта самолёта о благопо-
лучном приземле}!ии в €а н-Ф р аг;циско.

!елегацию }краинь:, котору!о возглавля'п ].1арком иностраннь|х дел рес-
пу6ликн !.3' А4ануильский, доставлял в €ан-Франциско на само,цёте €_47
экипа>к 8.'[. Братагпа. |1осле приземления в 9кутске произотпёл забавньтй
эпизод' о котором рассказь|вает в с8оих восп0минаниях й.1,1. [1]евелёв:

" !мнпэрпя 3ахаровшнсъ [4анцшльскоео н 0елееаь1нкэ /1рцехоло всп.!ре-
чагпь всё 

'|ест[ное 
начальс?пво' 8сптрена бььла н;цмная, с во3еласам|!,

рц копоо!са]пцямт;-.. 1отпом все с?палц са0ш'гпься по ма|.!!шнал, а йонциль-
скшй цсчез! {! тпо слцншлось? Бсе бьслц в полной рас'пе р:!ннос]п:;. !7оехаль:
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в еороа. 8 конце концов, А4анцпльскцй носнёлся в рцсском пеа?пре но
спектпакле! !7а неео все наброст;.лшсь - нель3я э!се ]пак, всех напр1еал. А он

расска3ал, ч1по пока все з0оровалнсь, он в сума?похе сел в по0оьне0ь;:цй
ав?побцс !| поехал в яку7пск, котпорьсй еео очень шн?пересовал: коеоа-п1о

щарскце эюан0армьт ве3лш еео сюоа в ссь[лкц, но не 0овезлш. Фн сбеэюал ц

не попал в я кцтпск. А тпеперь 3ахо?пелось посмо?пре?пь еоро0, а со всемц
эсе не посмотпрнт'нь!|3 .

совцпскал оеле?а|ц' на ме1'сау'!ароо'|оа ко'!ференц.!!| по
авоацши в 1ёмонолоне. €лева направо: аенерал-'!айор

А.'1. пеР'|ц'!ов, ?е'!Фал-лтайор !|.?+4. ||акароо' 2е'!ер.'!,-

лсо!!ор Березон, ё:сттлолсотп Ё.8. Ёовоков, еенерот-
лйлпеттатэоп А.А. Авсеевцч ц поёполковнцк м.'1. коко''ц.'

Б мае тем х{е мар|-1]рутом
делега ци и 

' уч аствова в|]{ие в

учредительной конференции
ФФ!{, бьтли доставлень| эки_
па)ками 8-го тр а нспортного
полка в .[4оскву. 9слугами
А'г1 € !,1Б а поль3овались и

другие советские делегации'
одна из них участвовала в

ме}кдународной конферен-
ции по авиации в 3дмонто-
не ( канада ).

[1осле за вер гпен ия войньт
в Бвропе АлсиБ' как мех{-

дун а родн ая возду1ш н а я

трасса' потерял свою а кту-
альность.

1 1о стпранам и континентам. - !1.: Фелеральная авиационная слу>кба РФ, 1998. - с.27.
2.|!оне 3., 17ееенбля /7. (обрь; над тундрой._Фзрбенкс, €11.|А: Арктика йнтерпрай-

зиз' 1992. - €. 4.
з .\ебе0ев А.А., ]у4озурук !4 '1. Ёад Арктикой и Антарктикой. - м.: }{ьтсль, 1991. _ с. 55. 56'
1 !7о спраная и континентам. - !1.: Фелеральная авиационная слу>кба РФ' 1998. - с' 35'
1 0ракпз [! [БФ "\р 0243 от 20 октября |9.15 г.

" [ерль !.€' Авиамост: Аляска - €и6ирь фроез // Аа €евере ,[ал"нем' _ |985. _ м
1. _ с- 63.

7 }оллес [енри 3лгарл (|888 - 1965 гг.). в 1933 - 1940 гг. - министр сельского хо3яй_
ства €[1.]А, привер)кене!! политики Ф. Рузвельта. в 1941 1946 гг. - вице'президент
сшА. в 1945 _ 1946 гг. - министр тоРговли. Б 1948 г.' потерпев поражение в вь|борах на
пост пре.]и.1ента, отошёл от активной политической :1еяте.]"аости.

ь !]] алаяов 6./..т1евьпй берег.-}1'. €овременник. |989 -с.283.
9 !оллес |-.3. [ервьпе лни на земле €оветской Азци // (раеведческие 3аписки. вы_

пуск {!111. - магадан| !(н. изд-во, 1992. - с' 105' 106.
10 ]ам >ке' - €. 107.
|1 Бенкунский г.с. сссР - €[|А: сорок шесть лет назал || [ра>кланская авиация.

1991. ' м 1. - с. 31 -34.
|2 6всценко,?.,4. €вязист на перегопонной трассе // Авиаторь! якутии в годь| войнь!.

_ }4.: Боениздат. 1995' - с. 180' |81'
|з |!]евелёв й.!'1. Арвтива - судьба моя. Боспоминания первого начальника лолярной

авиации. - воронеж: [4зд во 11[Ф "модэк"' !999. - с. 133.
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[лава [

в АэРопоРт посАдки нв пРиБь:ли

|(огда ноль равен сорока неть:рём

8 книге американского историка.4>к. |(оэна "3абьттая война'' есть
глава "Русский ленд-лиз'', посвящённая перегононной трассе Аляска'
€ибирь. Ёа одной из страниц мо)кно прочитать фразу, взятую из отнёта
американского президента перед конгрессом: на трассе А,г1€1-'1Б над
€евероамериканским континентом разбилось 133 самолёта, над €иби-
рью _ ни одного (!).

8 конце 80-х г., приступ," 
^ 
,.;";"; истории перегонки самолётов

на А,т1(},]Бе, я интересовался ра3нь]ми сторонами >кизни этой возду!ш-
ной трассьт: узнал и о том, что на части этой гигантской магистрали,
обслу>киваемой советскими авиаторами, не обходилось без катастроф,
аварий и вь|ну)кденнь1х посадок. Ёо сведения эти бьтли отрь1вочнь|е' а

хоте'-1ось иметь полную картину' 1,{з опь:та своей многолетней работь: в

тельньтй унёт лётнь:х происгпествий, как на авиапредприятиях' так и на
более вь;соких уровнях' 3начит, бьтла такая унётная книга и в !-й пере_
гоночной авиа\\4в\4зии. |]опь:тки получить копию этого документа и3 ар-
хива &1инистерства гра)кданской авиации, где хранился фонл А!(21Ба,
бьтли безуспегп г: ь: м и; обращался я за помоцью и в другие инстанции' в

том числе и располо)кенньте в 9кутске. Бсе мои просьбь| отскакивали,
как от стенки горох.

1,| вот, когда я совсем у)ке ра3уверился в возмо)кности заполучить
во>кделеннь:й документ, он лёг на мой письменнь]й стол. Б начале марта
1990 г. ко мне зашёл инструктор обкома 1([1(( и с вопросом: "Бьт инте-

ресуетесь этой бумагой?'' передал и3 рук в руки десять сдвоеннь]х лис-
тов машинописного текста, озаглавленнь|х: "Бь;писка из х{урнала потерь
личного состава 1-й |(раснознамённой перегоночной авиадивизии [БФ
за 1942 _ 1945 гг'''' Б правом верхнем углу первой страниць| красова-
лось: " €екретно ''.

9 тут >ке углубился в чтение развёрнутого списка' где в десяти гра-
фах, кроме фамилий, имен и отчеств погибгпих авиаторов, 3нач1.|лись
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!/ело61ые о4ё''."|./э. @ !9:1."..

другие даннь!е о ка}кдом из них: воинское звание' дол)кность, место и год

ро)кдения, когда и по какой причине погиб, место захоронения' имя, от-
чество и фамилия )кень| или родителей и их дома|1]ний адрес... этот доку-
мент стал хоро|1]им подспорьем в моей работе. 14спользуя его' я составил
уточнённь|й список погибших на перегоночной трассе: в 44 катастрофах
погибло 113 советских авиаторов.

Бот вам и ноль г1отерь!
А4не захотелось как

мох<гто бол ьтше узнать о
трагических судьбах этих
преимущественно моло-
дь1х людей и хотя бь! вь|-
боронно р ассказ а ть в ста-
тьях и очерках о погиб-
|11их...

Фткрьтвает этот скорб-
нь;й список командир зве-
на 1-го перегоночного а виа-
полка лейтенант (по дру-
гим сведен и я м _ капитан)
Александр !,митриевин
Ё{овгоролский. 14 октября
1942 г. при заходе на по-
садку в сло)к}!ь|х метеоус-
ловиях на аэролром А4ар-
ково его бомба рАировшик

А_20 зацепил плоскостью за землю и раз6ился. Ёовгородский и штурман
самолёта капитан Ёиколай Анисимович 1|!ведов погибли, а третий нлен
экипа)ка Ёиколай 9ковлеви.т [ребенников получил тяжёлое ранение.

-[4ного позх<е он п и сал:

" Б тпотп 0ень экнпаэю !1овеоро0скоео вь|,1е]пел нз !элькаля на разве0-
ку поео0ьс в направленш1! оэроорома А4арково... | устпьсе снеэюньсе заря0ьс
нака?пь[валцсь на нас о0шн за 0руенм. 1+4 ьт цспелш сообщпп'ьь в уэлькаль,
нтпобьс еруппу самолётпов не вь!пускалш: поео0а нелётпная' но салш
вернц1пься на базц не смоелц. ]{ончался бензс;н, е0шнстпвенньсй вьсхо0 -
пробшватпься в йарково ц са0штпься тпам-.. 1 пц0ом остпался э!с[|в л[1!1'!ь

по,пом!1, ч1по прш у0аре меня вь|брос|ло пз самолётпа ме1пров на пя1пь-
0есяуп в елубокшй сне2, как на пер11н!''.

Большую помоць в изучении документов об обстоятельствах гибели
лерегонщиков и поиске их родственников оказь|вает мне >кивуший в

&1оскве ветеран перегононной трассь|, инженер гра:кланской ав\1ации
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А.€. 1качеттко. Бму улалось установить адрес вдовь! А.!'. Ёовгоро:ского,
а потом и съездить к ней в подмосковньлй посёлок ав1'!аторов Бьтково. Бот
что он сообщил:

" )|{т:вётп €офья Алексан0ровна 17овеоро0скоя не0алеко о7п аэровок-
зала в незавп0ной квар?п[!рке на 11ерво.'[ этпаэюе 0.пь:нноео 0вухэ'гпаэюноео
0ома' 8ся обстпановка неболььаой к0мнап!ка _ с/пол,0ь:вон ц о0шн спул'
&ок пенспонер тпрц0овоео фронтпа' онс| полццае7п более,сем скромн!]1о
пенс!11о. |(ак все поэ|сцль|е лто0ц, она часп1о хворае?п, а лекарс1пва прцхо-
0нтпся покупатпь 3а полн!ю с1понмос!пь...

Бё мцэю - цро3!сенец Ба'тпайско Росптовской областпь:. Фтпец, паровоз-
ньсй маьцшншстп, поеьсб в эюе лезно0о роэюной катпастпрофе, н матперн прсг
ц1лось в о0пноику по0нпматпь на ноеш про11х 0етпей' € 1931'ео по 1934 е.

€аъаа уншлся в Батпайской !1!коле пнло1пов, а 3а?пел рабоптал ]пол 1се

колан0шром звена. Бьсл хоро|11цм спор?псменом _ врагпстрём фцтпболь-
ной коман0ьт' Б 1936 е. €офья Алексан0ровна постпцп[!ла в эп1ц школц, 6

?пак на3ь[ваемьсй эюенскст(т отпря0. 30есь моло0ьте с!в|оп1орь[ /1отноком!!-
л[!сь [! чере3 0ва ео0а поэ!{ен||лнсь.

8 1939 е' моло0оэюёньт переехал|! в 1)4шнера.льньье Бо0ьс, е0е Алексстн0р
,0,мнтпршевни работпал цнс1прцк!пором тлкольт вотсьцей лётттной тао0еотпов-

к:: (|11 Б,\ {/). Б ноябре 41-ео
швлл _ н |1оваоро0скно с ней

- эвакцшровалцсь в 7 ац:кентп.
Б сентпябре !912 е. 11овеоро0-

скшй бьтл ноправлен в 1кцтпск в
1-нэ пе рееоноинц го авно0т;в:;зшю ш

поешб в о0ном шз первь!х свошх
полётпов но ( райнем €евере.

€офья Алексан0ровно с 1939 е.

ле?пала пнло?пом на |-2 в Ёово-
пя7п!12орске, а в 1943 е. оконч|!ла
во Фрцнзе (ньсне Бнн:кек) кцрсьь

ра0шспов п ра6отпала 0нспегпче-

ром в аэропортпах |(цйбьстлев н

Бьсково; с 1978 е- на пенсс;ш..'''

Б 1984 г' 11;кольники посёлка
йарково обн а ру>кил и }{а местном
кладбище обветгпалое деревянное
надгробие, на котором сп4огли

разобрать надпись: "А'А' Ёов-
гор''. Б результате переписки с
архивами и р а ссп росов старожи- А.,\. !1оваоро0ской



8еоперан переаоноттной парасеы 2.2. |1овсеев возлаа||е'п ве'!ок на 
''о?![||уА.,\. !|овеороёскоао ц 1|.А. 8веёова- 29 лоая 1990 е.

лов посёлка ребятам удалось установить фамилии похороненнь!х лётчи-
ков _ А.д. Ёовгородский и Ё{'А. [1!ведов. ,г1етом 1985 г. в йарково у
могиль1 му)ха и его сослу)кивца побь!вала €офья Александровна' потом
она приез)кала ещё р аз...

...и он уц]ёл в тайгу _ иокать л|одей

3а годьт работь1 перегоновной трассь: не раз бь1вало, нто на ней терял-
ся самолёт, тогда организовь!вали его поиск. Бсли осмотр с воздуха рай-
она предполагаемого пРоис1шествия не давал результата' то снарях{а-
лись наземнь!е поисковь{е партии. Рассках<ем об одном таком собь:тии.

5 марта 1943 г. из [кутского аэропорта вь|летел ,!и-2, приналле;кав-
п;ий 8-му транспортному полку' Б пункт назначения _ Флёкминск *
самолёт не прибь|л, осмотром трассь| с воздуха его не обнару>кили.

1огда заместитель председателя совнаркома !кутской А€€Р (узне-
цов направил райсовету в [1окровск телеграмму:

" [!ятого марта в одиннадцать часов местного времени на территории
вашего района сделал вь!ну)кденную посадку или потерпел аварию двух-
моторнь!й самолёт' вьтлетевпший из [кутска. [|редлагается органи3о-
вать поиски пось|лкой специальнь|х на3емнь|х отрядов вверх по.1!ене
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до границь! Флёкминского района по обоим берегам с уАалением вглубь
на тридцать километров. [!ри о6нару:кении самолёта ока)|(ите помощь
экипал(у и пассах(ирам' сообщив €овнаркому местон ахо)кден ие. 1еле-
графируйте, в каком пункте бь:л виден или сль!шен самолёт ме>кду

одиннадцатью и двенадцатью часами пятого марта''.

1елеграммь: подобного содер)кания бь;ли отправлень; из (овнаркома
в €аньтяхтах' Флёкминск, €инск и }']сить.

9ерез некоторое время в !кутск стали поступать ответнь|е телеграм-
мьт. 8от вь|дер;кки из них:

" }|з €ань:яхтаха. Ёа территории 6аньтяхтахского €овета поиски са-
молёта бьтли органи3овань! в ночь на 6 марта посьплкой специальнь|х
бригад в яеть;рёх направлениях по левому берегу .)!ень: на участке
?}1арха, ,!1архачан, €ань:яхтах, Ёловка в количестве 28 неловек' но по-
иски полох(ительного ре3ультата |'!е дали... [1редполагаем направить
из €ань:яхтаха в глубь тайги бригаду. Райком. Репин''.

" йз Флёкминска. €едьмого марта дано ука3ание }рицкому и €ань:-
яхтахскому советам об организации поиска самолёта. [1о поступившим
сведениям на их территории самолёт не обнару:кен. Райсовет. Ашур-
ков ''.

"|,!з }]сити. Разыскивать вь!ехали в севернук) часть }!сити в ! | часов
ночи. €овет ''.

|!оз>ке пригшла ещё одна телеграмма из Асулти'.

"Розь:ски самолёта продол)каем правом берегу ..1!ень: в верховьях
речек на расстоянии 40 - 50 километров. Ёе обнару>кено. €овет'''

"[4з [!окровска. .[!ля поиска самолёта 6ьпли организовань| пешие и

ль|)кнь|е 6ригадь:, которь|е приостановили поиски десятого марта' так
как нет ре3ультатов. Райсовет. [|авлов''.

18 марта из 9кутска в 6ань:яхтах, Флёкминск, !,{сить, [1окровск и

€инск отбили:
"|!оиски самолёта прекратить. 3ампред €овнаркома (узнецов''.

!авно по крупицам я собираю сведения об этом лётном происше-
ствии. (ак ин}кенера гра>кланской аьиации меня особо интересовало,
какая же неисправность матчасти могла привести к катастрофе самолё-
та. 3апросил соответствующие документь| в архиве тогдагпнего .[1епар-
тамента воздушного транспорта ,\4инистерства транспорта РФ и вскоре
получил из &[осквь: пакет. [!ривелу вь1писку из лриказа от 14 апреля
1943 г' по 1(расноярской возлугпной трассе 8Б€ 1(расной Армии:



"5 марта !943 г. вследствие неор ган и3ован ности и бесконтрольнос-
ти предполётной подготовки, низкой дисциплинь| командира кора6ля
9ервякова и бортмеханика коломь|ткина прои3ошла катастрофа са-
молёта /!и-2. Б результате чего погибли лейтенант 1!ервяков, второй
пилот [!ивоваров и бортмеханик (оломьлткин... ..[!ейтенант 9ервяков
вь!летел в Флёкминск, имея на борту пасса:киров и гру3. [1олёт совер-
шался с уклонением от трассь| на |00 - 150 км на вьтсоте |00 - 200 м
над тайгой. {ерез 50 _ 55 минут полёта в условиях сильного снегопа-
да правь:й мотор начал давать перебои с вь!хлопами в карбюратор.
[та>кёр 3ебров стал регулировать подогрев карбюра'гора' но' не имея
опь|та' не мог этого сделать своевременно и грамотно. Бортмеханик
(оломь:ткин в течение полёта отдьпхал в пасса)кирской кабине. 9ерез
|5 - 20 минут и левьпй мотор стал давать перебои. €амолёт попшёл на
сни)кение' 3ацепился за верху1шки деревьев и с левь|м креном вре3ал_
ся в лес. 3 течение десяти суток люди не могли дать о себе знать, так
как катастрофа прои3ошла в глухой тайге. Ёа борту самолёта не ока_
3алось ни пиль|' ни топора' ни аптечки. 1олько на одиннадцать:й день
лгоди бь:ли переве3ень! в посёлок и 3атем доставлень| на самолёте в
9 кутск '' .

...(атастрофа произошла, ког]а сауолёт пролетал на] шол0] онским
наслегом [орного района. |{а борту, кроме экипа)ка, находились пасса-
)кирь|: два офи|{ера штаба перегоночной дивизии, первь|е секретари Флёк_
минского',т!енского и 1оккинского райкомов комсомола' возвращав|лие-
ся домой со своего пленума, и работник кооперативного объединения

^олоосЁ{аталья 1(узьмининг:а €лепцова' секретарь 1оккинского райкома ком-
сомола вспоминала:

- 1рн у0аре носовой час?пь]о о 3емл!о само,:ётп переломцлся п()пола'!, но
поэ!сара не 6ьоло. [е, ктпо нахо0нлся в хвостьовой настптс фюзеляэюа, ос-
?71алшсь э!{швь!. |(оег)а я очнцлась, гпо увш6ела, ц1по леэ!{ц на !1олу ря0ом с
|(атпей €оловаровой _ первым секретпарём Флёкмшнскоео райкомола,
по?пом ко мне по0оьцёл секре?парь нэ 1|1ухтпцш !(оля [ерён;кнн. Фн, кок
1полько мь! пр|!|!1л|! в себя, по0нял нас на спасен[1е экшпаэ!{а. 1у1ьс спалц
11х о?пкапь[ва?пь- '\ётпчь:кш окаэал!'|'сь мёртпвьсмп. Бортпмеханнк А4шхашл
](оломьстпкнн бьсл 'гпяэюело ранен 11 на 0есятпььй 0ень умер. Бьт'лш раненьт
бортпра0шстп, бо ртпмеханшк-стпаэюё р ш оба офшцера н:птаба. ]4 л мьс ока-
3олн п0снльнцн-) перву ю ме0полощь...

Б хвосуповой цо|?п[1 !амолётпа успро!1лц, как с.14о?л!). экттлой цеолок.
!1п|еплцл!| еео паклей- Ёа0о бьсло 0цматпь о спасенн!! ос1павш.!хся в э!с!1-

вььх. Бсе, ктпо бьтл в сос?поянцц' выц1лш но обсле0ованссе окрестпностпей,
на поцск!! слеаов оея?пельнос?пц человека' |-|о безрезц ль1па?пно.



173

Б розбштпом самолёгпе нац1лц' пш|ено, сало, сп.!р7п ц ш:окола0 _ всё в

'![!3ерном 
колшчес1пве. 1 ро0уктпьс распре0еляли буквально по ераммам'

€ пн р тпо м об р аб атп ьсв ал сс м но 2 о ц ц с л е ннь[е р аны.

Аушой маленького коллектива стал Ростислав €ергеевин |'1ванов, по-
литработник. Ресмотря на сильнь]е 6оли _ у него бьтло несколько пере-
ломов, и он ле)кал недви)кимо' - дер}кался молодцом, подбалривал ос-
тальнь|х' фактинески стал руководителем потерпев|лих бедствие.

8 конце декадь1 поло)кение потерпев|1!их стало критическим, конча-
лись продукть]. 1огда Ёиколай 1ерёгпкин (он полунил тяжёлую конту-
зию), сделавгпий к этому времени перочиннь]м но)ком примитивнь!е ль|)ки
из фанерь: пола фюзеляжа' вь|звался уйти в тайгу искать людей. |]одхо-
дящего напарника не бьтло. Фс-
тальнь1е еле двигались или не
могли встать...

€утки шёл Ёиколай по глубоко-
му снегу и бурелому.3апинался,
падал' поднимался и брёл всё даль-
тпе. [де-то в полдень второго дня'
когда у)ке совсем вь;бился из сил,
он заметил далеко-далеко столбик
дь|ма, потом усль11|]ал лай собак.
!,винулся в этом направлен*1и и

вскоре с горь! увидел впадину' а
на ней _ поляну или замерз1пее
озеро. 9 подно)кья горьт наткнулся
на следь| человека и оленьих ко-
пьтт. Фни привели 1ерёшкина по-
здно вечером к избугпке, в которой
)кила старуха _ колхознь:й сторо>к.
Фна накормила Аиколая и указа-
ла дорогу в село Брт...

|1редоставим слово Ёиколаю
€емёновину Алексееву. р а бота в-
|шему в годьт войньт председате_
лем колхоза имени |(. А4аркса в
[орном р а йоне:

Ё.,/!. 7ерёолква
- 7ерёсакшн засаёл в конптору кол-
хо3о около полуноч1], е0е я' несмотпря на поз0ннй час, вёл засе0анше
правленшя колхо3а. Бььслуа;ав еео' срочно направ!1лш наронноео с сооб-
щенцем о прошс.цес?пвнш в районньой центпр Бер0неесптях, нахо0ящшйся
в 0есятпш кшломе1прах о?п села- 8сю ночь 11скал11 пас!1щшхся оленей' 0о0
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ц?про нарпь| с терёшкцнь!м ц поовь!м у,|[цал!1сь к лес]пц кап!ас1профь[.
Фни увезлн про0цктпьс. 4цтпь позэтсе о/пправ!]л!'1 гпц0а 0есятпь олень11х
!]пряэ]{ек... }(о временш во3вращен!1я в село нар?п с п()г([е р пе в !1'|цм[! о7п-
крь|л!г споловцнэ ш вьс0елцлш 0ом 0ля пх ра3мещеншя.

Бскоре прнлетпел салолётп ш, круэ|сась нао селом, сбросшл п|1сь.14о,
про0цктпьь ц ме0цкаментпьт. ,\о поз0неео вечера селя'не расчцщалш на
озере поса0о+нцто площа0кц, цтпром сле0цющеео 0ня з0есь пршзеллился
самолётп. Фн пршвез ш3 я кц/пска врача ц ком!1сс1!ю тао россле0ованпю
обстпоятпел ьстпв кап'тастпрофьт. Фна т'тобьсвала на мес1пе про!.!с.|!ес?пвця,
а врач 3анялся лечен||ем ранень!х. €амс;.оёп'т пр[!ле?пал несколько ра3.
Бьсл 0аэюе к?по-?по шз ]у4осквьс. Ранень:х !ве3лп в 1купаск, а ос?п0льнь!х
переправ!1л11 на н(!р?пах в Бер0шееспьях. 7ом онсс отпёохнцлш, пр!1вела
себя в поря0ок !1 сп!спя тпрш 0ня 1пак3юе цле?пелш в 9 кцтпск.

€ейпас, оценшвая со6ьстпшя тпех 0алёкт:х ле1п, ,шоец с цвереннос?пьк)
ска3а1пь, ч7по 1полько блаео0аря ]| т;колато [ерёсак:;ну лнэ0ш, т.:опавьнце в
э к с1п р е м а л ь н ц н) с ц1п ц ац ню' о с1п а л 11 с ь э!{ |! в ь!.

Ёиколай,['митриевии 1ерёшкин уро'<енец села 1олон ,/[енского рай-
она. Б послевоеннь!е годь| он бьтл на партийгтой работе, а с 1957 по 1961
г. _ председателем 9кутского горисполкома. }мер !{иколай !митрие_
вич' про'(ив неполнь1х пятьдесят лет'

|4стинно говорят: везде есть место подвигу. Б годь: войнь: за тьтся!!и
километров от линии фронта юг:оша-якут Ёиколай 1ерёшкин, проявив
лу.1|]]ие человеческие качества, спас терпящих бедствие.

1(ак известно' вплоть до середи!{ь| 80-х гг. работа перегононной трас-
сьт Аляска _ €ибирь в нашей стране замалчивалась. Бё значение в побе-
де над фашизмом всячески приуменьшалось. А значит, и говорить о за-
мечательном поступке [{иколая 1ерёшкина считалось неуместньтм' 1олько
в 1993 г. президент России за му)кество и находчивость, проявлень|ь|е
при спасении терпяцих бедствие люАей, л'таградил Ёиколая !митриеви-
на 1ерёглкина медалью "3а отвагу'' (посмертно)...

€обьттия,0писа!{нь!е в этом очерке, собьттия, разь|грав|1;иеся в якутс-
кой тайге по всем законам приключен!!еского )канра, - легли в основу
сю)кета повести народного писателя Р,кутии А. йорАинова "Б-да''.

@ад капитана ло6арева
Ф нём думал командир экипа)ка капитан !митрий ,г1обарев, когда

его самолёт стриг крь|лом клубяшиеся облака, когда, снижаясь, про_
биьался чере3 их серую неприветливую толщу? А4ох<ет, вспомнилось
далёкое детство' когда его Родители накануне революции переехали
на )ките,]1ьство из Бкатеринослава в тихую белорусскую деревню за_
ходь! под Фртлей и стали собственниками небольшого земельного на_
дела?
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Ёа первьтх порах семья из семи человек еле сводила конць| с концами.

[{о постепенно труАолюбивьте и дру)кнь|е ,1обаревьт встали на ноги. |]од
поветью появилась телега, заготовле|{ное для скота сен0' в сарае _ коро-
ва, ло1ладь, другая х{ив|]ость' 3авели сад. € ним у Аимьт бьтли связань;
первь1е радости п()крь|ть|е бельтм цветом, как кипенью' яблони, небога_
ть:й уро>кай сочной вишни, и печали после суровой, малосне>кной зимьт

усохло любимое -1ерево _ гру!1]а-бессемянка...
!'митрия призвали в армию в феврале 1928 г., а вскоре, когда нача-

лась коллективизация, на родителей обругпилась беда _ их объявили
кулаками: увезли со двоРа всё до последнего куска, до последней нитки.
Фтобрали сад, известньлй во всей округе' Фтец не вь1нес такого \1асАл|4я'

слёг' а мать, чтобьт как-то прокормить семью' по|ттла по окрестнь:м сё-

лам побираться.
6бо всём этом !'митрий узнал из отцовского письма.9то делать? Б

отчаянии написал самому 8орошилову.9ерез какое-то вРемя в часть,
где он служил' пришёл 0твет: даг|о, мол, указание в соответствуюцие
инстанции. Ёо то ли авторитет "первого красного офит:ера'' бь:л недо-
стат0чен в делах ко.плективизации. то ли ответ бьтл просто отпиской' то
ли имелись другие причинь|, но семье,|1обаревьлх !.{ичего не вернули. вщё
пригрозили: ска)ките спасибо, что |'{е вь|слали туда, куда А4акар телят не

гон ял.
!,митрий, проявив гтебьтвалую ]{аходчивость' раз'{ился пудом не ахти

какой муки, вь:слал домой. |(ое-как "|{обаревьт дотянули до весньт. А там
перешли на поднох<ньтй корм (природа всегла добра к неловеку) _ лес_

ную и огородную зелень, грибь:' ягоАьт _ спаслись от голодной смерти...
Ф нём лумал в т0м последнем полёте.[.митрий,г1обарев и члень| его

экипа)ка - |1|турман .\4ихаил Бргпов и стрелок-радист 8асилий Ёенепу_

ренко _ мь| никогда !|е узнаем...

€ер;кант 14.3. Боробьёв летал стрел ком - р адистом в 4-м перегононном
авиаполку с я|{варя 43-го, и с самого на!1ала _ в 9кипах<е капитана

'|1обарева. 8плоть до трагического дня.
14лья 3ахарович вспоминает:

- Б тпопт 0ень мьт 0олэюньт бьтлш леупетпь на А-20Б " Бос'упон'' с ,|!обаревьтм
ц н11пцрманом Брн:овьсл в соспаве перееоноиной ?руппь[ !!3 9кцтпска в

!{шренск. Бзлетпел ла0ер, взлетпалш с полцм11нц7пнььл ьтнперволом " Аэро-
кобрьт|', ео?повцлцсь вь!рул11п1ь но спар?п ш мьс. .г1оборев 3апросшл ра3-
ре!ленце вь!рцлцвап1ь на с?пар1п, а в о?пве]п прцка3 _ вьтса0нтпь ра0шс-
/па, ?по ес1пь меня' ,0,впеатпелп '|1 

обарев не вь|клюцал, тполько цбавцл
оборотпьс. 9 взял паратш1о?п, ноэ!сал кнопк!'| 11, кое0о отпкрьслся внш3!]

люк, спцс1пцлся на 3емл/о. €мотпркэ, к сомолётпц беэюштп мальчшш:ка _
стпре лок- р а0ь:стп Бося Ёенепцренко, цроэ!сенец !стпь-А4ост. 3тпо бьсл еео



11е/]вь!п по.1ё!п. ]'4ен.ч эюе т'терет-:а0нлст в слеацющцю перееоночнц/о ерцппц
к колан0т:рт1 :;с:кстс)1эьтльп майору (амайкшнц, т:а лш0ерньтй болт6ар0нров-
ш1пк Б-25, н0 коп1оРо1,| /!очемц-1по не ока3олось раашс?по, моэюеттт, забо-
)1ел, |!!'![! бьтлс; кс1кстя с)рцеоя ттр::инна, не 3наю. 11о лт:0ере ёолэкен,те-
1па1пь о11ь!11111!1['[т ро0шсп'т, а я тттое0а ц1!{.е сч[п1олся 1поковь!м.

(ок всее0а, 1.|а крце!/ в с1пороне
отп оэ роё рома в ььс пт р о ьс,.:. пс ь : льс0е р
впс'ре0н' 3(! н!!!1|' к(!к эо ттово0ьсрём,
т;'от.:т-;с;,;: :.:с т;треб ттп'се,,т п " Аэ рокоб рьь'',
:1[]'11!,||(а1он1'[!,\,| на А-20 Б копцп,!ан
,.| ! | ) б {! р {? в. 1 о е г; с) ст б ьт,,; а с но с н(!я, но
тзере0 Бт:птплтом вон|!1ц в спло!]!нцю,
как .м0,локо, бе,1!1ю облачнос?пь 11

около часа 1!е/7!е]!н вслепцю- вь!,с-
коч!,1лц !13 об.,токов 3а несколько
лс:нцтт'т ёо по0хо6ст к |{нренскц. Бся
.' г ц п } ! а !! Р ].| 1е.|! !1 !1' ! а с о' !! !' а мол ё п! п
,[|оба рева нстп.'.

( ньтм 0олэюен бььл поешбнцтпь с;

-'т.'' €-:ц,тойно !)( полся )!!!!в'''

Бскоре в военнь:й городок {{а

станции Бака рица близ Архагтгель_
ска' где прох<ивала >кена .|1обаре-
ва' юлия Ёиколаевл.:а с д0черьми,
п р и |1]ло изве цен и е:

"3аместитель командира эскад-
рильи капитан .)! обарев !,митрий
михай'''1ович' вернь:й воен ной при-

сяге' проявив му){(ество' погиб за на1-{]у соци ал истическу ю Родину при
вь!полнении правительственного 3адания 24 марта !943 года.

|(олтан0тлр 4-ео перееоно+ноео авпаполка _
полковник дм||тРиЁв

!{ачальнцк ш!паба 4-ео пере2оночно2о ав!1аполка -
майор )|(!,)! АЁ !| !(Ф'''

А всегсэ за нес{(()лько.1]]еЁ] до этой печальной вести ,т1обаревь| получи-
.п 1.! от му)ка и отца послед|]ее' как оказалось, письмо, отправленное из
!кутска 17 марта 1943 г. Б гпём бь;ли такие слова:

" -..€амс.;е елавное ' с!{орее р(!с11равшп1ься с враеом, сэсвобо0::тпь сво-
ьтх рс;0ньт-т н б,':т:зкцх' ве('ь на!ц.лю(;ьтмьт.т] наро0, временно нахо0яш.т,шйся

!'|4- 'г!обарев
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поо пяпо(! немца. и чем раньн].е мь[ ре|!![\м э?пц 3ааачу, ?пем
в 3о о х нё м с вобоано...'' .

?по.м, о|{ень э!{арко,

...1(огда время, отведе||}!ое на поис-
ки' прошло и место гибели экипа>ка
,{обарева не ]{а||]ли' в >курнале боевьтх
потерь 4-го авиаполка |-й перегонон-
ной дивизии сделали запись: "3аш:ес_
титель командира эскадрильи капитан
!.й. '|1об а ре в, штурман звена ,[4.(.
Бртпов и воздушнь{й стрелок-радист
Б.Ё. Ёенепуренко пропали без вести 24
марта 1943 г. на участке 9кутск _ !(и-
ренск в 80 км восточнее (иренска'''

6орок нетьтре года глухая тайга хра-
нила тайну гибели бомбардировщика
А-20Б, пре;кде нем её прио'ткрь|ла по-
иск0вая группа молодь;х пилотов (и-
ре!!ского а ви а п редп риятия под руковод-
ством Бладимира €афонова' 8на об_
нару)кила разби': ь;й самолёт и останки
экипа)ка в 28 км от (иренска.
]2 3аказ 78

скорее

(апитан,|1обарев,петал на перегононной трассе с сентября 1942 г., с
первьлх дней её открь:тия' [1рибь;л сюда о11ь]тнь!м командир0м. []осле окон-
нания,т1енит;гр адской военно_теорети ческ0й гшколь; лётчиков, а затеп1, в
|933 г., военной гшкольт лётчиков в городе 3нгельсе' он слух{ил в военно_
8оздугпгтом Флоте. Б дол)кности командира звена бом ба рАи ровци ков уча-
ствовал в войне с Финляндией, награ:кдён орденом (расного 3намени.

йюнь 1941 г. застал заместителя командира эскадрильи ,г1обарева в
Архангельске.3десь в военном городке )кила и его семья.

€та р:шая донь'!оба рева, Алевтигта ;]м итриевна, рассказь|вает:
- А4оя сестпра "\орсь папц не помнш]п, ей в сорок первом бььл всеео ео6т:к,
а мне _ ц:еспаь. (оеёо. ноц(|лась война, мьт переехалц в |олмоеорьс.7ак
как аэро0рол, в районе ко?пороео мь! э!{нлш, ![ас/по бомб[1лн немць!, по в
сере0т:не летпа 0етпса0, кц0а меня опре0елшлш, оп1правшп!1.! н(1 ос1пров, на
0ачц- 9 п'сам заболела' €м.ь1пзно сохран[!лось в памя1п!!, как !!р!'!н'!'ёл папа.
9 леэюала в отп0ельной палап.!е-[|.3ол 

'[?по 
ре, ц е2о ко мне не пус1п11л!]'

&ак::м заполнцлся папа? €тпоц,гп в ко3!{анке, /1!!ло1пке с плон!це?пом че-
ре3 плецо, смо/п р!11п но меня,терез 0верг:ое с?пекло' чп1о-?по еоворц,п ш

ультбаетпся- 3тпо он проща'лся со мной пере0 опаъез0ом на фронтп, веро-
ятпно, кц0а-гпо на юе, по?помц ч?по по3э1се папа в пшсьме !помцнал, ц1по

1}|.!( Ёраоов



Фсмотр места катастрофьт даёт возмо)кность приблизительно восста_

новить аварийную ситуацию' в которую попал экипа)к,т1обарева. }4з-за

невозмо)кности в облаках точно определить своё м естон ахо>кден ие, 
"т1о-

барев нанал сних(аться не за 25 км до аэродрома' как поло)кено, а не-

сколько рань1]|е. (огда до земли по вБтсотомеру дол)кна бьтла оставаться
ещё добрая сотня метров' нео}киданно в ра3рь1вах облаков мелькнули
цетинисть|е верху1пки деревьев.,т1обарев рванул |птурвал на себя, дал
сектора газа вперёд до упора... Ёо бьлло поздно. []рямо по курсу вь|рос

лесистьтй крутой склон сопки.9клониться от него или преодолеть пре-
пятствие не удалось...

1,{сковер ка н ньте куски металла и останки людей разметало в радиусе
300 м. [орюнее в баках кончалось' поэтому не бьтло ни взрь|ва, ни по'{а-

ра..[,о сих пор растут на месте катастрофьт немь]е свидетели трагедии _

деревья со срезаннь|ми вер1пинами.
Б аэропорту !(иренск местнь|е авиаторь] организовали музей перегон-

щиков. 1ам мо)кно увидеть вь]везеннь!е с места гибели экипа:ка насьт'

|]1турманскую линейку, рацию, посуду (котелок и ло>кку), ло)ке под две
торпедь1' часть конструкции самолёта А_20Б "Бостон'' с бортовьтм номе_

ром 13587 и даже консервьт (одну банку вскрь:ли _ там оказался сь|р...

съедобнь:й!).
!'ля унастия в захоронении

погибгпих 3[ августа 1988 г. в

1(ир енск приехали их родственни-
ки' Ёа следуюший день они бь:ли
в школах города на уроках мира'

расска3ь1вали ребятам о погиб-
гших, а лётчики из группьт "[!о-
иск'' о том. как они искали и на-
11|ли место катастрофьт.

Б день похорон погода в !(и-

ренске бьтла хоро11;ая' как по за-
казу. Ёа траурньтй митинг собра-
лись не только киренчане' но и

>к ите.пи близлех<а:цих сёл. Бьтло
много цветов' 3вучала траурная
музь!ка - тор)кественно и трога-
тельно, грустно и печально. Ёа
гра>кданской панихиде вь! ступ а -

ли ветерань1 войнь: и молодь|е
а ви атоР ь!...

€казала слово и Алевтина
!'митриевна:

3а*оропеное окипаэтса,\. Р1' )7о6арева



\т9
- |1ат'ца мама стпала в0овой в 29 летп н 0о конца свотлх 0ней ос?павалась
верна папе. ,|есятпшлетпшя мь! не 3налш, чпо случ11лось с на1.!1!1м о1пцом,
е0е покоштпся еео прах. 7еперь,45 ле!п спус7пя после тпраее0шц, ! на'с с
сестпрой появшлась в]пороя роацна _ 3емля, в котпоро[| бу0етп похоронен
блшзкцй нал целовек. 1+4ьс, ро0стпвеннцкц поет;бц:пх, блаео0арньс кшрен-
цанам 3а всё с0еланное. Ёшзкшй вам поклон,0ороепе!

...А4инули грознь'е' смертельно опаснь|е для м ногостр адал ьной бело-
русской земли военнь|е годьт. [1ере>кившая их деревня 3аходьт в не столь
отдалённьте от нас времена бьтла признана неперспективной и захирела'
Разъехались )кители' кто куда. [1окинули отний дом и последние,г1оба-
ревьт' Ёо тянут, зовут к себе родньте места. Ёесколько лет назад побьтвал
там младший брат !митрия &\ихайловича _ 

'|еонид. Фн рассказь;вал:
- ]] ц о0ной постпройк:: не ос1палось отп 0еревнш 3ахо0ьс. Феоро0ьь, 0ворьс
[! цлцць! покрь[л11сь бцрьяном 11 к!с1парншковой порослью. [!о, нтпо ц0ш-
вц1пельно, среён э'гпоео 3апцс1пенця сохраншлся на[ц с?парь!й са0 ш ещё
ще0 ро пло0оноснп.''

(атастрофа в устье речки Бирк)к
14зуная историю перегононной трассь; Аляска _ €ибирь, я старался

как мох{но глуб>ке проникнуть в суАьбьт участников тех собь:тий, в их
пересечение и переплетен ие'

[{ерелко на многотрудную, полную опасностей и смертельного риска
)кизнь авиационнь{х специалистов накладь]валась история самих само_
лётов, то;ке имеющих свою судьбу.

Фдним _ таким, как истребитель "Аэрокобра'', _ пове3ло' они стали
|1]ироко известнь!. Аругие, например, торпедоносць| А-20,,Бостон'', тьт_
сячами успе11|н0 применялись на фронте, особенно над морскими просто-
рами, но о них найдётпь литпь бегль:е упоминания в литературе. 1ретьи _
конструкции явно неудачнь{е, и союзники сплавляли их нам по принци-
пу: "на тебе, бо>ке, что мне него:ке''. 7менно таким самолётом бьт'п аме_
риканский истребитель Р-40 "|(иттихаук''. Ёго перегоняли на1]1и лётчики
по трассе Аляска _ €ибирь в |942 _ 1943 гг.

€ первьтх дней функциони рова ния трассьт Б'А7[. [1еров слу>кил команди-
ром истребительной эскадрильи 4_го перегононного полка. Фн рассказьгвал:

- €амолётп Р-40 0осптавил нам мноео хлопо?п, особенно, в 3ц'!нее время:
вш0агпь, конс?прцк?порь! проек?п[!.ровалш еео 0ля полётпов не 11наче как в
€ахаре, а волею сл!чая он ока3ался в €шбнрь;. ?ак вотп, еео соз0атпелш,
конецно эюе, рцково0стпвцясь 0обрьсмш по6уэю0еннямш, чтпобьс ц лёгппшка
бьсл хоротлшй обзор шз кабнньс, оснас?пш'1[[ этпотп шстпреби-'', *,р,"",-
ньсм остпеклённьтм фонарём. ](ак ц больц;'шнстпво самолёгпов /поео вре-
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мен!1, Р-40 11мел хвос7повое колесо, н прц ав[!э!сенц!1 по 3е-мле еео ф1о3е-
ляэ|{ нахооцлся в наклонном полоэ!{еншш- |4 з-за этпоео еоряч!1е вь|хлопнь!е

еа3ь! о7п 0впэюка попа0алш, в окк!ра?п, на фонорь, !1 в с!1льнь|е моро3ь!,

пока самолётп 0орцлшвал о?п с1поянк.! 0о стпартпа, стпёкла покрь:валттсь

с лое м не п ро 3 р ачноео льё а.
!7 ршняв на сп&р1пе нцэ1{ное ноправлен11е 0ля полётпа, лё7пч|1к |/бшрол

еаз 0о мшншмцма, а 7пехншк, сопровоэю0атощшй самолётп, вле3а![ на плос-
кос?пь, !13 буптььлкш смач1!вал ве1по111ь сп[|р?пом ш о?п1п!1рал фонарь отпо -

ль0а- ,1ётпць:к 1пц7п 3!се, не ме111кая, цвелшццвал мощнос1пь 0вшеатпеля 0о
максшмальной ш о?пп!скал 1пормо3, а ?пехншк кцбарем ле1пел на 3емл!о'

Боуп тпакоя " 0шкая'' 1пехнолоешя прнменялась пра взлёгпе Р-40 в снль-
нь|е моро3ь|-

!(ое0а эюе в сере0шне разбееа хвостп самолётпа о1прь|вался о?п 3емлц,
с?пруя выхлопных 2а3ов прохо0шла ншэюе фонаря, ц он ос1павался про-
3рачнь|м весь полётп.

3с:мой 42-ео, в о0шн шз первь|х перееонов Р-40, лётпчшк моей эска0рн-
льш лейтпенантп Бфремов поче'1ц-?по зо0ерэюался на с?пар1пе, ш на раэбе-
ее фонарь нанал обмерзатпь- 1лохо вн0я полосц, Ёфремов не вьт0ерэюал

напровлен!1е 0вс+эюенця ш вь[скоццл в с/поронц, за её пре0ельь. €амолёпт
0олео беэюал по 3аснеэ!сенном! пол1о, пь!'1паясь о1порва?пься о1п 3емл11' но

на ераншце аэро0рома с1полкн!лся с 0еревянньсм оероэю0еншем [! по1пер-

пел аворшю-

Б то время бьтл стро:кайгпий приказ €талина: 3а поломку боевой тех-

ники в ть!лу виновников отдавали поА трибунал, которьтй вь!носил стро-
гий приговор. Ёо осу;кАённь;х в тюрьму не са)]{али' а \1алравляли на

фронт в тптр афнь:е батальонь;.
[ам провинившимся ставились самь1е труднь|е, губительнь:е задачи'

например, завладеть вьтсотой или вь;бить врага из сильно укреплённого
района. }(ак правило' гптрафники добивались успеха шеной больших по-

терь. 1ех )хе, которь|е оставались в )кивь|х, прощали и во3вращали на

пре}кнюю слу>кбу...
Боенньтй трибунал приговорил Бфремова к семи годам за аварию

истребителя, и он вместе с авиатехником 4_го авиаполка А.й.3айцевьтм
и ин}кенером аэролромной слу;кбьт Флёкминского аэропорта лейтенан_

том 1[|ауловьтм отправились на фронт. [1ервьтй бьтл осужл.ён за некаче-

ственное обслу>кивание самолёта, второй _ за несвоевременную подго-

товку взлётно- посадоч ной полось1 к приёму самолётов.
9ерез какое-то время в 9кутск вернулись Ёфремов и 3айцев, иску-

пив11]ие свою вину кровью _ бьтли раненьт, а 11[аулов погиб во время

атаки. 8озвр атив111егося Ёфремова командир эскадрильи [1еров оттре-
нировал к полётам и включил в группу, которая 29 ноября 1943 г. повела
"Аэрокобрь;'' из 9кутска в (иренск.
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Ёео>киданно из-за обильного снегопада закрь]лся аэропорт (иренск,

и лётчикам пришлось посадить свои самолётьт в олёкминске.3деш-тний
аэродром строился в спе|11ке и' несмотря на то' что эксплу ати р овался
ух{е год! бь:л плохо осгтащён. Фсобенно это ощущалось 3имой: не хвата_
ло средств подогрева самолётов' 0тсутствовал маслозаправщик. 3ти
узкие места в работе ин)кенерно-авиационной слу>кбьт не замедлили
сказаться.

Б т.точь на 30 ноября резко похолодало, да ещё и разь1грался сильнь;й
ветер' порь|вь! которого п() замерам метеостанции доходили ло 13 м/сек.
!{о погода, тем не менее, бьтла лётной, и с раннего утра истребители
стали готовить к в ь|л ету.

Бзлетевгпий вслед за ведущим, капитаном [1еровьтм, младший лейте-
нант €уворов пристроился к его левому крь1лу, и они начали делать
круги' о}к|.]дая' когда к ним присоединятся остальнь1е.

Ёа третьем круге €уворов почувствовал умень1:1ение тяги возду1пного
винта! а через Ё|есколько секунд мотор совсем сдал. ,|ётчик немедленно

ра3вернул самолёт в сторону аэродрома' сбросил подвесной топливньтй
бак, вь:пустил шасси, вь!клк'чил за)кигание и потпёл на вь]нух{денную
посадку.

|1ри посадке с попутнь]м ветром и без вьтпушеннь]х цитков (не ула-
лось это сделать из-за дефицита времени) самолёт приземлился с пере_
лётом около 500 м от начала полосьт' А, хотя €уворов давил на тормо-
за, сколько хватало сил' ма11|ина вь|катилась за предель| Б11[] _ всего
на двадцать метРов' но и этого оказалось достаточно: попал передним
колесом на неровность и подломал амортстойку. (амолёт на малой ско-
рости ткнулся в мёрзлую землю лопастью возду|]|ного винта, погнул её
и 3амер с нелепо поднять!м вверх хвостом.,!ётчик, к счастью, остался
нев р еди м.

Бсё это _ и как садился самолёт, и как вь1лез из него €уворов - видел
с вь|соть1 полёта [1еров. Фстальньте истребители бь:ли у:ке в воздухе'
заняли место в строю. (омандир эскадрильи направил свою ма|1]ину на
(иренск, ведомь|е - за ним.

йинут нерез пять, когда на6рали вьтсоту 3000 футов' лейтенант Бфре-
мов доло'{ил лидеру:
- !,авление масла в редукторе упало до нуля.

_ [{емедленно возвращайся в Флёкминск, - приказал |1еров.
Б момент вь!хода из строя группь] Бфремов передал:

- } меня мотор обр...
[]опьттки [!ерова установить связь с Бфремовь:м ни к чему не приве-

ли. !огадьтвался: "обр..''' значило "обрезал''. [нетушее чувство' ко111ки
скребут на ду111е [1ерова, а приходится так _ в неведении о судьбе поА-
чинённого _ продол)кать полёт, продолх<ать любой ценой: самолёть| ну)кнь|
фронту, как воздух.
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!{а Флёкминский аэродром Ёфремов не приземлился. ( исходу дня из

колхоза "|(омбайн'' сообщили, что в устье ренки Бирюк в 150 м от берега
,|1еньт упал са молёт.

€видетелем этой трагедии бьтл А.Б. (орнилов, работаюший сейнас
учителем,\4архинской средней штколь:. Афанасий Бгоровин вспоминает:

- в 1943 ео0ц я цишлся в 1пре!пьем классе |(ц0айской начальной с::ко-
льт 1ервоео Ёерюкпяйскоео нослета Флёкмшнскоео района. [ое0а мьс,
мальчцн1кц, пообрась!вая шапк[1 вверх, с крцкамш на все ла6ьт: "!ра'
смер1пь фатшшстпам!" - провоэ!салш проле1павш)ше на6 наьаьум селом ерцп-
пьт салолёупов, поспавляемь!х по лен0-л:+зц.

Б о0шн шз после0нпх 6ней ноября !дкольн!1к!1 после 1пре!пьеео црока,
как всееоо, вь|сь!палц ьнумной ецрьбой н3 классов. Бьсл ясньть| 0ень. €
крь!льцо ш|коль[ мь| цвш0елш в небе оошн-еошнс?пвеннь!'[] самолётп, летпя-

щшй онень нцзко на0 холмт:стпой мес?пнос7пь[о |(ььтпьсл на левом, про1пп-
вополоэ!сном береец .0 еньс.

]у4аьашна на нан!11х ела3ах ре3ко поверн!1ла в с?поронц, ш мь! с ?прево-
еой заметпцльс 3а ней [цлейф 0ьсма. |]о оеня не бьтло' |(гпо-тпо шз ребятп
вь[ска3ал пре0полоэюенпе, чупо лёпцак, спасая самолётп, собшраетпся по-
саош/пь еео на ленск!1й лё0, 0руене !э1{е кр[!ча!1[! во всю мочь: " 17рьсеай,

прь|еай!''.
|1ерез несколько секцн0 самолё7п,3аоев верх![!|кп 0еревьев но склоне

во3вь|[ценносп11, в ре3ался в 3е.'1л1о. |{акое-тпо время мь! все с1поялш в
оцепенРнцц' ц мно?нх но ?ла3ах появ[!л11! о слёзь:'

Бзметпнцлось в небо оеро,цное пламя, а нцгпь поео0я о1п мощноео в3рь[ва
всколь|хнцлся моро3нь|й воз0ух, за0ребе31солш оконнь|е стпёкло в !.!1коле-

Ё а';лл еоретпь лес'
9 ш несколько ./!1оих ?повар!1щей тпцпт эюе ц!11лц ш3 н!коль[ ш на лыэ!сах

о7пправшлшсь нерез "|1ену к мес?пц капаспрофь!. ! всех бьт.ло о0но на
цме: спас?пш эк[!пс1эю самолётпа- 1о мере пршблшэюеншя к холмам мь[ на-
чалц ,перя1пь о р !!ен?п11ровкц, но, немноео поблуэ!саов, всё эсе 0остпцелш

целш.
!вш0ев меспто катпостпрофьт _ по'|сар[!ще с раэме1паннь!м!'! кцска.|||ш

шскореэ!сенно?о ме?палла _ мь[ рас?перялшсь. 17оптом' прш0я в себя, наналш
ацка1пь, 3ва?пь; нааеялшсь, ч?по к1по-1по о?пклшкне1пся- Б оптветп - без-
молвная 7пц[ц11на. [олько растпреск!1валась кора обеорев[цшх оеревьев,
соз0авая всхлшпь|вающ!|е 3в!1к11, похоэ!с11е на плочущшх о1п еоря э!сенщ!1н..'

А вот вь:писка из офит{иального документа _ акта расследования при-
нин катастрофь: самолёта Р-39 "Аэрокобра'' }{о220200' пилотируемого
лейтенантом !.Б. Бфремовь:м:

"...€амолёт врезался в 3емлю с боль|шим углом пикирования. [1ри

ударе о землю с последук}щим сильнь1м в3рь!вом самолёт бь:л разрушен
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на мелкие части' ра3летевшиеся в радиусе ста метров. 8оздушнь:й винт'

редуктор и фюзеля>кнь;е пулемётьт вогшли глубоко в замерзший грунт и

имеют следь| по)кара. ]!!'1отор отбро:шен на 70 метров в сторону от места
столкновения с землёй..1!ётник поги6, отдельнь!е части его тела разбро-
сань| на больгпой площади. Бозмо>кно, Ёфремов пь!тался вь:броситься на
парашюте.. Ёа эту мь|сль наводит найденная в 200 метрах от места паде-
ния сайолёта исправная дверь кабинь:, сброгпенная аварийно''.

9казь:валась в акте и причина катастрофь:. Фна произогпла из-за не-

достаточн0го подогрева мотора и редуктора на земле' а эт0' в свою оче-

редь, вь|звало "масляное голодание'' (гтедостатонную смазку) и внутрен-
нее разрушение мотора. Фборвавтпиеся 11|атунь! пробили в ни>кней части
картер' ||то привело к по)кару.

Р{о понему >ке Бфремов !|е воспользовался парашютом? 3тот вопрос в

акте ко м исси й не исследуется...
&1о>кно по крупицам собрать разруп;енньлй самолёт и достоверно ус-

таг{овить техпическую причину катастрофьт. Ёо за пределами человечес-
ких возмо}кностей находится разгадка того, !|то лумал лётник в секун.].ь]'

п р ед|1]ествую цие его гибели, почему он поступил так, а не иначе. Фб
этом можн() тол ько догадь|ваться.

,&1о;кет' Ёфремов,3ная' как без:калостно с ним обошлись за аварию
самолёта, не ()тва)кился оставить истребитель. Бедь запросто могли по-
ставить ему, недавнему штрафнику, в вину потерю самолёта: время бь:ло
не только вое!{}]ое и суровое, !]о )кестокое и не всегда справедливое. А
когда ре111ился покинуть ма|лину, сбросил дверку - бьтло у>ке позАно.

[1охоронили останки лётчика.!,митрия Бфремовина Ёфремова в Флёк-
минске. !,1звестно ли родг{ь1м погибгшего, где похоронен 6л||зкий им чело-
век? Ёе зна ю.

Б книге потерь 1-й перегононной авиадивизии записано, что )кена
Бфремова, Анна Филипповна (олесникоьа' >кила в городе 9ссурийске,
по улице |руловая,22.

Ёаписал по этому адресу' ответа не последовало. 14 не муАрено. €колько
лет прошло' почитай, пол века...

"Бостон'' упал в лену
|2 мая |944 г. командир эскадрильи 4-го перегононного полка под-

полковник (амайкин повёл из 9кутска на (иренск группу из трёх бом-
бардировщиков А_206 "Бостон''. Бедомь:е самолётьт пилотировали эки-
па>ки лётчиков [лушцова и [|умилова.

[1о какой-то причине группа вь|ну)кдена бьтла прервать полёт и поса-
дить ма|т;инь| в аэропорту Флёкминск.3десь самолёт [лугпшова принял
техн и к-лейтен а нт 111елуАько. (ак всегда, он спросил пилота и стрелка-
радиста [11евнука о работе матчасти и получил ответ:
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- -[4атчасть работает хоро|1|0. йьт эту ма111ину буАем гнать,'{альше.

[|елулько опробовал двигатели и вниматель|]о осмотрел их.0блазил и
ощупал весь самолёт. €остоят.тиеу матчасти остался доволен' Фн;ке го_
товил самолёт к вь|лету..[инно проверил заправку бензина и }1асла в
баках, ещё раз опробовал двигатели. Ёорма!

16 мая около полудня самолётьт вь|летели из Флёкминска т'т а !(иренск.
(1ерез двадцать ми:тут полёта лейтенант [лугпшов доло}кил комэску о па_

дении давления бензина при расходовании его из п0двес}]0го бака и одно_
временно попросил разре!11ения у лидера уклог||]ться _ на всякий слунай
_ несколько севернее, нтобь: про._толжать полёт в:1оль _:.олгтньт .!еньт.

- [1ереклюни бензокран на п.ц()ск()стнь{е бакн. поработай на них, по_

том переведи питаг|ие:ла гшестой бак. Бк,:ючи краг| кольцевания, - посо_
ветовал 1(амайкин.

Бьтполнив эт'1 ука3а!1ия, [лушшов сказал:
- .!,авление бензина стал0 !.!0рмальнь|м' моторь| работают хорошо.

'!идер пропустил саптолёт [лушшова впорёл, нтобьт удобнее бьтло на_
блюдать за ним в полёте' Бскоре 1(амайкин :.т второй ведомьтй лёт.:ик
111умилов увидели т.та самолёте [лушшова дьтм' струяцийся и3-под |{апо-
та левого двигате,'|я, а затем _ вьтбросьт сгустков нёр:;ого дь!ма из вь|х_

лопного патрубка. 1(амайкин немедленно передал с;б этом на бс:рт не-
исправнои машинь1.

- ||оказаттия приборов левого
мотора }!ормальньте, оба мотора
работают хоро11]о, - спокойно от-
ветил [лушцов.

Ёа подлёте к аэродрому Би-
тим (амайкигт' не сводяший глаз
с самолёта [лушг1ова, с тревогой
3аметил, нто вьтбросьп дь1ма из
вь|хл0п ного п атрубка левого,(ви-
гателя увеличились' и отдал при-
казание:
- €адись в Битиме для вь{ясне-
ния неисправности.

- &1оторь; работают хо ро11]о,
пока зан ия приборов нормальнь!е'
|]олёт мо:кно прод0л)кать, - при-
нимает решение [лугшшов.

(амайкин подвёл свой са мо-
лёт на минимально близкое рас-
стояние к мат1|ине [лугпшова :-.л

внимательно осмотрел её: течи
бензина и масла не обнару:кил.А.8. [лушацов
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|1римерно через полчаса, когда Битим ()стался лалеко позали, [лугп-

цов сообгцил лидеру о падении давлег{ия масла в лев0м двигателе' а

вскоре последовал доклад о его закл1-]нива}!ии.
'Ал! на вь!ну)!(денную посадку' Бьтбирай пашню Ё|а берегу ,!1еньт, -

!1емедленно пер е.1ал (а м айкин.
"Бщё что вьт.'1у}'1а.|1, - подумал [лушцов (м<;гу я, авт0р' это предполо-

;кить?). _ €тану я уродовать }-|овенькую },1а1|'!ину: при вьпнул<,тенной пс'-

садке никак не обойт;.;сь без поломкт;' А сколько потом изве.1ёп;ь бумаги
тта объяст; ител ьн ь!е. сколько булет лопросов и расспросов? ! €правлюсь!''

[лугпцов считался опь!тнь|м ,1ётчиком. Б 1939 г. 0н окончил Батайс-
кую |т1колу пилотов гра:кдаттской авиации. }спел п<;летать в ттирт.;ом небе,
и на "Бостолтах'' имел у;ке немальлЁ.т л.талёт _ 258 часов.

Ёа;кав кнопку переговорного устройства, о|{ обрат}{лся к стрелку-ра-
дисту:

- Ёу вто' Болодя, дотянем:1о киренска?
- (ак говорят в моём ро]ном селе [сь:нки, что т:а Бигтгтичт..тне...
- (ороче, - оборвал [лугпшов балагура, ник0гда гте уньтвак;шего [[|ев-

нука. - |(ороне, Бладимир €ергеевт.;я.
- !,отянем, Александр Басильевин, -

в тон ему ответил !1евпук.
- 1огда передаю лидеру, слугпаг:т:

"[|равьтй мотор работает хорошо.
Аойдём на одном до киренска''.

[1рогпло ешё минут пять, и [лушшов'
не скрь|вая волне}|ия, сообцил комэс-
ку о падении давления масла в правом
двигател е.

- Ремедленно садись на пагпню! _
с ноткой раздра)кения в голосе пр].]-

казал \амайкин, хотя теперь [луш_
цов и без командь1 лидера знал' что
делать.

€амолёт, л и |1| ив|1] ись тяги воздуш-
нь1х винтов' круто планировал' теряя
драгоценную вь1соту. [1р и умолкгших
двигателях сл ь| |1| н 0 бь:ло гпуртлание
воздуха, обтекатоцего фог;арь ка би н ь:.

Аосадливая мь1сль мелькнула: "Ёадо
;ке, каких-нибудь п ятьдесят- |лестьдесят километров осталось до киренс-
ка''. [лугпцов вьтбрал лля приземления вспаханное поле у Аеревни Ёи-
кулино, направ\4л ту!,а самолёт. Ёелегко сделать раснёт на посадку са-
молёта в безмоторном полёте, опь:та в этом деле [лушшов не имел ника_
кого и в результате вь]вел ма|г1ину на поле с больгпим перелётом: коснул-

3.€. &евнук
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ся земли возду|1]нь1ми винтами и м0тогог!долами' когда до берега лень!
оставалось пятьдесят метров. самолёт оттолкнулся от земли и упал в
воду посередине недавно вскрь;вгпейся ото льда реки...

Руководивший расследоваг!ием обстоятельств эт0го лётного пр('ис!ше-
ствия полков}]ик йель:.тиков записал п0казания очевидца собьттия, пред-
седателя колхоза "€ибиряк'' Ёикулина:

" €сьмолётп 11роле?пел нпзко на0 0омалтц, |!'у?пь не сн;шб крььн:т: ал6а-
ров' |/пал в сереонн!| .]7еньт ш заеорелся. Б :этпотп момен1п о0цн человек нз
экппаъ{а, вьтбровн;шсь но хвосп (омолёпо, сн.чл к|/р!пкц н с кршком " €па-
сайтпе!'' броснлс:ь в рекц. Бо6а вокр:1е самолё?па окц!т!а-1осо оенёл н

0ьсмом, пз-за ко1пороео лётпчт;ка н[1к?по не вш0ел. 1оэюар тзро0олэюался
не скол ько м11н|/п!.

"|1о0кш 
т';.облнзос1п!1 не ока3алось. ]7око её ьтскалп, спцс]пшлп на во0ц т:

по0ош;лц к мес?п!/ про[!с!11ес?пв!]}!, поэ!с(!р прекра?п!1.лся !! са]|олё/п поер!]-
зцлся в во0ц. 0онскн лётпцшков ре3!|льп1а?пов не 0алш".

А вот вьтдер;кка из рап0рта подполковника (амайкина:

"...[ увидел, что самолёт !'лушцова ле)кит на фарватере, фонарь
ка6инь: бь:л открь:т. 1 не уАер:кался и крикнул: "['[ль:вите!''

[1равому ведомому лётнику [!-|умилову прика3ал следовать в !(и-

ренск' чтобь| он не мешал мне наблгодать' и подал команду своему
штурману не упускать и3 виду самолёт [_лугпцова. !!а вь:соте ста мет-
ров я ввёл машину в правь:й вира)к - кабина п ри водн и в11|егося самолё-
та ещё не бьтла затоплена. 8 конце второго вира)ка заметил пламя на
воде: горел бензин, а на третьем вира)ке увидел' что самолёт полностью
погру3ился в воду' только киль бьтл виден.,01ашина дерх{алась на пла-
ву две-три минуть|.

8 пламени и дь|му спасающихся людей на воде не рассмотрел ''.

|(ак водится, для расследования катастрофь: бь;ла создат.та комиссия'
Б её состав вошли старший ин>кенер перегононной \ив'4зии инженер-
подполковн ик .|1ун н иков, ста р гпий инспектор по техн и ке п илоти рования
подполков}|ик Акулов и стар:пий ин>кенер по эксплуатации ин)кенер_
капитан |1анин.

€ помощью ,'1енского реч ного п а рох0дства са молёт извлекли из водь|,
осмотрели и при|1|ли к вь|воду. что из-за серьёзнь:х поврех<дений он
подлех{ит списанию. Бьтяснили причинь] отказа левого двигателя _
разрушение криво11|и п но-|шатунного механизм а. []адение давления
масла в правом двигателе бьтло вь|звано перегревом головок цилинд_
ров.

14скугпённь:й в авиации читатель у)ке догадь|вается, на кого комиссия
"повесила'' эту катастрофу... [1равильно! Ёа экипал<.
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Б констатируюшей части приказа командира 1-й перегононной див\4з|4и'

изданного по результата м р асследования этого проис|]1ествия' читаем :

".....1| ейтен ант !'лушцов нарушил прика3: не произвёл посадку на аэро-

дроме витим. [!ри полёте на одном правом моторе он не вь1дер)кал

наивыгоднейший ре>ким полёта _ дер)кал скорость по прибору без сни-
х<ения |80 - 190 миль/нас' нем перефорсировал правь:й мотор и вь!3вал

перегрев и падение давления масла.
[1ри вьтну>кденной посадке [лугшцов не унёл особенности 3ахода и

раснёта на посадку с убраннь:ми шасси' планировал на повь:шенной
скорости. 8 результате чего допустил перетягивание вь:бранной им для
посадки площадки.

./!идер, подполковник [(амайкин' не проявил командирской настойчи-
вости в обеспечении безопасности полёта своего подчинённого, лейтенан-
та !-лутпцова, не потребовал прои3вести посадку в 8итиме... [1риказьп

подавались в форме советов' которь|е !'лугшцов не вь!полнял. (амайкин
не подска3ал !_лушцову наиболее подходящую площадку для посадки и

не прокорректировал правильность 3ахода и раснёта на посадку''.

!,альтле в десяти пунктах приказной части этого документа раздава-
лись взь{скания )кивь|м, н0 основнь|ми виновниками катастрофь; опреде_

лялись мёртвьте _ экипа)к самолёта А-206 "Бостон''.
[1росматривая материаль| расследования катастрофьт бомбарлиров-

цика А-206 м 253652 - документь] более чем полувековой давности, я не

раз ловил себя на мьтсли; как они похо)ки на те' которь|е составляются в

подобньтх случаях в на|т;е время: и стилем, и направленностью. Безнрав_
ственной направленностью _ свалить вину на тех, кто нР мо)кет за||1и_

щаться, на погибгш их.
[1редставьте, как Развивались бьт собьттия, доведи лейтенант [луш_

цов неисправнь;й самолёт до (иренска' Фпределённо, бьтли бьт под|{ять|

на щит такие качества зкипах{а, как му)кество и находчивость' мастер-
ство и чувство долга, не преминули бьл много раз во3вестить с трибун
всевозмо)кнь1х собраний, приводя этот слунай как поло)кительнь:й при-
мер, о вь|соком уРовне пол ити ко-восп итательной работьт в полку и так
далее и тому подобное...

Расследуюшим это и многие другие сходнь1е происшествия надо все_

гда осознавать, нто профессия пилота _ одна и3 сло>кнейших, и в полёте
могут происходить ситуации' не п редус мотрен н ь|е никакими наставлени_
ями и руководствами. 1ам, в небе, один пил0т ]4ли экила}|< вступают в

единоборство со стремительно надвигающейся опасностью. 14дёт борьба
за бесшенную )хизнь, за спасение дорогостоящей техники. !{е всегда, к
со)калению. в этой схватке побе>кдает человек.
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]4спь:тание на прочность
8о всех слунаях' когда человек берёт верх в схватке с разбушевавшлей-

ся стихией или укрощает вь|11|ед|лую из подчинения технику, испь|ть|ва-
е|1| ь радость, радуе!1ься вдвойне, если победитель остаётся цел и невре_
дим. !{о всегда ли мь; в полной мере отдаём себе отчёт, каких моральнь1х
и психических сил ему стоил отва)кнь:й поступок? Фсознаём ли, какая
душев||ая травма таится за такой победой? [|редполагаем ли, что бес_
кровная рана в любой моме!.]т мо)кет обернуться бедой?

20 июля 1943 г. с 1кутского аэродрома взлетела 0чередная группа
американских самолётов _ восемь истребителей Р-39 "Аэрокобр а'' ъа один
бомбарлировшик А-20 "Бостон''. [,1х вёл на бомбардировшике Б-25 сам
к0мандир 7ивизии полковник А4азурук, имевший позь:вной ,,"т1идер 200''.

(огла 1-р'',, легла на курс, &1азурук опросил по рации ведомь!х о
работе материальной части. Фтветьт бьтли предельно лак0ничнь| и одина-
ковьт: всё норм ально'

8от из-за полёрнутогст сизой мглой горизонта неспе|1]н0 вь1полз огром-
гтьтй багровьтй диск с0лнца. Бго кось:е лучи через стёкла фонарей кабин
осветили приборнь:е доски' 3аигоали розовь!ми бликами на сосредото_
ченнь!х.г1ицах пилотов. 14з-за ль:мки от таёжньтх пожаров притплось заб-
раться на вь:соту 10000 футов. [1осле пролёта ренки 6иняя минуло пол-
часа, когда вь{ше''1 на связь пилот "Аэрокобрьл'' стартший лейтенант 8а_
сил и т? €услов:

- 9 _ восемьдесят седьмой. } меня понему-то идёт вь;работка горю-
чего только из резервного бака и по показаниям прибора осталось
всего 15 галлонов. |1р иё м.

- |[роверь правильность переключения баков и пос.1.авь кран на пра-
вь;й, - даёт команду ".г|идер 200''.

- [1роверил. 9сталось десять галлонов.
[огла ,&1азурук обратился к летящему следом за €условьтм стар11|ему

л ейтен а нту Филюрину:
- |!осмотри, не течёт ли бензин из восемьдесят седьмого.
Филюрин вни м ател ьно присм0трелся:
- Ёорма. Ёикаких признак0в течи нет.
- Фсталось пять галлонов' _ доло)кил с тревогой в голосе (услов, а

через несколько минут доло}кил' что мотор отка3ал.
Бго самолёт вь1пал из "клина'' и погпёл на сни)кение.
_ [1ереклюви кран на подвесной или следующий' не вьтработанньтй

бак, - советует ,[4азурук, всё ещё надеясь избе>кать аварийной ситу а|\'|4и.
- Бсё это сделал. &1отор не забирает!
" 

"|! 
идер 200'' передаёт:

_ Разворанивайся на обратт.тьтй курс, в район хорогпей видимости.



|1одбирай пло1цадку для посадки, если не найдёгпь _ вьтбрась:вайся
п ара ш]ютом.
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€услов вьтполнил команду, продол'{ая пла|]ировать. 3амь:каюций
группу на бомбардировшике А-20 капитаЁ! ,|ебедев тох<е покинул строй
и стал сопрово;кдать (услова.

Ф том, чтобьт дотянуть Ао !кутска, не могло бьтть и рени _ не хватало
запаса вь|соть|. [1одходяшцей для посадки площадки т(')ке не просматри_
валось: кругом холмистая местность, сплогпт'той лес. 8б этом €услов до-
ло)кил лидеру и получил приказ:
- Бсли до вьтсотьт 5000 футов мотор не заработает - прьтгай. €емьдесят
пятьтй за тобой л рослеАит.

6услов АогаАьлвался, что причина ]'].ефекта кроется в кране переклю-
чения бензобаков. 1.'1 так и сяк крутил о]1 рукоятку крана, продель|вал
другие манипуляции с рь]чагами и переключателями - мотор не запус-
кался. Ёа вь:соте 4600 футов (услов сбросил подвесной бак с горюним,
чтобьл он не вь|звал по)кара в тайге при падении самолёта':ёрнул крас_
ную ручку аварийного сброса правой дверки кабипьл, толкнул её плечоу.
!верка с лёгким треском вь!ск('чила из проёма и п'']хваченная потоком
воздуха улетела. |(ак ни х<алко бь:ло Басилию пок!']дать практически
исправную ма11]ину, он ешё раз бросил прошальгть;й взгляд т':а приборьт.

рь|чаги управления, в3дохнул и' в3яв|1|ись руками за проём :вери. оттол-
кнулся от са молёта.

}правляя стропами' €услов нашелился на еле заметнь:й просвет ме}к-

ду деревьями. Ёо купол парашюта всё же захлест]'!уло на крону огром-
ной сосньт, и пилот завис' [_[осмотрел вниз. Ао земли, устла:тной рь]жим]|
п ро11|логодн и м и иголками, бь:ло метра полтора. Фтстегглул лямки и мяг_

ко спрь|гнул на >кухльтй упругий ковёр.0смотрел себя: ьги с:иной шара-
пиньт' €льттпен бь:л гул удаляющегося самолёта. Б возлухе пах'10 гарью
и хвоёй. Раздался мощньтй взрьтв. €услов потлёл в его |1аправлении и

вскоре увидел на маленьком, не больгле 30 м окру>кности, болотце остан-
ки своего самолёта. €лабо дь:мились разбросаннь|е взрь1вом изуродо_
ваннь]е части красавша-истребителя.

,г1ебедев следил за €условь:м до самого приземления, пометил это
место на полётной карте' доло)кил А7[азуруку и, развернув самолёт' взя.'т

курс на |(и ренск.
8 тот;ке день по поручению,\7\азурука экипа)к воз вр а ща в1пегося из

(иренска в !кутск транспортг{ого самолёта €-47 осмотрел место при_

земления €услова, но пилота не обнару>кил. Б следуюшие два дня дь{}1

ешё гуше затянул район паАения самолёта. '!етавшие на поиски €усло-
ва майорьт 3орин и А4орозов безрезультатно, до боли в глазах всматр!!-
вались в марево: видимость бьтла огранинена _ тольк() вертикально вниз.

23 июля искать (услова вь!летели на 047 майор ,\4орозов и капитан
1(обусов. Б 12 км от,!еньт и в 2 км от ренки Больгпая Русская они увидел1]



на склоне согтки два бельтх знака "1'', вьтлох<еннь{х' вероятно' из материи
пара11|ютного купола, и костёр. €делав несколько пристрелочнь|х заход0в,
с самолёта сбросили на парашюте самое необходимое. при очередном
заходе увидели и суслова' которьтй сигнализировал двумя бель;ми фла>к_
ками, что груз принят. Фн полунил и вь!мпел с картой, на которой бьтл
нанесён марш!рут вь|хода к населённому пункту, и за п иской - и нструкцией
командира 4-го перегононт.того полка полковника !митриева. 3тот :ке са-
молёт сбросил вь1мпел в селе Русская Речка с просьбой к местнь|м влас-
тям вь|слать поиск0вую партию навстречу пилоту' потерпевшему аварию...

9ерез несколько дней €услов прибьтл в Флёкминск и бьтл принят на
6орт (,-47, доставивш1его его в 9кутск.

Б одном из следующих полётов €услова, из-за разру|11егтия трубки
приём ника темпер атурь! охла>кда ющей х{идкост]-1 двигателя, которь;й
неудачно располагался под креслом пилота, в кабину нанали поступать
горячие парь! охла]ителя. Бму опять пришлось п0кинуть сауолёт. и тоже
его долго искали.

9то поз>ке случилось с лётчиком' вспоми!.]ает бь:вший техник 4-го [1А|1
А.€. 1ка ч ен ко:

- €пусп'тя какое-?по время после в?пороео во3вращеншя €цслова нз гпай-
е[1, я помо2ал емц пере0 вь|ле?пом 3апцс?пц?пь ло?пор, с ко?порь|м он сам
н11как не мо2 справ111пьс:с. Бьслг: 3аме?пно, чгпо лё'тпчшк очень волновался,
р|/ка на р!цке цпровленшя 0роэюола, но я т'т.о моло0остпш не пра0ал этпомц
3ноченая.

€разц после в3лётпа суслов сбцвчцво, срь!ва!ощ!1мся еолосом 0оло-
эюшл по ра0шо, чтпо не вц0нтп 3емлк) ц ц?по на неео " лезутп прт:борьт|' . [утп
э|се к хвоспц самолёгпа €услова прпс?процлс'! комон0шр эска0рс:льи майор
3орнн п нанал рцково0ш?пь еео поса6кой' !олео самолётпь! крцэ]{нлись
на0 аэро0ромом: €цслова н!1как не ц0авалось 3авес7пш в с?пвор полось[.
Ёаконец, в о0шн ьтз ц0апньсх захо0ов еео ман'!'на за0ело колёсамт: зем-
лю, но ?п!]?п э!{е, вь|соко по0прьсенцв, опя?пь понес!,[ась на0 аэро0ромом...

1осле мноенх попь!:пок майор 3орнн сумел-7пак!! поса0штпь " Аэрокоб-
рц'' €цслова- Б конце полосьт сололё7п ос/лановнлся, ш !13 неео вь|111ел

€цслов - бле0ньсй, как полоп!но.
]1 осле 0лссгпельноео лечен.ця он ещё некогпорое время нахо0плся в

полкц, не ле7пая, а по1пом еео кц0а-пто отпкоман0ш ровалш. Болььие я €цс-
лова нсское0а не вш0ел, !.! кок слоэюцлась еео 0ольнейн;ая су0ьба, не 3на1о.

[!оги6ли в небе Аляски
€лунались лётньте проистпествия и на Аляске, где базировался 1-й

перегононнь:й полк. Фткрьтвает этот скорбнь:й список ин)кенер-майор Б.Б.
(исельников, которь:й погиб в декабре 1942 г. вместе с американскими
лётником-инструктором капитаном [лассом и бортмехаником (его фами-
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лию не удалось узнать) во время контрольного облёта бомбардировцика
Б_25 перел отправкой его в €оветский €оюз.

14 марта 1943 г. при взлёте с аэродрома Ёом на бомбарАировшике А-
20 отказал+ц оба двигателя. €амолёт разбился в районе аэродрома. [!о-
гибли командир эскадрильи старший лейтенант А.14. €авинкин, гштур-

ман эскадрильи капитан А7!'Ё. Ёуриев и стРелок-радист старгпий лейте-
нант,&1.|(. }1ур а вьёв '

12 июня 1943 г. над аэРодромом "{едд-Фильд при полёте _].ля построе-
ния в группу, чтобь; следовать яерез Ром в }элькаль' на Р-39 "Аэрокоб-

ра''' пилотируемом млад111им лейтенантом €.(. Бокаревь:м, из-за разру-
шения коленчатого вала отка3ал двигатель. €амолёт потерял управле-
ние и упал в реку около аэродрома. ,т1ётчик погиб.

27 июня 1943 г. ведущий самолёт А-20 (экипа>к: командир эскадрильи
кагтитан }4'!{. А4оисеев и |11турман лейтенант (.1-'1.3аремба) и ведомьтй
А-20 (экипа>к: лётчик младший лейтенант А'.!,. €кореднев и стрелок-

радист стар|1;ий серх<ант €.1'1. [[еконихин), слелуя в группе при перелё-
те из Фэрбенкса в 9элькаль, при подходе к Ёому столкнулись на [!а.гт('й

вь|соте в сплогшной облачности' Фба экипа>ка погибли.
Бсе 9 советских авиаторов бьтли погребегть; в Фэрбенксе или !{оме, а

22 октября !946 г' перезахоронень! американской а_тминистрашией на

Аляскинском национальном кладбище в Форте Ринар':т.сот:, в несколь_
ких километрах от Анкорид>ка' 3десь хоронят погибгпих и умерших ве-

теранов войньт гпта та Аляска.
!ля погребения советс-

ких авиаторов отведен от-

дельнь:й участок. Ёа ка;к -

дой могиле установлена
стандартная плита' на ко-
торой вьтсенень] кр аткие
даннь]е о похороне!{ном:
имя, первая буква отч е-

ства, фамилия' 3вание,
гра}кданство, дат а гибели.

|(роме названнь!х девя-
ти авиаторов' на этом уча-
стке кл а дби ца имеется
егцё пять могил якобьт со-
ветских гра)кдан' о кото-

рь|х нам пока ничего неи3вестно... €тоит ли говорить, что кладбище со-

дерх{ится в идеальной чистоте и порядке.
3 июня 1990 г. делегация советских ветеранов перегононной трассьт

впервь]е посетила национальное кладбище в Форте РинарАсон и возло-
х{ила цветь| на могиль| наших со0течественн и ков.

8ъезё на Ёоциова..;оьное клаоб,!ще Аляскц
в Форгпе Ро+ар)сон



10-м нагпим а ви ато-
ром, погибтпим на Аляс-
ке при перегонке а мери_
канских самолётов, бьтл
майор Ё.,\4. €енченко.
}далось восста нов и ть
обстоятельства его тр а-
гического полёта.

&1етеостанции Аляс-
ки п рогно3ировали хоро-
11]ую погоду на весь день
24 дека6ря 1944 г. по
марш,руту Фэрбенкс _

Ре6я'па оз ]у!а?аёа!'скоео поёросопковоао вое'!во?о с'1ор'пцв',о- Ёом: ни>княя кромка об-
лпехтавеескоао кц:ба "поов!!2' 

'!а 
[!аццо.*,"ом *'абб,щ" " 

ла чности н а вьтсоте 4000
Фор'пе РцчФосо'ь ле|по 199| а. - 5000 футов, видимость

20 миль.
|1роиитав такую сводку' командир 1-го перегоновного полка Ё.€' Ба-

син ре1шил перегнать из Фэрбенкса в Ёом нетьтре группь: самолётов.
[1ервой поАнялась в во3дух эскадрилья майора €енненко в составе 1пес-
ти истребителей Р_63 " |(ингкобра ''. ,т1идировал группу на бомбардиров-
щике Б-25 "&1итчел'' экипа)х майора,{ебедева.

9ерез два часа полёта командир самолёта (-47 старший лейтенант
{лопцев, которьтй летел впереди группь| и имел задание информировать
лидера о фактинеской погоде, сообщил о сильном снегопаде на подходе к
Ёому.

|(огда до !{ома оставалось лететь 3 минут, группа ,?_|ебедева попала в
сплошной снегопад с горизонтальной видимостью не более 5 миль. Ёахо_
дящийся на аэродроме метеоролог 1-го полка старгпий лейтенант Б.(.
Бродкин предло)кил поторопиться с посадкой - погода ухуАгпалась. €и-
ноптик на этот раз оказался прав: в зоне аэродрома на вьлсоте 1500
футов группа встретила видимость всего 2 мили, а затем, за каких-ни-
буль 15 секунд' пока |ебедев летел с восточной окраиньт аэродрома к
западной, видимость умень11|илась до полмили, а вь]соту визуально оп_

ределить не бьтло во3мо)кности. Ф посадке самолётов в |{оме не могло
бьтть и рени.

[руппа, следуя за лидером, сделала левьтй разворот и у11]ла на 3апас-
ной аэродром.

,\7[инут нерез десять в офисе лётной слу>кбьт аэродрома Ёом разлался
звонок: сооб:цили' что севернее аэродрома упал истребитель Р-63 "(ин_
гкобра'' ,}хгр 190. 3то бьтла машина майора €енненко. |(омиссия, рассле-
довав11]ая это проис1цествие' установила' что лётчик из-за плохой погодьт
потерял п ростр а нствен ное поло)кение и вре3ался в землю.
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11[ква,'тистьпй снегопад в районе Ёома продол>кался не более 30 минут

и так )ке внезапно прекратился. |]о заявлению американских синопти_
ков' эти осадк].] не отме!|ались ни одной метеостанцией поберех<ья, и
предсказать их бь;,:о нельзя. Фбъясняли )ке возникновение снех<ной вол-
нь|' как местное яв"пение' обусловленное близостью моря.

,\1айор Ёиколай &1арковин €енченко похоронен в посёлке 9элькаль'

Фбстоятельства гибели некоторь|х других перегоночнь|х экипа}кей
А.|1€|4Ба пр}|водятся в " [1рило>кении''.

!3 3аказ ?8



|'лава )( [

сАмолЁть| лвнд-ли3А
|4стребитель Р-4Ф "|(иттихаук''

8 1937 г. американская фирма "1(ертисс'' реш]ила на п'11анер }1о-'те'ть

75 установить ряАнь:й лвигатель Аллисон моц]'{остью ]150 л.с. 3тот ис-

требитель, полунивший обозгтачение !,Р-37' бьтл запуцен в малую се-

рию. }:ке на десятой маш.!ине двигатель несколько модифишировали, и

самолёт, к этому времени названнь;й {Р-40, в мае 1939 г. участвовал в

конкуРсе с истребителями других типов. Ф:т бьтл вьтбраг: для пРои3вод-

"'',, й,* наиболее отвечаюций требоваьтиям Авиационного корпуса 61|1А.

Ровно яерез год три первь|х истребителя Р-40Б поступили на эксплу_

атационнь|е испь1тания. Фни имели два синхРоннь!х пулемёта калибра

12'7 мм в гтосовой насти фюзеля;ка и два пулемёта калибра 7,62 п:м _ в

крь1льях. ( сентябрю 1940 г. армии €[[|А бьтло п0став'пе}|о 200 таких
ма|1]ин'

€ле:уюшая
версия са м ол ёта,
п р едн а зн а ч е{{ ]1 а я

для ББ€ Бели-
кобр ита гли и, по-
лун ил а обс;знанс'-
ние 1омагаук
(1огп а [: ахш[ ). Фьпа

бь:л а, в осгтовгто м,

сх0}ка с м()делью
Р-40Б, имела гср
м етиз !.{ руюциеся
топливнь;с ба ки,
броню и допол|{и
тел ьно в кр ь|л ьях
два пулемёта ка
либра 7,62 мм.

3то привело к значительному увеличению веса ма|11инь| и ухуд[1'ению ее

лётнь!х характеристик. Бсего бьтло построено 930 самолётов версии Р-

40€ для БЁ€ БеликобританАи, где они получили на3вание "|(иттихаук'''

1{еропасс Р-40 8 " ? олсоаавк''
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[1ервьте такие самолёть! бь|ли поставленьт в €оветский €оюз во второй по_
ловине 1941 г.: 49 _ из €оединённь:х |[|татов и 146 _ нерез Беликобританию.(ак х<е оценивали эту ма|:тину лётчики? Американский лётчик Ф.
3верест, воевавгший с немцами в Африке и Аталии, в своих воспомина-
ниях о самолёте Р-40 пишет:

" 3'упо бьсл о0т;н шэ са'.ь!х скорос!т!,нььх самолётпо6, ш я с волненце71
эю0ал тпоео момен1па, кое0а.мне прп0ётпся на нём ле?патпь- ...9 ншкое0а
ещё не ле?пал на самолётпе, цмеющем скорос?пь 640 км/+ (по даннь;м,
приведеннь|м в книге А.€. 9ковлева, максимальная скорость Р-40 бьтла
520 км| я! ) .

1 пршэюол еолову к пре0ох ранштпельной по0цн;'ке на спцнке сш0енья,
ц-беэю0ённьсй в 1по,||, ч1по прш разбеее скорос7пь бц0етп растпш не11моверно
6ьтстпро, 11 я непременно у0аргось 3а?пь!.лком.3атпем :т 0ал полнььй ейз с:
3о1пацл 0ьт.ханце. Разбее Р-10 бьсл необьтчно ме0леннььм--. [яэсело пробе-
э!сав всн) 0лннц взлётпной 0ороэскн, салсолётп, наконец, опорвался о?п
землц. 9 цт,аёл 0алеко отп аэро0рома, преэю0е чем ре111'цлся цбратпь ш;.ас-
сп, нбо скоростпь 0ос.уппеала 200 км/+. ...йаксшмальноя скорос?пь, ко?по-
рц1о я мое вь!3юа1пь, 6ьсла значштпельно меньн1е 640 км/+. Б после0уто-
щие 0ва ео0а я совертлшл на самолётпах Р-40 более стпа боевьсх вьсле-
1пов, но тпак нт;кое0а н не смое 0остпценцтпь 7пакой. ск(-)рос?п[!.

Р-40 не моелш равня1пься с более маневреннымн не;||'ецкшмс: истпребнтпе-
лямш' ш после каэю0оео боя мьс не 0осчнгпьсвалшсь неско,|ьк!1х самолётпов''2.

!а' увлектпись дальностью полёта истребителя' которая равнялась
1070 км и ну)кна бь:ла для сопров0)кдения бомбардировшиков' амери_
канские конструкторь] перетя)келили конструкцию Р-40. Фн, конечно )ке,
уступал в маневренности более лёгкому немецкому А/!е-109. !{о бь;ли уистребителя "(иттихаук'' и полох<ительнь!е качества, которьте нрави_
лись советским лётчикам: просторная кабина с возмох<ностью обзора
назад, хорошее оборулование, тормоза, воору)кение, хотя и пулемётное,
но с больт|]им секунднь!м залпом (4,4 кг против 1,7 у }4е_|09€)3.

.. Фсвоение.в нагпей стране истребителей ленд-лиза_,,харрикейнов'',
"томагауков'' и "киттихауков'' _ на первьтх порах |лло нелегко.9аце
всего эти самолёть: приходили без всякой документации, то есть без ин-
струкций по эксплуатации и боевому применению. Ёеудовлетвор ител ьно
снаб>кали нас союзники и боеприпасами, хотя знали' ,,'' 

"*.р"д", " 
,,'_

ронь! советского пр0изводства г1е подходят к их пу|шкам и пулемётам.
[1р игплось на |пи м воору)кенца м подгонять отечественнь:е боеприпась: к
за рубе;кно м у ору>ки ю{ .

8 советских авиационнь|х и политических кругах критически оценива-
ли достоинства и недостатки самолётов ленд_лиза. |1рименателен в этом
отношении рассказ лётч и ка _исп ьттателя [.}4' €тефалтовского о совеца_

!:*



нии в кремле во время войнь|' в котором участвовали члень! политбюро,

руководители ББ€ и авиапромь111]ленности, конструкторь|.

" -.-я сгпал поясня1пь свою мь[сль. 1лексшелас, вьсттускаемьтй нан;ей

промь!н1ленностпью, тпёмнььй, как пцвная буптьтлка. Фонарь в полёпте

зоб рььзеьсваетпся маслом, на солнще рас?прескцвае1пся 11 совер!11енно п1е-

ряе?п про3рачностпь' |(роме тпоео, фонарш на нан|шх самолётпох не ь;ме-

тотп обзора наза0, шх нельзя сбросштпь в сл!/цае авар11!!. |1о пшкь:рованнш

он!1 не о1пкрывоютпся. }!ётпчшк повреэю0ённоео в бо:о самолётпо лац1ае/л-

ся во3мо'!снос1п!1 покшнц?пь нецправляемц[о шл[! еорящ|!ю маьнпнц. Б тпо

эюе время на самолётпах |(ертпшсс Р-40 " 7 омаеацк'' шмеетпся т-;рекрасньсй

фонарь. Фн вььполнен ш3 о1пл11цно2о плексцеласа, о1пкрь!вае?пся в лкэбом
промеэ]{!?почном поло3юенцц. 17 а сомолётпе цс1пановлено с!!ецшольная

с.!с1пемо аваршйноео сброса фонаря кабшньс в полётпе.
60шн шз руково0штпелей мшнавшапрома спрос!1л:

- Бьс цптверас0ае?пе, ч1по ноц+ш самолётпь! цме!о}п плохоь| обзор, а раэве
обзор ц " мессерц1мш1п?пов'' лцпьае?

Бопрос бььл рассчш?пон на лшквш0ацшк; моцх 0ово0ов:
- Ёе лунше, ц 1пем х!э1{е 0ля ншх! _ о?пве1п[!л я ц п!|тп э{е расска3ал, как
о6налс0ьь мне у0алось не3аме1пно пр[!с1про111пьс}! в сам!ю сере0шнц ко-
лоннь[ враэ!сеск1'!х ма[.11цн ш сбштпь о0ну шз ншх буквольно на елазох фа-
ц,!!)с?пск1!х лёгпчшков. й нш о0шн шз фатшшстпов не 3а'||еп1[!л меня.

- Ботп чтпо 3начш?п плохой обэор ц шстпребнтпеля, - законншл я''5.

Аоводь: €тефановского бь:ли принять;. Бскоре канество плексигласа

улучшили' а формьт фонаря на всех серийньтх советских истребителях
изменень!, бьтло сделано приспособлегтие Аля аварийного сброса фонаря.

Бсего €оветский €оюз полунил от союзников приблизительно 2100 само-
лётов Р-40 разньтх молификаций. Ах боевьте качества оценивались по-раз-

ному, чаще в срав]]ении с другими однотипЁ!ь|ми ма|шинами. Бсли хвалили'
то имели в виду, что они луч11]е а:'тглийских "}аррикейнов'', а тем более

советских А-16 и А-153. Б первь;й год войнь: наши лётчики му)кестве]-]1'{о

сра)кались на Р-40 на разнь;х фронтах' в том числе и под А4осквой.

Ёемало побед одер>кал на английском истребителе известньтт",; ас аьиа-

ции €еверного флота Б'Ф. €афонов, сбивгпий за первьтй год войньт 30

самолётов противника. |1рименателен его последний бой. 30 мая 1942 г.

нетьтре истребителя Р-40 во главе с командиром 2-го гварАейского авиа-
полка [ероем €оветского €оюза подполковЁ]иком Б'Ф. €афоновь|м вь!ле-

тели на пРикрь1тие от вра)кеских бом ба рли ровши ков конвоя сою3ников,
которьтй следовал в А4урманск. 6амолёт майора А.Ё. |(ухаренко вьтну;к-

ден бьлл вернуться на базу из-за неиспРав}]ости мотора. |1ри подходе к

каравану лётчики увидели' что с вь|соть1 2000 м глесть "[8нкерсов-88''
бомбят кор абли.
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6афонов пропустил первьтй }Ф_88, атаковал второй, когда тот вь]хо-

дил из пикиРования. €тартлий лейтенант Б.|1. |1окровский атаковал с
задней полусферьт третий "юнкерс''. 9етвёртьтй "юнкерс'' при вь]ходе
из пикирования за|пёл в хвост самолёта |1окровского, но сам бьтл в
свою очередь атакован капитаном |[.|4. Фрловьтм.

[1окровский тт Фрлов стали преследовать два "юнкерса'', которь]е
отвернули в сторону и со сни)кением перешли на бреюший полёт. €а-
фонов про!!о,:;кал один вести бой с четь1рьмя }Ф-88. [!окровский пора-
зил самолёт противника, и 0н горяцим факелом упал в море. орлов
на вь|соте 30 м с дистанции 200 м вь|пустил гпесть овередей по фатпи-
сту. } "юнкерса'' загорелся хвост... []осле боя [1окровский и Фрлов,
договорив|1]ись по радио' встретились над конвоем, но самолёта ко-
мандира не обнару>кили. Бнизу на воде горели обломки двух 1Ф_88'
!,1зрасходовав боезапас и имея очень мало горючего, лётчики во3вра-
тились на свой а эродром '

Ф некоторь:х подробностях боя' которь:й вёл €афонов, мо)кно су_
дить по его переговорам с команднь]м пунктом. Фн докладьтвал: "Фб-
нару}кил противника, иду в атаку''.3атем вскоре после начала воз_
ду|1;ного боя передал: "Фдного сбил''. 9ерез несколько минут сооб-
щил: "!вух трахнул! Бью третьего... [отов третий!''

Ёаступила пауза. Ёо через две-три минуть1 в эфире на вь|сокой
ноте снова прозвучал голос сафонова: "Бейте их, сволоней! |!одбили
мне мотор!'' |[оследнее, что передал €афонов, бьтл сигнал "Ракета'',
что означало: поврея<дён мотор, иду на вь!нух{денную посадку. Ёа
запрось| с командного пункта 6афонов больтпе не отвечал.

[ибе.пь Б.Ф. €афонова бь:ла тя>кёлой утратой для североморцев.3а
11 месяцев войньт он совершил около 300 боевь]х вь1летов, лично сбил
25 и в группе 14 самолётов врага. [варАии подполковнику €афонову,
одному из первь|х участников Беликой Фтечественной войньт, бьтло при_
своено звание два)кдь1 [ероя €оветского €оюза6.

[|ривести достаточно подробное описание обстоятельств гибели (а_
фонова побулили бь;туюгшие в печати неточности в описании этого
собьлтия, да и в количестве сбитьтх асом самолётов есть разнонтения7'

Ёа трассе Аляска _ €ибирь произошла одна катастрофа самолёта
Р-40. 18 октября |942 г. на участке перелёта 9элькаль _ €еймнан,
погиб мла'|гпий лейтенант А.Б' Федоренко.

Бсего по А"|€|,{Бу бь1ло доставлено 43 истребителя "1(иттихаук''.

14стребитель Р-39 "Аороко6ра''
[!о перегононной трассе Аляска * 6ибирь за время войнь! доставлено

из €11]А в €оветский €оюз около 8 тьтс. самолётов. [1ервое место сРеди
{]их по количеству 3анимают истребители Р-39 "Аэрокобра''.
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Ро:кдение и совер ш1енствова н ие этого самолёта бь:ло непростьтм де-

лом, и об этом стоит рассказать подробнее'
Б июне 1936 г. группа конструкторов американской фирмьт "Белл 3й-

ркрафт 1(орпорейгпн'' приступила к проектированию одномоторного, од-
номестного перехватчика и создала новую' непривь|чную глазу ма|]|ину.
Б отличие от истребителей подобьпого класса этот, полунивгпий марки_
ровку Р_39' имел трёхколёсное шасси с передним (носовьтм) колесом.
!'вигатель находился за кабитчой лётчика, под сиденьем которого прохо-
дил длинньтй вал к редуктору возду|!]ного винта.,г1ётчик садился в каби-
ну не через верхний сдви>кгтой или откидной фонарь, а сбоку, через дверь
автомобильного типа. вцё одно новшество "Аэрокобрьт'' _ двойная за-
щита лётчика:сзади _ двигатель' за которь|м находилась бронеплита, за
головой пилота стояло бронестекло толщиной 63'5 мм' а ни>ке его ещё
одна бронеплита; спереди - редуктор возду1лного винта и пулестойкое
лобовое стекло толщиной 35 мм, а ни)ке его бронеплита. 8 обцую защи-
ту лётника такх{е входили б ронел истьл- ка поть| редуктора.

|1о замьтслу конструкторов, нововведения позволяли самолёту иметь

ряд преимуцеств' }лунгпалась маневренность истребителя за снёт груп-
пировки наиболее тях<ёльтх агрегатов в центре ма|1|инь|. Б освобо:кдён-
ной от габаритного двигателя носовой насти фюзеля>ка компактно раз-
мещалось воору)кение: 20-мм (боезапас 60 снарядов) пу|]]ка' стреляв11|ая
через втулку воздушного винта, и два синхронньтх пулемёта калибра
|2,7 мм (200 _ 270 патронов).

€амолёт стал более обтекаем, улуч|шился обзор из кабиньт. 1рехстоен-
ное 1|тасси исключало опасность опрокидь]вания самолёта на нос, появи-
лась возмо)кность рулить на гораздо больгшей скорости, а на пробеге
применять энергичное тормо}кение. Ёо все эти достоинства достигались
значительнь|м утя)келением самолёта. Фн весил на полтоннь| больше со-
ветских истребителей с такой >ке дальностью и мощностью двигателя.

7 октября 1937 г. фирма "Белл'' полувила заказ на изготовление опь{т-

ного образша самолёта {,Р-39, которьтй совер|1|ил свой первь:й полёт 6

апреля 1938 г. |1осле вь]полнения мно)кества доработок в августе [939 г.

с фирмой "Белл'' бьтл 3аключен контракт на серийное производство ис-
требителей. Фни, полунившие обозначение Р-39), бьтли оснаценьт ецё
двумя пулемётами калибра 7 '62 мм, протектированнь|ми топливнь!ми
6акамш и подфюзеля>хнь|м узлом для подвески бомбьт массой 227 кг или
сбрасьтваемого топливного бака ёмкостью 284 л'

Аспьттанпя его различнь1х вариантов длились вплоть до 1941 г. Ёе-
удача бь|ла очевидна: самолёт имел мальтй потолок, низкую скороподъ_
ёмность, явно проигрь|вал по та кти ко-техн и чески м даннь!м истребите-
лям предполагаемого противника _ немецким и японским.

Ёо вторая мировая война бь|ла ух{е на пороге, нто и вь:рунило фирму
"Белл''. Бойна потребовала огромного количества самолётов и бь;ла не
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очень разборчива' в апреле 1940 г. правительство 8еликобРитании зака-
зало 675 самолётов Р-39, названгтьтх "Аэрокобрами''. |1олуяив американ_
ские ма|11инь] и совершив на них первь]е полёть:, англичане бь:ли крайне

разочаровань|. "€амолёт оказался плохим перехватчиком, практически
бесполезньтм на вьтсоте'', -- пи111ет английский историк Б. [рин в книге
"Боовьте самолётьт второй мировой войнь;''8. [1равда, самолёт оказался
")кивучим'' -- способньтм летать при больгпих повре)кдениях конструк-
ции, поэтому ему бьтла отведена роль |1]турмовика: использовать на ма-
ль|х вь|с0тах для пора)кения наземньтх целей.

Б декабре 194[ г. недовольнь|е англичане приняли на воору)кение ввс
метрополии ли|пь около 80 магшин, а от остальной части заказа постара-
лись избавиться. Фколо 200 самолётов Р-39 отправили на окраиньт Бри-
танской империи: в Австралию, Ёовую [винею и на Бли>кний Босток.
||осле того как €11_1А вступили во вторую мировую войну, они приобрели

у фирмьт "Белл'', из предназначав11|ихся англичанам, столько )ке ма|пин'
|(огда х<е потребовалось, в соответствии с программой военной помо-

щи, поставить в советские ББ€ истребители, Беликобритания не преми-
нула частично и3бавиться от "Аэрокобр''! Б январе 1942 г. в €€€Р из
"туманного Альбиона'' поступили первь;е 20 самолётов Р-39, а до конца
года их бьтло поставлено более 250. Аоводку и внедрение в эксплуата-
цию, а такх{е обеспечение наиболее эффективного пРименения этих ма-
111ин поручили группе из [осула р ствен ного краснознамённого наунно-
испь|тательного института 8оенно-воздушнь|х сил (нии ввс)под Руко-
водством инх<енера 1,{.[' Ра бкин а.

Аоводчики изрядно повозились с самолётом Р-39' Рабкин в книге вос-
п0минаний "Бремя, люди, самолётьт'' пигпет, что с первь1х дней эксплуа-
тации "Аэрокобр'' в январе _ феврале 1942 г. вьтявился серьёзнь:й нело-
стат()к в конструкции маслосистемь|. },1з неё невозмо;кно бь:ло слить пол-
ностью масло. Бго остатки в картере мотора, в редукторе и в некоторь]х
трубопроволах бьлстро замерзали, и' чтобьт запустить мотор, требова-
лось долго раз0гревать все эти места.

[1ритплось поставить в маслосистеме несколько дополнительнь!х слив-
нь!х краников и придумать специальнь;й коллектор] которь:й позволил
подводить горяний воздух одновРеменно ко всем местам, требовавтлим
подогрева перед 3апуском мотора. 3та конструкция вь|дер)кала испь!та-
ния и бьтла 3атем рекомендована для внедрения в пРактику эксплуата-
ции са м олёта.

Бдва успели наши ин)кенерь| справиться с эт0й "болезнью'' истреби-
теля, как вь|яснилось, что стоявгпий на "Аэрокобре'' двигатель "Алли-
сон'' мо;кет работать на масле только самой вьтсокой очистки, а так)ке не
вь|дер)кивает часть]х вь|ходов на предельнь1е обороть| (как без этого вес-
ти маневреннь]й возлугпнь:й бой? ) 

_ разваливается' не отработав и поло-
винь| р есурса.
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'Аэрокобре'\ сбал 24 са:волёлаа ъро|п|в'!цко

[руппа Ё714 ББ€ провела больгпие лабораторнь|е исследования и

лётнь1е испь|тания. удалось умень1]1ить число лётнь!х происгшествий из-
за отказа двигателей. деформации хвостовой части самолёта и свалива-
ния ма1шинь! в плоский ш|топор.

Благодаря проведеннь]м доработкам, во время испь|тательнь|х по-
лётов в мае 1942 г. "Аэрокобра'' стала ра3вивать максимальную ско-
рость у 3емли 493 и на вь|соте 4200 м _ 585 км/н. Бьтсоту 5000 м она
могла набирать за ||1есть минут. все эти и другие лётнь|е даннь1е на-
ходились на уровне серийнь1х отечественнь|х и вра)кеских истребите-
лей. Бьтл сделан вь|вод: самолёт Р_39 мо:кет успешно использоваться
для ведения возду1шного боя со всеми типами фашистских самолётов,
а такх{е для нанесения ударов по на3емнь1м объектам противника на

фронте. Аоводка "Аэрокобрьт'' коллективу нии ввс досталась доро-
гой ценой - погибли лётч и ки - испь|тател и [рузлев, Автономов и Фв-
чинников.

Ёепосредственно в фронтовьтх условиях так)ке проводились доработ-
ки самолётов Р-39 и приспособление их технинеской эксплуатации к сло)к-
нь|м климатическим условиям 3аполярья.9тобьт растпирить сферу при-
менения истребителей, специалисть1 одного из гварАейских полков раз-
работали устройство для подвески под "Аэрокобрьл'' топливньтх баков,
фугасньтх в 100 и 250 кг авиабомб' 6 а молётьт-истр ебител и стали исполь-
зоваться для нанесения бомбовьтх уларов9.



Беол Р-39!- 1 "Аэрокобро''

Фирма "Бел,-т'' за и 1-{тересова н |{0 следп''1а за.].0работка}]и еЁ.1ет]|ца в

[оветском €оюзе, оперативно откликалась на предло}кения наших }|!{ж|.-

11еров, оказь|вала техни!!ескук' п()м!)|11ь и. со свптей стор()1]ь|' продолх{а,''1а
совер шенствова ть "Аэр0кобру''' !]ачиттая с |9,}}3 г.' фирма стала постав-
лять нам самолётьт Р-39\ и Р'390. Аля улу1||ления лётнь:.х характеристик
Р-39\ имел умень|1]енную массу гор1очего и броневоЁ; зацить1, г:овьлй воз-

Аушнь:Ё; винт диаметром 3,52 пт (построено 2095 экз.)' а Р-390 -- усиленн()е
воору)кение: в подкрь!льнь|х обтекателях два пулемёта калибра 12,7 мм и

на моАификашиях Р-39!21 _ Р-39о25 _ яетьт рёхлоп аст;той воздугпньтй винт.
|4 всё :ке самолёт Р-39, вероятно, так и остался бьт в истории второй

мировой войньт истреб ителе м - п оср едствен ность ю' не попади о|{ в руки
Алекса ндра |1окрьтгшкгт на _ вь|да ющегося м а стер а та кти |;и в0зду|пного
боя. "Аэрокобре'' повезло. "[!ётчик-новатор творчески лодогшё"т к возмо}к-
ностям этого самолёта, "вьп>кав'' из него всё, что мох(!]0. Б частности, по
предло)кению |1окр ь;ш кин а упра вление всем воорух{ением ма |пинь| вь]-
вели на одну га11.|етку: достаточно бь:ло одного меткого залпа, чтобьт любой
фагпистский самолёт разламь|вался в воздухе |{ а куски...

4773 '' Аэроко6рьт '' передали сою3ники в ББ€ вашей страгльт. А4ьт

ешё привелём беспристрастную сравнительнук; таблит1у тактико_тех-
нических характеристик советских, американских и немецких самолё-
тов. 3десь >ке приведём лишь одну цитату из авторитетног:т фундамен-
тальной мот-тогр афии:

" 3ско0рилья, полк т; 0швт:зття, ко7порь!мш после0оваттельно ко,+сан0овал
А.!4. |-|окрьььнкшн, нач[!ная с 1943 ео0а ш 0о конца войньт, леэлалсс на Р-39.
/\4астперстпво ш о?пвоео сове1пск|!х ,о[тпцпков прцнесла славу " Аэроко6ре'' '
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![| о 0 тл ф ш коцв со ос тпр е б ц'пел я Р - 3 9 " А ?р око б р о''

14 з аме рпканской еатетпь! 1944 ео6а: ''.|,1 стпребштпелп " Аэрокоб ра'' * лцн-
ш11е в м11ре!.. 1 ятпна0цапаъ сове?пск[1х {!'сов, воюющшх на " коброх'' , сбшлн
пя7пьсо1п салолё?пов ноц1еео общеео враеа _ фо[цшма! покрь||цкшн, |-лшнка,
|лшнка(два 6рата -А.11')' Речкалов, &лцбов, Фё0о ров, [ ру0, 7 рофнмов...'' .

&онечно, в э,пом еа3е1пном утпверэю0еншп по пово0ц " лцч!11еео в мшре"
0опцщено опре0елённое пре цве'1'шченце. |]о нельзя не о?пме?пц?пь, ч7по на-
[цшм лё?пц!1кам " Аэрокобра" прц!11лась, ч7по на3ь!вае1пся, " по 0утше''. "0ёе-
кая !] посл!|[11ная в цпровленшн, прос7пая по пехн11ке п11ло1п!]рован!]я ш

вполне оос?п!!пная 6ля освоеншя лётпншкц среаней квалшфт,скацшш, обла0а-
ющая мощнь[м воорцэ|{ен11ем т; оплцчной беаоптказной ра0шосвязью, в рцках
опь!1пноео лётпчшка " Аэ рокоб ра'' с?пановшлась е ро3нь|м оруоюшем'' |о 

.

Аобавим к этому: из 59 самолётов врага' сбить:х три;кдь: !-ероем €о_
ветского €оюза А.14' [1окрь:гпкинь:м,48 ас унинто>кил' летая на "Аэро-
кобре'', принём в одной из во3душнь|х схваток над (убанью весной 1943
г. сбил нетьтре "мессершмитта''||.

Фпьлт применения нашими авиаторами на советско-гер м а нском фрон-
те одного из самь1х интереснь|х по конструкции самолётов второй миро_
вой войнь! Р-39 "Аэрокобра '' - яркий пример плодотворного сотрудниче-
ства двух вел и ких дер)кав.
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14стре6итель Р-63 "|(ингкобра
Фирма "Белл'', в целом не меняя комг|оновки истребителя Р-39, непре-

рь|вно продол}кала его совеР |]'{енствовать. !,ля улунгления лётньтх харак-
теристик мат1|инь! на неё бьтло установлено новое крь!ло и существенно
лоработано хвостовое оперение. 3тот самолёт, отличавгпийся больгшими

размерами и более мощнь:м двигателем (1325 л.с.)' получил обозначение
Белл Р-63 "(ингкобра''. !.ве опьттнь:х ма11]инь| соверш]или первьтй полёт 7

декабря 1942 г. и 8 февраля 1943 г. Фба самолёта бьтли потерянь; в ката-
строфах во время испь;таний. 1ретий образец _ Р-63А впервь|е поднялся в

воздух 26 апреля 1943 г., а в сентябре у>ке бьтл запущен в серию.
},1стребитель Р-63А- 1 имел 37-мм пу|].1ку, стреляюцую через втулку

винта, и два пулемёта калибра |2,7 мм в подкрь|льнь!х обтекателях.
!'ру:ие по:вариантьп самолёта имели '].ва д0полнительнь:х пулемёта та-
кого )ке калибра, установленнь|х в носовой насти фюзеля;ка. |]од цент-

ропланом мо>кно бь:ло подцепить бомбу массой 237 кг или 662-литровь:й
сбрась:ваеп'тьлй топливньтй бак. А{одификация самолёта Р-63А-6 име"ча

подкрь1льнь|е дер)катели для двух таких )ке бомб илгт доп0лнительнь|х
топл ив н ьтх б а к0в.

Бскоре после начала поставок этих истребителей в [[ р а вител ьствен-
ную закупочную комиссию поступило трево)кное сообцение: имелось
несколько случаев, когда после отстрела боеприпасов "(ингкобра'' вхо-

дила в плоский тптопор. Бьтли >калобьл и на недостатонную >кёсткость
хвостового оперения самолёта при больгпих перегрузках в во3душном
бою с потерей управляемости самолётом. Б фирме "Белл'' отнеслись к
этим претензиям с недовер ием.

1огда 17 февраля 1944 г. из йосквь: в € 111А бьтли коман,:,ировань:
лётч и ки_испь;т атели ААА ввс А.г. (очетков и А71.[1. €упрун. | апреля
они прибьтли в Буффало' Б их распоря;кение передали две модифициро-
ваннь:х "(ингкобрь:'', на которь1х, как полагала фирма, бь;ли учтень| все
замечания и предло)кения советской сторонь] по дефектам, вь1явленнь!м
на фронте, а так)ке закрепили ведущего ин)кенера }. {еслера' Фн, как
писал впоследствии €упрун, "крепко помог в вь|полнении ответственно-
го з ада н ия... '' .

|1осле изунения самолёта на специальньтх [2-дневньтх курсах 1(онет-
ков и €упрун получили соответствующие свидетельства, а 21 апреля
|(очетков вь1полнил на "|(ингкобре'' первьтй ознакомительньтй полёт. Ёе
вдаваясь в поАробности всех испь1тательньтх полётов, расска)кем о двух
кр ити ческих ситуациях.

" 28 _ 29 апреля 1944 ео0о 6ьсло прове0ено 0ва полётпа на шссле0ова-
н11е !11?попорнь|х особенностпей ма!ццны. |! ервььй _ пр[! нор]',!альной цен-
1провке, а впоро[| _ прш пре0ельно за0ней цен?провке.
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/7ос,ле т'тервоео тто"тётпо |{очеп';ков ска:]ал, ч1по .1[т'(!!1.!цна ш1попорц?п нор-

,|!о)1ьно !'! ттс;.,т.ё тп т':ротттё.т б)!(1ео11олцчно. !(с;нтпрольно-нзмер[!1пельная ап-
! ! 0 р а п ! [] р а т ; о'т : : 1'1,' р,' ц. 1 11 ! к 0 з ! ! н н о!' . ] [; /п'! |] к о м.

17ст слес)цтощпт| 0етть с'ал:с;лётп бьтл тто0еотповлен без боекомплек?па в
нг;совоь] ч.ас1п!!, ( небс;:: ьъанлт 3опас()м еоРючеео, ?по ес1пь воспрошзво0ш-
'11!сь цс!1ов1!:!, ко/11оРь|е {'1{'|1ааьюол[|'с ь в конце воэ0цшноео боя прц !13рас-
хооо{зо 1|но][ б с; с: т;о лт т: -о е к т'т'т е .

€озновстя в('к) 0паснос?71ь эп':оес; пол/;'упа, прнхо0нлось ца?пш на осмь!с-
''ленньсй рпск' п1(!к как лётт:,;гткт;' но фрон?пе епблт: нметчно в этпой ситпца-
!ц!| ц ( нес]()[]ер|1е,\1 о1']!1.!0([!л|!сь к " кобре'' . [роме тпоео, но0о 6ьтло 0ока-
:з с: ттт о ф ш р лт е 11 а л !! 1 { 1 ! е э тпг; е с.; 0 е ф е тспа о.

&с;,ьеттткоа гто0н:т.тся [1а вь!со?п[! 5000 мептров !! в 3оне пцлотпаэюа с0е-
лс:,т тт'о с;с)нс;мц вцп1к[| !.ап1о/1()ра в/!раво !! влево. А4ан:с;на н()рмально слу-
н!{1110(:[) рц'1е[! !! прекра|!|{|1а вро[!.|енне как обьтчно, о чём лётпчик сооб-
ш1ь:л гт'о ра0тто. ,\алт,тьсе о11 ск(!3а'|1.: " Бьсполнято 7пр!!. в!!1пка влево''. ]7осле
э п 1 !'! х с )то в р о 0 т т с-; с в :т э ь п Р е !с р а1п н л а с 11.

|!озэсе !{о,сету:ков Р0сска3ь!вал хо0 0стльнейт:;шх собы?пш[|. 1осле тпре-
?пьее() в[17/!ка " (;тнекобрс/' ворц? 3авертпе,7.ась как-/т!о необь|чно, вскш-
с)ьтвая нос к ?ор!'!:]онпц !! [!е|)есп]ов реа?цровап1ь на 0ачц рцлей. 17е по-

'!оел0 
[! т'тсэсле0нее _ пс)пь|7пкс| !!с/1о,4 ь3ова?пь с|1лц ов!1ео|пеля.

€стлсэ-аётп сае.'!!:!,1 больн!е овааца.п111 в117пков, преэю0е чел !{очетпков
11р!!н'|л рен!ен[!е еео пок|!нц7пь,.. кочеп1ков вь!кл/очшл 0внеатпель п пере-
крь!л пожорнь:й кран (крстн меэс0ц бенэобаком п 0вшеотпелем), ч7побь[
на 3ем!!е ц.;|!ень !11!!]пь верояп1носп1ь во3н1!кновенця по3юаро прт'о ц0аре са-

лцолётпа. ]] отпом он отп-
с]пе2ну л прцвя3нь[е
ремнш ц рванцл 3а крас-
н!1[о рцчкц правой авер-
!.|ь|, коп[орая 1пц1п э!се

уле?пела'
Бьсвалшвсшнсь с

бол ьт'цнм птр у6ом нэ
кабцньс на прав!/ю кон-
соль крь|'!1а' он прцло-
э|с[]л неве роя1пное цс11-
лце 0ля тпоео, чтпобьь
0обратпься 0о за0ней
еео кромкн: 1пело прц-
э|с11мала к поверхнос-
тпш к р ь|ла оеромноя
сцла, не 0авая возмоэю-
но с1пш са в шн!/1пьс я с
мес?па.

!(очетпков в кабоне "1{онекобры'' переё оспы'поп!цоц
по оалпопор. Буффато (€||]А)' 1944 а.



Ршскця ц0аршпься о
хвос7повое опе ренше с амо-
лёп'са, Ан0рей | ршеорье-
в 11ц о?п1по лк н ц л с я но е а м !!

опт за0ней кромкш крыло
ш, нахо0ясь в свобо0ном
па0енссц, рван!/л кольцо
параш:готпа...'' 12 

.

Б фирме "Белл '', про-
анализирова в результать!
этого испь|тательного по-
лёта, приняли ре11.|е1{ие сдвинуть на Р-63 пре:ельно допустимую заднюю
центровку вперёл, ввели доработки в конструкцию истребителя. (о'тет_

ков испь|тал усовеР11.|енствовагтньтй самолёт, и в ;тальнейшем серийгтая
"(ингкобра'' вь!пускалась у>ке без этого ]1ефекта'

1(очетков проверил та !()ке пове:1.ен ие са ш:олёта п0сле пре,1ельг1о :[опу_

стимь!х перегрузок при вь!в0де из п'{кр|рова|!1]я. 1_1ри осмотрс \'!аш]инь|

оказалось, что обшивка кРь|ла !.] фюзеля>ка (птехсду двигате,'1е}'1 }{ хв()ст()_

вьтм оперением) бь:ла деформирована. Фирз:а {']ь!!{у]к:_1е|]а бь;"ца усгп.:ить

обш и вку этих частей са молёта.
(ак и на "Аэрокобрах'', ва "(ингкобрах'' у}ке в про1|ессе перегс)нки в

нашу страну обнарух<ивались массовь|е дефекть| 1Ф|1а'][|вЁФй 11 -д6д9цс'й
систем.,[1,оработки зачастую вь!полнялись, чт0 {]а:]ь|вается, ]]а хо:1у' ]!о

бь;ли слунаи, когда из-за неисправностей 1!а маршруте псрегонки оста-
навливались все "1(ингкобрьп''. 1ак бь;ло' наприштер, ;: г,;;:',;бре 19-}4 г.'
когда |1а }1ескольких самолётах обн а ру;.кились ;:.ефо р:'т:т ш]1 1! \]]1]ст|]во,] част!|

фюзеля>ка '

"|(штсекобро'' после паёения в толоскола штпопоре.
Буффало (€&А)' 1944 е.

"кц'Ркобр4'' на впп в !элькале



14з-за дефектов м а слор ади-
аторов советская военн ая при-
ёмка в Фэрбенксе цел и ком
забраковала и возвр атил а на
доработку одну из первь|х
партий истребителей Р-63,

Ёе все " (ингкобрь; '' бла-
гополучно преодолевали
трассу Аляска - €ибирь' Ёа
её части, обслул<иваемой со-
ветской стороной, бь:ло две
ката строф ьт: 24 декабря 1944
г. в !{оме (пилот майор [1.}4.
€енненко) и 8 июня 1945 г. в
€еймчане (пилот лейтен а нт
А.Ё. 1ерентьев )'

3а время производства,
закончив1шегося в 1945 г.' на
заводах фирмь; "Белл'' в
Буффало построили 3303 са-
молёта " |(ингкобр а '' несколь-
ких вариантов и больгшая их
часть' 2640, бьтла отп р а вле-
на в €€€Р по трассе Аляска
_ €ибирь'

|,{стребители Р-63 непосредственно на советско-германском фронте
не применялись, ими оснацалась авиация []БФ нагпей страньт' |4 это
неудивительно. Бедь "(ингкобра'' имела хоротпий потолок! а наличие

на приборной доске новейшего радиокомпаса существенно облегчало
навигацию ночью и в облаках. Б первую очередь эти самолётьп посту-
пали в части, ранее воорух<ённьте "Аэрокобрами''. ЁапримеР, к авгу-
сту 1945 г. по десять истребителей Р-63 прибьтли в 17-й и 2|-й аьиа-
полки.

8 связи с подготовкой к войне с 9понией весной 1945 г. привь:нньтй
марш1рут перегонки насти "(ингкобр'' бь;л изменён. Фни направлялись
с уэлькаля на [1етропавловск-(амнатский, а из !(расноярска трасса
продлялась до 9курея в 3абайкалье _ для перевоору)кения частей 12-й
воздушной армии' 9асть ма|||ин летела сюда прямо из !кутска1з.

Б июне 1945 г. 190_я истребительная авиа!.ивиз\.|я' которой командо-
вал бьтвглий заместитель :!1азурука на перегононной трассе генерал-майор
Б.Б. Фокин, переб а зиров ал ась с советско-гер м а нского фронта в 3 абай-
калье и' вероятно' одной из первь]х стала получать "|(ингкобрь;''. Ёа
боевь;е операт{ии в,&1аньн>курии лётчики дивизии летали с аэродромов,

||йофвкачвв встпре6оопе;ся Р-6 1 " |(овеко6ра'



" |{анакобра'' на0 1{опнаопкос|

расположеннь!х 0ко']() г()ро:!а 9<;йбалса;;. Ёескть']ько по:з>ке истребители
Р 63 полунили 9 я и 10-я в()здуш!{ь|е армии.

Б июле _ августс'45-го "(:;нгкобрь;" стали поступать в 128-ю авиа\л-
]3из].]ю, к0торая базирова,-тась на (амчатке..!.ля обунения с:_1 ,":ётгт;::'о со-

става туда бьпла ;таправле]'а группа 11]]структор()в 1_й перс]'/,]!''чной.1и_
|]|.1зи].]. в которую вх()ди.[ к()мандир эскадрильи 4 го [|А[1 кап]1тан в'м'
[1еров.

!пс;:;ские,чёт.пики уклоня,п].|сь ()т во3душ|]ь|х б()(!в с "кин]'кобрами''.
1.4звестен лишь {)дин бой. Ёго провёл 15 августа на Р_63.п(:тчик 14.Ф-

;!\ироглнтапенко. Бмсстс с ведуцим [ероем €т;ветског<; €оюза €ироти-
нь|м они атак()вали два японских истреб;":тс'ля, которь]е !]апал[! г|а вь1

полнявшие п()садку'1'Ра![с!]орт1!ь]с самолётьт в раЁ}<;не Баптемяо. Бьтл сбит
0дин "японец'' - самол|]т устаре:зшей к.)г]струкши!]. п0эт()[1у исход боя

бьпл прс'.:.ретт;ён.
./1етом 45 г0 нескольк(] десятков "(ингкобр'' п()ступили на воору)ке-

ние ББ€ 1ихоокеанского флота' но поучаствовать в боевьтх действиях
о1! 1.! ]] е успели.

€ гтаступлением мирнь[х дней "кингкобрьп'' стали самь]м массовь|м
импорт]{ь|м сапполётом советских ББ€. Ёатт;и лётчики при переучивании
на реактивнь|е истребители А7\и[-9, а затем ,\4и[_15, имеюцие шасси с

||{)с0вь|м колесом. в ви_1г _']ере\|)]ной маш:инь: ,'трабать:вали в ;лёгь: и

посадки на Р-63, так как все наши пор|1||{евь|е истребитоли имели шасси
с хвостовь|м к0лес{)м. |1ослс сгтятия с воорух{е]{|.я Р-63 ещё ||споль3ова-
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лись в лст!.[ь!х у1|илицах' как переходнь|е ма1пи|-1ь!' до второй половинь|
50-х гг.

|(то д::ст о]1енку самолёту лучше лётника, применяв|1]его ма11;ину в
боевой обстаг:овке? о "кингкобре'' пишет генер ал -лейтен а нт авиации в
(]тставке 1'ерой €оветского €оюза [..|1обов:

" Б своё вре,мя мне ш мотсм боевьсм ?поварцщам 0овсэс)т;,:ост, ,1е17[ап.[ь на
омерпканском ас'гпребштпеле " (шнекобра''. 3птл бьтл на0!:юньт[т самолёп1,
с)овольно бьтспро осванваемьсй 0аэюе лёупипкст.ми среёней квстлнфнкацссн.'' 14 

.

[1одводя итоги рассказа об истребптс'лях леЁ{д_л}.|за, лт ебез ьт нтересно
привести мнен:те Р. [>кексона _ 1!]!,{!1()г{] ат;глптйского специалиста в об-
,тасти военной авиа!1ии, автора к11иг п0 ист0Рии вое |] ||о- воздуш н ь1х сил
некото р ь|х госуда р ств:

" Б мноеочь:с,сеннь!х с1па1пья.\ 1! кнцес!х, посв;тщённо:х войне на сове1п-
ско-еерманском фронтпе,11оявнв[11ш.хся пос,те войньт, цтпве рэс0аетпся, итпо
э7пн со1о3н!.[ческпе пос7повк !.1 сс:'цо'тёптов 110-\!0?,/] 11 рцсск!1м в 1942 ео0у
перелом[|?пь хос) во[!нь: в воз0цхе. !7о эупц цпверэю0еншя абсол[о/пно
,тэюшвьт. !ело в 111о,\| ' ц1по мное11е н3 са]|ю']ёп1ов, пос ]!1ов ляв [ц[!хся €оветп-
сксэмц €с;кэзц, 3нац[|?п.ельно цсп1цпалн военной авшацьтоннос| пехншке, ко-
1?',1орая 8 'иоссово,11 кол!!че(/11ве вь|!1цск{1.1{!сь совеп.ск!1мш авнац[!оннь!м[!
зство0амц. 3пто отпнос'-тптся, (;езцслс;внсэ, к 7покшм самолётпам, как " хар-
1;тткейн'' н " птюмаеаь1к'' . 17 сттт.1;сбь;птелш Р-39 н Р-63 пос]повлялнсь елав-
ньтм образом !1о?пом|!, ч1]'!о он[| не отт!веча !1!.| опера?п[!внь|м птребовант;.ям
0'\|ернка.н.ск1!х ББ€, хоп:.я р!|(.к!!е .тёупчцкп с похвалос] отпзьсваль;сь об
э пст х со молётт!ах'' ! 5 

.

Бомбардировщик А-2о "Бостон''
".[1.углас 3йкрафт ](ттмпа пи'' за пялась разработкой лёгкого бомбар-

_1ировщика-1||т}!мов}!]ха А-20 в 1936 г. (амолёт с двумя двигателями
[1ратт-}итни ('1830. мт;шгнп;стью 1100 л.с. ка>кдьтй' имел традиционную
компоновку. Фднако бьт 'ти в нём и новш1ества: трёхстоенное |1|асси с носо-
вь]м колесом, взаимоз|:!'еняемь!е ]{0совь1е секции фюзеля}ка под 1штур_
мтовой или бомбарАировоннь:й вариантьп.

Бпервьпе саптолёт А_20 поднялся в воз.]ух 26 октября 1938 г., а первь:-
м'! его покупателя|!1и ста''1!.1 Б8( Франтгии. Б момент гтапаления [ерма_
нии в мае 1940 г. Франция и},|ела немног|{м более 60 этих ма1пин под
обозгтачением пв-7 (ов _ Ауглас Бомбер), из которь1х |2 принимали
участие в боевьтх действиях]о.

1ем временем компания "{углас'' занималась совер |.1.| енствова н ием
бомбардировщика. 3а счёт установки дополнительн0го оборудования его
полётнь:й вес уве.пичился +па24%' что потребовало установки более мощ-
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нь|х двигателей _ звездообразньтх Райт 1-{иклон, увеличения площади
киля и руля направления'

8ариант самолёта, названт:ьтй "Бостон'' йк 11, закупили (оролевские
Б3€ Беликобритании'|1стали применять как ночной истребитель. 3имой
1940 г. на него установили радиолокатор перехвата, доп0лнительную
бронезашиту и в()семь пулемётов калибра 7,7 мм в носовой насти. €лелу_
юцим новшеством бь:л монта)к в кабине стрелка-радиста дублирующе-
го управления самолётом. 1акие матлинь: получили наименование 1авок
(Ёамос),\4[ 1, впервь:е вступили в бой 7 апреля 194| г. Б ходе войньт они
м0дернизировались и пополняли ББ€ Беликобритании.

Б воен но-воздуш н ь|е силь| €[[1А самолёть: )Б-7, под обозначением А-
20' поступили в мае 1939 г. и использовались как ночнь1е истребители,
разведчики и аэрофотосъёмцики. А самь]м распространённь:м вариан-
том этого самолёта - бь:ло построено 2850 магпин _ стал бомбардиров_
цик А-206. Фн имел в носовой части два 12,7 мм пулемё'а 

" 
,..",ре 20-

мм пу|1|ки' а так)ке о.1ин или !ва пулемёта кали6ра \2,7 мм и о!ин 7,62
мм пулемёт в задней час-
ти ка бин ь|, бь;ли так;ке
п0дкр ь|л ьн ь|е бо м бодер _

}катели. Р а зр а батьтв ал ись
и др уги е варианть1 компо_
новки воору)кения. 1(роме
того' п р едус м а тр и в а л а сь
уста новка допол н ител ь!] ь|х
топли вн ь!х баков в бомбо-
вом отсеке, что обесп ечи -

вало дальность полёта свьтгше 3200 км. Ё{а самолётах А-206 бьтли улун-
шень] навигационное оборудование и устройства для прицельного бом_
бометания, а так)ке они бьтли приспособлень| д,'1я испо'!ьз0вания в усло-
виях н из ких температур.

йолификаг1ии А-20.] и А-20( вь|пускались с целиком про3рачной (остек_
лённой) носовой частью, в которой размещался оператор бомбометания.

(омпаттия "Ауглас'' прекратила производство этих самолётов 20 сен-
тября 1944 г.' вь|пустив 7385 экземпляров всех модифи каций|7 .

Ёадо отметить, нто спешифика войньт, которую вели союзники, и сра-
>кений т.т а советско-ге р м а нско м фронте бь:ла разной. [лавной уларйой
силой авиации € [1{А и Беликобританип бьтли соединения тях<ёль;х бом_
барлировщиков и самолётов для их обеспечения _ 

р а3ведь| в ател ьнь{х и
тя;кёльтх дальних истребителей. 3нанительную часть боевь;х действий
союзники проводили над морем, поэтому |]1ирокое развитие у них полу_
чили гидросамолёть: и палубная авиация' Бся эта техника' исходя из
стоящих перед ней задач, имела большую дальность полёта и вьдсот-
]]ость' оснацалась прекраснь|м навигационнь;м и радиооборудованием.

'Бостаон" прозелоляетпся в {элькале



Ёа советско-герман-
ском фронте боевьле ]ей-
ствия вел ись п реи муце-
ственно нал сугпей и в

прифронтовой зоне. [1о-
лем боя истребителей
бьтли вьтсотьт до 5000 м,
а цели фрот;товь;х бом-
барлировщиков точеч-
нь|е или сос редоточе}| -

г: ьте на небольгпих пло-
щадях' |) оэтому в совет-
ской авиации делался
упор на лёгкие манев-

реннь1е истребители' |птурмовики (нинего подобного советскому "летаю-

щему танку'' Ал-2 ни американць|, ни англичане не производили) и сред-
ние бомбарАировщики'
Больгпую часть пост а -

вок союзников соста вля-
ли самолётьт именно та-
кой категории' !(ром е

истребителей "Аэрокоб-

ра '' и "(ингкобра''' со-
ветской концепции веде_

ния боевьтх дей ств и й

более всего соответство-
вал А-20 " Бостоя ''. как
тактический самолёт
м аль|х и средних вь|сот'
хотя строился он для
"другой войнь: ''.

€амолётьт ленд-л из а

не всегда использова_
лись в на|:.|ей стране по их первоначальному назначению. так бьтло и с
бом б а рли ровши ком -11.|тур мови ком А-20 " Бостон '' ' } гтас он стал торпедо_

н0сцем, для этой цели использовались да)ке его штурмовь1е варианть: А-
206 и \-20].

Фдним из центров, в котором, начиная с 1942 г., боевьте экипа>ки про-
ходили переподготовку на самолёт А-20, бьтл 45-й запасной авиаполк.
базировавш ийся в (р асноярске.

8 этом полку авиамехаником начинал свой путь в авиации Б.А4. €и-
дорчук. Фтсюда в 1943 г. его направили в лётное училище, а после
окончания унёбьт оставили для инструкторской работьт' Б послевоен-

Болтборёаровщтлк А-20

Бола6арйровцок А-20. пРео''олё'п,'ый ое''о'пР



нь|е годь! Баеилий &1ихайлович стал виднь|м органи3ат0р0м возду|т{но-
го транспорта. € 1966 г' в течение восьми лет он возглавлял !(раснояр_
ское управление гра}кданской аьАации, а позх{е работал в москве на
дол)кности за местителя на чал ьни-
ка управления применения авиа-
ции в народном хозяйстве. Б [968_
м ему бь;ло присвоено почётное
звание "3аслу>кеннь;й пилот
сссР" 18-

[1риведём несколько примеров
применения А-20 на фронтах Бе_
ликой 6течественной войн ь;.

Б середине 1943 г' то, что оста-
лось (три самолёта) от 22-го гвар-
дейского бом ба рдировонного авиа_
шионного ( расноярского (б ь!вш е -

го 1_го скоростного бом ба рди ро-
вочного) полка, имевшего к этому
времени на своём снету в битве
3а москву 2455 боевьтх вь]летов и
сброси в|]]его на противника свь|_
|]1е 32 ть1с. авиабомб различного
калибра, бь;ло вьтведено на аэро-
лром !ядь: близ ?амбова для пе-
реформирования. 3десь полк по-
лучил вместо допотопн ь|х бомбар-
дировщиков €Б современньте А_20 "Бостон'', пополни;тся личнь!м соста_
вом и находился в резерве €тавки Берховного [лавнокомандования.

'т1итпь в апреле 44-го полк отбьтл на фронт, имея на воорух<ении 30
самолётов, из них 27 - бомбардировщиков А-20. Б составе [-го. а затем 4-
го }краинских фронтов полк участвовал в ва>кнейгиих наступательнь1х
операциях в 3ападной }краине, Бенгрии, |{ехословакии, |1ольгпе и [ер_
мании, занимался ночной разведкой и налётами на коммуникации про-
т\4вника, "обработкой'' )келезнодо ро}кн ьтх станций, дор0г, мостов и узлов
сопротивления. Б течение 1944 г' полк пять раз удостаивался благодар-
ности 8ерховного [л а вноком а ндую щего: два)хдь| - за ,т1ьвов, за (арпа-
тьт, за }>кгород, за словацкий город :!!ихаловце.

|]о отзьтвам личного состава полка, защитное воору)кение ,,Бостонов'' 
не

шло ни в какое сравнение с 6Б, но и на них полёть; не бь:ли лёгкой прогулкой.
1945 год. |4дут >кестокие бои за освобо>кдение [1ольтпи.25 йар|а эс-

кадрилья "Бостонов'' под командованием гвардии капитана 14.н. |орбу_
нова при развоРоте от цели бьтла атакована парой }1е-|09. [1ротивнику
удалось повредить гидросистему бомбардировщика' ведомого лётчиком
14*

$.1\7. €иёорчк. (онец 50-х аэ,
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Боробьёвьтм. €амолёт произвёл вь|ну)кденную посадку на фюзелях< на
аэродроме 1(ракова. Б тот >ке день девятка са молётов гвардии кап|4та|1а

9ерновского подверглась нападению гшести истребителей ФБ-190. 3десь

фатпистам повезло меньше - подоспели истребители сопрово)кдения, да
и возду!пньте стрелки "Бостонов'' оказались на вь1соте.3скалрилья вер-
нулась на свой аэроАром без потерь.

27 марта девятка, ведомая командиром эскадрильи [орбуновьтм, по-

лучила зал,ание бомбарлировать укреплённьтй пункт [о:кице. |!ри под-
ходе к цели группа бь:ла встречена сильнь]м зенитнь1м огнём. Ёо благо_

даря умелому маневру' самообладанию и раснёту, лётчики [орбунова
сбросили бомбь: точно в цель.

15 апреля 1945.г. гварлии капитан 14ван Ёиколаевин [орбунов бьтл

представлен к ордену Александра Ёевского. Ёагралной.пист гласит:

"...му>кествен ньп й, умельлй воздушньтй воин. [!римерами своей бое-

вой работьт вооду1шевляет личнь:й состав на боевьпе подвиги. 3а период
его командования эскадрилья произвела 297 боевь:х вьтлетов...''.

(ельтй год эскадрилья [орбунова вое-

вала на бом ба рли ров шиках " Бостон '', не
имея потерь ни в людях, ни в боевой тех-
ники. А только в конце апреля эскадри-
лья понесла потерю' когда при возвра-
щении с боевого задания восьмёрка на'
тпих бо м ба рди ровщиков бьтла встренена
20 истребителями противника. |1рикрь:-
тие эскадрильи к тому времени ото|1]ло.

8 неравном бою бьтли подбить: два "Фок-
ке-Бульфа'', но и два наших бомбарли-
ровцика за гоРел ись.

8оюя в составе 4-го }краинского фрон-
та, полк вь1полнил 1040 боевьтх вь]летов
и сбросил на фагпистов 1350 т авиабомб.

А4ногие города центральной Бвропь:
сль||пали гул бомбарлировщиков 22-го
гварАейского |(расноярского авиаполка -

Булапетпт, Аебрецен, йитпкольц' !(р а ков,
(атовит1е, Брно'.. 3а 1945 г. полку петь;ре

раза Берховнь;й [л авноком анАующий объявлял благоларность за боевьте

действия в |]ольгпе и 9ехословакии. 9казом [1резилиума Берховного €ове-
та €((Р от 4 пюля 1945 г. полк нагр ах<дён орденом €уворова 3-й степени|9 .

25 августа 1944 г. экипа>+< &1.А. Ёюхтикова на самолёте А-20( провёл
12 истребителей $к-9АА из Бельцев на авиа6азу Бари (йталия). 3тот

1{олаяёцг эскаёрольо 2}со
бопборёшр овонноео 

'|олко 
малор

|1.Ё. [ор6унов. 1945 е.
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уникальнь!й дневной беспосадочньтй в 1200 км перелёт для помощи Ёа-
родно-освободител ьной армии }Фгос,тавии проходил на вь|соте 7 тьтс. м
над оккупированной территорией Румьтнии, Болгарии и [Фгославии и

_1лился три наса 30 минут20.
8пенатляюцие бьтли действия торпедоносцев А_20, находивгпихся на

воорух(ении 3оен но- воз!угп н ь|х сил флотов.
20 августа 1944 г. 60 пикирующих бомбарлировщиков []е_2 и 20 тор-

педоносцев А-206. под прикрь|тием 24 истребителей "|(иттихаук'', "Аэро-
кобра'' и !к-9, совертпили неск()лько налётов на морской порт (онстан-
ца. Бь|ли уничто)кень! миноносец, танкер,2 подводнь|е лодки, 5 торпед-
}|ь!х катеров и27 разлинньлх плавсредств' а так)ке взорван склад горюче-
го, разру111ень{ 2 здания и ремонтнь|е мастерские' подавлен огонь 6 зе-
ттитнь;х оруАий. Бь;ли повре>кдень1 эсминец, вспо м огательнь: й крейсер, 3
подвод].|ь|е лодки, транспорт, плавуний док и ряд лругих сулов. |1осле
этой воздугпной операции боевь:е ударьт противника по нат1|им портам и
базам на !ёрнопт море прекратились21 '

Б октябре 44 го, когда войска 1(арельского фронта овладели городом
[1етсамо, немць] попь!тались эвакуировать остатки 19-го горнострелко-
в0го корпуса морем, направив для этого 26 сулов под прикрь|тием семи
истребителей. Ёа рассвете 15 октября немецкий конвой подвергся ряду
последовател ьн ь!х ударов советской авиации:. два первь{х _ нанесли с
пикирования двенадцать Ал-2, третий _ десять торпедоносцев А-20.3а-
тем последовал нетвёртьтй, заключительнь]й удар десятью торпедоносца-
ми' которь!е вёл комагтдир полка гвардии подполковник Б. €ьтромятни-
ков' |]ока прикрь|вав11|ие истребители вели бой с "мессертпмиттами'',
торпедо!|осць| пробивались к конв0ю сквозь плотнь[й заградительньтй
оготчь. Ёа п0дходе к цели от попадания снаряда в левь;й мотор самолёт
ведуцего загорелся, но [ьтромятников продол)кал вести магпину по бое-
вому курсу. |1ротивник сосредоточил огонь зениток на повре>кдённом
самолёте. [{овое попадание, и пламя охватило оба крьтла торпедоносца.
€ь;ромятников продол)кал вести А-20 на цель, пока не сбросил торпедь1.

Фт попадания торпед транспорт взорвался и затонул, а факелом пь1-
лавший А-20 взмьтл вверх и, прочертив огненньтй след, упал в море' 3а
этот воинский подвиг все три члена эк\4па>'<а торпедоносца бьтли посмер-
тно удостоень| звания [ероя €оветского €оюза22.

Б конце апреля 1945 г. войска 2-го Белорусского фронта, преследуя
отступающие фатпистские войска, вь;шли на рубе:к проливов {ивенов и
|]еене, ю>кнее и севернее |1|теттина. [1осле падения п0ртов противника в
Аанцигской бухте €винемюнде стал его основной военно-морской базой
снаб;кения на ю)кном побере:кье Балтики.

1|тобь: сломить сопротивление противника на занятом рубе>ке, надо
бь:ло овладеть военно-морской базой и городом €винемюнде. [ля осу-
ществления этой операшии бь:ло вьтделено [02 самолёта. 14з них в улар_
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нь!е группь| входило 20 бомбардировщиков А-20 51-го минно-торпедного
авиаполка, в группу боевого обеспечения - 28 ш]турм0вик0в Ал-2' в грул-
пу прикрь|тия _ 48 истребителей 9к_9.4 мая 1945 г. это соединение на-
несло три моцнь]х удара по городу и по стоящим на рейде военнь!м
кораблям противника... Б результате успе|1;нь|х боевьтх действий угроза
обстрела флангов 1(расной Армии с моря бь:ла устранена23.

Бомбардировщик Б-25 " [||итчелл''

14сходньтм вариантом самолёта Б-25 бь;л ударнь1й бомбарАировшик
Ёорт Американ \А-40, прелставлявгпий собой ]1вухмоторньтй вьтсокоплан
с разнесённьтм оперением и трёхстоенньтм тпасси. [1ервь;й по"цёт он со-
вершил в январе 1939 г. }совершенствованнь:й его ваРиант _ средне-
план с более 11|ироким фюзеля;кем и просторной кабиной зкипа)ка' по-
зволявшей поставить два пилотских кресла бок о бок, имел два двигате-
ля Райт-![иклон (лвухрялная 18-г1илиндровая звезда), моцностью |700
л.с. ка;кдьтй. Б серийном производстве самолёт получил обозначение Б-
25 и назван "А4итчелл'' в честь некоронованного короля возАуха Билья-
ма "Билли '' -[4итчелла2].

Б дальнейтпих малосерийньтх молификашиях самолёта Б-25А и Б-258
бьтли установлень| самогерметизируюциеся топливнь|е баки, налфюзе-
ля)кнь|е и подфюзеля}кнь|е турели спаРеннь!х пулемётов с механическим
приводом.

,т1етом 1941 г.' по заданию €талина, за океан вь|летела группа авиато-

ров во главе с начальником ,|1 ётно-иссл едов ательского института Барко-
мата авиапрома й.&1. [ромовь|м для ознакомления с 4-моторньлми бом-
барлировщиками Б- 17, о поставках которь|х советское правительство вело
переговорь1 с америка!{цами. Фднако, после посадки в €иэтле нагшей

делегации показали только Б-25, о "летающих крепостях'' не бьтло и

рени. 8 дальгтейшем, несмотря на все усилия советских дипломатов, бом_

барАировшики Б- 17 так нам и не достались. Фзнакомившись с Б-25, [ро-
мов дал ему нелестную оценку: нецелесообразно велик для фронтового
бом ба рли ровш ика 'экипа>к _ 11]есть человек, недостаточнь|е бронеза шита
и воору)кен ие...

1,]менно модификацией Б-25Б бьтли пять первь{х ма11|ин, купленньтх
советскими представителями в августе 1941 г.20 декабря того )хе года

два из них бьтли доставлень! на советском пароходе "Аекабрист'' в йур-
манск. |]осле сборки пригшлось )кдать запасное колесо взамен поврех{_

дённого при транспортировке, так что обе машинь! перелетели на под-
московнь:й аэродром литпь 5 марта 1942 г.

|1ока эти самолётьт совер|1;али длительное гтутешествие от берегов Аме_

рики в на|1!у страну, фирма освоила производство самолёта Б-25€, отли_

чавшегося от св0его предшественника наличием автопилота и карбюрато-
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ров улуч1пенной конструкции, усиленнь]м воору)кением' наличием допол-
нительнь|х подкрь]льнь{х бом бодер>кателей, а так>ке оригинальной проти-
вообледенительной системой. !'ля разругпения льда вдоль передних кро-
мок крь|ла, стабилизатора и килей размещались специальньпе трёхкамер-
нь|е резиновьте полости. |1ри последовательной подаче в них воздуха в

результате волнообразного дви)кения лёл на переАних кромках крь|ла и

оперения трескался' а затем отрь]вался набегающим возду|:]нь1м потоком.
Ёа остеклении кабин пилотов и 11]турмана появились "дворники'', к кото-

рь|м для лувтпей работь| подавался спирт.3та )ке )кидкость применялась
для борьбь: с обледенением кромок лопастей воздушньтх винтов. €пирто-
вая противообледенительн а я система имела бак ёмкостью 100 л.

[осле Б-25€ бьтло вьтпушено 2290 очень похо)ких на него самолётов Б-
25). €ерийньтй вариант бомбардировшика Б-25.} стали вь|пускать в 1943
г., он имел усиленное воору)кение _ 12 пулемётов кали6ра \2,7 мм.

|(ак >ке доставлялись эти бомбарлировшики в €оветский 6оюз? [ра>к-
данские экипа)ки компании "[1ан Америкэн'' от з аводов-изготовителей в
(анзас_€ити нерез Бразилию, Атлантинеский океан, Африку и Бли>кний
Босток доставляли самолётьт в 14ран на аэродром Басрьт, где их переда-
вали на11]им экипа)кам. Фни нерез 1егеран вели ма1шинь1 на советскую
территорию. Бсего до конца года в €6€Р этим путём прибьтло 102 бом-
барлировшика Б-25, а всего нерез !4ран _ 118'?5.

[1ервь:ми Б-256 осваивала сформированная с конца веснь: 1942 г.
222-я 6омбар ьировочн а я а ви ади визия (БА{).

€амолёт преподносил неприятнь|е сюрпризь]. Ёачнём с того, что его
двигатели работали только на бензине Б-100, которь;й до 1944 г. постав-
лялся в0днь|м путем
из €11]А в бидон ах
по 5 галлонов ка >к-

дьтй! .[4о>кно себе
п редставить] ка ких
трудов стоил их слив
в бензозаправщики,
особен но зимой.

Б_25 бьтл р ассни_
тан на экипа)к из
шести человек' а на|-1|

экипа)к состоял из
пяти: функции нави_
гатора и бомбарлира
вь|полнял один ]]1тур-
ман. |1оэтому ка>к -

дьтй самолёт до пере-
дачи его в полк под-

Бо}}|6Фоцровццк Б-2 5' ]|[цтточепт"
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ле)кал г1ереоборудова ни ю: рабочее место навигат0ра за сидениями лётчи-
ков демонти ров алось, а его панель с соответствующи м и приборами пере-
носилась в носовую кабину штурмана. таш1 )ке устанавливался отечествен-
нь|й прицел.

|(ак и многие другие самолётьт ленд_лиза, бомбардировшик Б-25 про-
ектировался для относительно мягких климатических условий.

" !!ервьсе э!се 3аморо3к!! пока3ал!!, - вспоминает бь:вший заместитель
командира 222-й Б^д по 1,1А€ генерал-майор ин}кенор А.,ф' Аквилянов, -
|!7по э]по?п самолётп не прт;способлен 0ля прнменен[!я в цсловая.\ рц('( ко|]
зцмьт. Ёачалшсь массовые о1пка3ь! отп0ельньтх 0ереес!?/10в са.ио.тёпто, пртт-
боров, воорцэюенця; всле0стпвце небольтлой мо роэостпот|кос ]п]'1 !1!-1онеов
появшлцсь поо7пекан1ся еш0 роэюш0косп'с!1 [!3 с|!с?пемь! пзор.иоэюенпп колёс,
цпровленшя убо р кой ц вь!пу ском шасс[!, 3ак рь[лкам!1, с?пво ркамп бомбо-
.тюков. [ рещалш ласло ра0шатпо рь|, " капр113нннальс' моп'торьс [взо о1пка-
за свеней, ?прещ1'!н в ш3оляц!|!! прово0ов к ншм, барахлнлп карбторапторьт.

Бслш посгпцпленце шз €йА новьсх самолётпов Б-25 бььло более сслш

менее нормальное, ?по 3апчас?пп, мо?порь[' аерееа!пь|, оборт:0ованше всё
время бьслш в больт:.т'ом 0ефшцштпе- Ёас амершканцьс 0ерэюалш на еоло0-
ном пайке. Б первое время " ц3к1'!е местпа'' бьслст особенно чц в с?пв[!?пе.1[ь-
нь[ ш3ва ря0а наьанх поере.анос!пей в эксплцапац!н ещё не0остпотп.о,ттао
освоенной матпчаспш'' 26 

.

Бомбардировщик оказался требовательнь:м к покрь|тию лётного поля.
Бсли на пробеге переднее колесо попадало в вь;боину или плохо утрам_
бованную после вра)кеской бомбё>кки воронку' оно резко разворачива-
лось' и носовая стойка ломалась. €амолёт и3_за повре'{дения возду|шнь!х
винтов и кабинь: гптурмана надолго вь!ходил из строя. |1ришлось так;ке
на ходу силами и н )кенер но-технического состава дивизии дорабать|вать
систе му управления подогревом карбюраторов.

!тобьт увелинить дальг{ость полёта, наши конструкторь| разработали,
а московский завод,}{р 156 стал вь1пускать топливньтй бак для подвески
в бомбоотсеке самолёта, допуская при этом внутреннее размецение че-
ть|рёх ФАБ-250. 3то новшество получило одобрение американских и|]х{е_

неров, и вскоре прибь:вающие из сшА Б-25 бь:ли укомплектовань| таки-
ми баками, но усовер |т.{енствова н нь| м и _ с датчиками вь:работки топли_

)ке завод освоил вь|пуск одноразовь|х фибровь:х 220-галлоновьтх подкрь|-
льевь:х бензобаков, которь|е сбрась]вались после вьгработки горючего.
Бсё это позволило довести п родол)кител ьность полёта бомбарлировшика
до |2 ч а сов.

Работали на||ти ин)кенерь| и над продлением ресурса двигателей, ко-
торьтй первоначально равнялся 300 часам, а у более поздних вь|пусков _



500. [1оскольку пос''1е истечения этого срока дв|агатели продол}кали
ботать исправл.то' тс их ресурс продляли ещё на |б - 25%.
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Анализ первь:х месяцев приме|:сния днев}!ого фронтового бомбарли-
ровцика Б-25 по тактическим целям показал их малую эффективность.
[1оэтому с сентября |942 г.222-я БАА бь:ла передана в авиацию дальнего
действия (ААА)' где "А4итчелль:'' могли в полной ме!е !еаа'1изовать боль-
тпой радиус действия, от,1ичное радионавигациот:глое обору,п.ование' мощ-
глое оборонительное воору)ке!{ие и з н а !| итель|{уто б:омбову:о ['агрузку'

€амолётами Б-25 бь;ли укомплетовань1, кроме 4-й гварлейской (бь:втпая
222-я\' \5-я гварлейская дАви3ии, а так)ке несколько ,1ругих соединепий.

"А4итчелльт'', в основном в ].]очное время' осуцествляли впечатляю-
щие ударь| по )к елез нодоро}кн ь| м узлаш1' аэродромам и скоплениям )ки-
вой силь: противника. [ак, например, в ночь на 30 декабря 1942 г. в

результате бомбёя<ки э|1|елонов в Битебске бь:ло унинтох<ено 24 парово_
за и до 500 вагон0в. 1акие же налёть| прово]ились на я{елез нодоро)к].{ ь|е

узльт в Фргше' Брянске, Беликих 
"г1уках. 

Бресте и !.ругих'7.
!{а Б-25 сра)калась эскадрилья, которой комаг]довал ава>кдьт [-ерой

€оветского €оюза ,;\. },].'\4олодч п.тй. [1 росл а вле:тгть:й ас вспом инал:

" Б авеустпе !943 ео6а нан: /!0-1к пол!]чн'1 первьтй бомбар0шровщшк
амер1!канскоео прошзво0стпво. А4не, как команс)шрц эско0рьтльн, /1ршн1'1ось
ос в анв о?п ь е ео пе р в ь!м,,,

Бнацале новьсх са,иолётпов бьтло мало. ,0'а [! пос?пцпал!1 они по о0ному-
0ва. 1оэтполц коман0ованне пос1павнло пере0 на.мьс за0анц: ттерецпшванше
но новцю /лехнс{.кц пропзво6птпь, не 11рекращая боевой рабоптьт на с/пс[рь|х
сальолётпах... д]!я ?пех' к?по ле?пал на 14л-4,0л;т опьсп'ьньтх эк11па]!{ей прак-
1п!.!.ческое освоен[!е новоео аппара1па особой слоэюнос?п1! не пре0стпавляло-

1-ово р я о самолёпах аме р[|канскоео прошзво0стпв а, хочц о1пме?пш?пь,
чпао Б-25... в € |]] А счцтпался цэ!се !1с?паревсншм. Алерпканскае лётпчь:кц
цмел[! в своём роспоряэюенссн новейн;не.||!а!н!'!нь| ]поео временш Б-29'
не'гпььрё хмотпор ньье тпяэюёльсе воз0цс:;ньте кораблп. 3тпн " леп'сающше кре-
пос7пц'' омер11канцьс, 0ело поня?пное, нам не 0авалц''28.

€амолётьт Б-25 применялись так)ке как транспортнь]е' сначала толь-
ко при перебазировании своих соединений, а позх<е и для крупномас11'|_
табнь:х операций. Ёа них доставлялось (сбрасьлвалось на парашютах)
ору)кие, медикаменть| и продовольствие для Ё а ролно-освободител ьн ой
армии 1Фгославии, для бойцов €ловацкого национального восстания.

в сшА бь:ло построено 402 противокорабельньтх самолёта Б-256 с
пугпкой калибр а 75 мм и тлестью пулемётами. (стати, из серийньтх само-
лётов мира этот обладал самь|м мощнь]м артиллерийским в()0ру)кением.
Ёесколько таких машин бьтло доставлено по А,{€14Бу, и они применя_
лись на глаш;ем 1ихо0кеанском флоте.
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|]о свидетельству экипах<ей, бомбарлировшик Б-25 отличался хоро-

11|ими пилота)кнь|ми качествами, бьтстро осваивался лётчиками средней
квалификат\ии. "! ётч и к_исп ьттател ь 14. ||1елест писал:

" 7 рёхколёсное тшасси 0авало отпленньсй обзор на р!.!ленцн, безцпрен-
нцю маневренносп1ь на земле, 6елало самолёгп Б-25 весьма мобшльньсм
прт.с 0вшэюеншш по бе?пон! ' пр1.[ вь!.рулцванш!! на с?пар?п, о?прулнвоншп с
взлётпной !!олось!'' 29 

-

8 полёте Б-25 имел хорошую устойнивость и управляемость да)ке при
отказе одного двигателя. 1,'[звестно много слу!|аев благополунного воз-
врацения на свои аэродромь: подбить:х Б-25 с одним работаюшим !!ви_
гател ем.

Бь;ли у Б-25 и недостатки. Б слуяае необходимости все члень| экипаж,
находившиеся в гтосовой яасти фюзелях<а, могли покидать самолёт по
очереди через один люк. Б самом невь!г0дном поло)кении бь;л гптурман,
которому приходилось с надеть!м пара1шютом ползти по узкому лазу в
пилотскую кабину. !ля сравнения: на однотипном советском бомбарли_
ровщике 1у-4 ка>кдьтй член экипа)ка покидал самолёт нерез свой люк
или фон а р ь]10 '

[1осле войнь; Б-25 находились на воорух(ении Б8( €оветского €оюза
до начала 50-х гг. Б первь!е послевое!.]нь1е годь| нескольк0 машин бь:ло
передано в гра)кданскую авиацию' где 0ни использовались как грузо-
почтовь|е'

1ранспортнь|й самолёт !утлас ё-47
Астория этого самолёта такова' Б 1932 г. в €1[|А построили двухмо-

торньтй !,углас !6-|, бравший на борт 20 пасса>киров' Фднако этот са_
молёт никогда пасса)киров не перевозил, а использовался исключитель-
но в рекламнь|х целях. Ёа нём, в частности, бь:л вьтполнен рекорАньтй
перелёт ме:кАу Атлантическим и 1ихоокеанским поберех<ьями € 1_|1А в
ночь с 18 на 19 февраля |934 г., дливгпийся 13 часов 4 минутьт. Б том >ке

году поднялся в воздух улунгпенньтй его вариант - дс-2' он стал победи-
телем в категории грузовь|х самолётов на авиагонках по мартлруту Анг-
лия _ Австр алия.

Бозмо>кно' это и побуАило авиакомпанию "Американ 3йрлайнз''
попросить фирму "[углас'' разработать увелиненньтй вариант само-
лёта А6_2, чтобь: обеспечить спальнь|ми местами трансконтиненталь-
нь;е рейсьл' 1акой 16-местньтй самолёт совершил первьтй полёт 17 де-
кабря 1935 г. А вскоре начался вь]пуск знаменитого !угласа [€-3,
перевозив1лего 24 пасса>хира. Благоларя своей надё;кности' он стал
доминирующим на американских авиалиниях и популярньтм во всём
мире'
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!.ля таспользования в в()енно транспортном варианте А€-3 доработа-

ли: усилили заднюю нас'т ь ф:озеля>ка и пол каби!|ь|, смонтировали боль
!11у!о гру3овую :верь. 3ти самолётьт, заказаннь]е в 1940 г' в0еннь(м ве-

:1омств0м €[1|А, полунили обо:значение €-47.
3то бь;л свобо-1нонесущий моноплаг: цельнометаллинеской конструк-

ции' за исклю(|ением полотняной об|]]ивки ||а рулевь|х поверхностях. Фн
|;йё-! }12(€г{!12а']ьную скорость до 346 км/ч, дальность полёта 2400 км и

мог псрсвозить 25 человек.
Б 194,1 г. началось производство (-473 с двигателями [!ратт-9иттпи,

!.1 меюци м и,:.вухскоростной 1| а гпетатель; вь|с0т|!0сть са молёта увсл и ч и -

лась на 1525 м. € 1935 по 1947 гг. бьтло вь!пу|цено более !2 ть!с- дс-3
различнь|х модификацгтй- 8 годь: войнь: он служил основнь|м в()здушнь|м
тр а |-|споРтн ь| м средством стр а {! а ]{ти г|,]тлеровскслй коалиции.

€амолёть: €-47 принимали участие в боевьпх операциях в €ицилии и

Бирме' }1ногие из ]]их под названием ".!,акота'' бьтли поставле:;ьт по
лен-1-.цизу в Беликобританию и обеспечивали вь|садку союзт.ть;х войск в

Ёорман:ии.
€огласно американской стат!]ст!]ко. самолётьт ,{(-3 ;лалетали в об-

цей слох<ности 140 млра' пасс/кз: и перевезли не менее 400 млн.
пасса)киров, ]|е считая вое}||!ь|х перево3ок. Бьттовало мнение лётчи-
ков, чт(),!'€-3 мо;кно сл()мать, но износиться ()н не мох{ет |{икогда.
}правлегпие гра:к.:.агтской авиа1\ии €||1А в !951 г. заявило, что при-
годность ",!,угласа'' для воздушной слух<бь: не ограни1|ено никакими
срока}1и.

салолёпы с-47 ,'а яку'|тсколо оэро}роме

€ !942 г. €[1А поставили в €оветский €оюз по ленд_лизу около 800
самолётов |-47, из т;их 710 доставили экипа>т<и 1-й перегогтонтлой дивизии
по трассе Аляска _ €ибирь' Больтлинство этих ма|11ин направлялось.]',]я
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ну'{д действующей армии, но несколько десятков их находилось в распо-
ря)кен и и 8_го трат;спортног0 авиаполка'

|{огда в марте 1946 г. перегоноч!.|ая д11в|-{зия бь;ла расформирована, 15
самолётов (-47 перелали в 14-й транспортньтй авиаотряд !кутского управ-
ления [БФ. [1о мере отработки ресурса американских двигателей [!ратт-
}итни на (-47 ст али устанавливать отечественнь1е Аш_62иР. 1акой само-
лёт полуни;'т название 1(-62 (транспортнь;й самолёт с 62-м двигателем).
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|лава [[ [

они нв пРопАли Бв3 ввсти
!,олгие лесятилетия замалчивания перегоночной трассьт бьтли нару-

|!|ень1 ли|т1ь в 70-х гг., когда бьтли обнару;кеньт места гибели лётчиков-
перегонциков, считав!1]ихся без вести пропав|1! и ми.

Фни не пропали без вести. 8 один из летних дней [972 г. вертолёт.\4и-
4, ведомьтй 8.€. {омчитшкиньтм и Б.А. (арповьтм' возвРацался из геоло-
гической партии на базу, в 3ь:рянку. [1од винтокрьтлой машиной прости-

ралось хитросплетение хребтов и Распадков Берхоянских гор. 1,1 тут один
из членов экипа)ка 3аметил, как что-то блеснуло на седловине сопки.

1(огла вертолёт, описав несколько кругов над этим местом' призем-
лился' экипа)к увидел груду искоре)кенного металла _ последствия не-
когда случив|1]ейся здесь авиационной катастрофьт.

|1осле неп родол)кительнь1х поисков второй пилот (лимов нашёл орл,ен

|(расной 3вездьл ,}[р 11463| ' 9ерез [кутский о6лвоенкомат установили' что
этим орденом в 1940 г. бьтл награ>кдён ш|турман 13-го скоростного бом-
барАировонного полка лейтенант Александр Артёмовин А4ихайлюк.

Б то время, когда начались эти поиски, о работе перегононной трассьт
Аляска _ €ибирь знали немногие и немногое' сведения бь:ли отрь;вовнь:е,
а поэтому поиски не могли вестись целен а п р авленно. 1о'тько в Результате
восьмимесячн0й переписки удалось получить из .\4инистерства обороньт
€€€Р справку' утвер)кдающую, что найдено мест0 катастрофьт бомбар-
дировщика А-20с м 25372|.3тот самолёт 6 июня 1943 г. вьллетел из €ей-
мчана для разведки погодь1 и пропал без вести. Бместе с.фихайлюком
погибли лётчик 14..[|. [родзенский и стрелок-радист 1-4.Р. [уранов.

|1тобь: найти родственников погибтших, рассь!лались 3апрось1 в рес-
пу6лики €редней Азии, города }краиньт, Белоруссии, [ентральной Рос-
сии. 8 ответ чаще всего приходило кратк0е "Адресат не про)хивает'', но'
как говорится' кто ицет, тот всегда найдёт. Бьтло установлено место)ки-
тельство родственников,&1ихайлюка и €уранова.

А из аэропорта }сть-Ёера откликнулся Б.Б. |рузнь;х. Ёакануне вой-
нь1 вместе с €урановьтм он учился в 14ркутске на курсах радистов, потом

работал связистом на перегоночной трассе. Б тот роковой день 6 июня
1943 г. Басилий Басильевич де)курил на радиостанции в аэропорту и
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около 1 1 часов принял с борта бомбардир()в|цика А-20 сообщение: ,,,!е
тим на вь|соте 12 ть;сяч футов. (плогпная облачность. 14,1ёт м<;крь:й снег''.
3т,' $61д, п{)с"1е]]!яя весто-!ка с самолёта.

Б сентябре 1973 г'' накаллуне похорон погибших, в 3ь:рянку при,]1етели
их родствен}|ики. Ёекоторь:е из них вместе с членами комиссии побьпва_
ли на месте катастрофьт, где устан()вили мемориаль||ую доску.

' :';тд,сь ]]])], ') |' '

, 
'-_'_Ё,]1]]])]!11,',|,^' ' ,. ,,]:];

1'1: !! 

^!||'!'о!;по,;',,'; ;" ;'',|н|],
.}!' |0 п я {1/4]] :.::г:д

с

:,7,! 
|,,1 : | : | 1 ! 

, 
^#нш1'.й-#/ ! {: :', 1 ;]!!{ дЁф};ЁжЁ'Ёнш;

:;;,},#нщ#фщннъ;{'1
0 :': а ! / !'у1 ч г! А п 9 т ь йвдр61пьсй0к0А^п ропшп*!

Ба шеремогтию похоро]] собралт-.тсь сотни >кителей 3ь:ря;тки. [1огибгшие
нашли вечгть:й покой на поселковом кладбитт(е' Ёад их могилой возвь|1ша-
ется памятник с памятной беломраморгтой плитой.

[!аходки на €артанге. 1_с.олог 3. (лимов. ра6с;тая в \972 г. в Берхоя-
::ье' нашёл в верхнем те(|е1|ии реки €артанг небс:.пьшук; деталь, судя п ()

всему самолётнук), с падписью на анг,-тийском язь!ке. А в следуюцем
году к0ллега {(лимова, Б.[. [тариков' обнаружил там >т{е, в к0нусе вь!-
носа небольп:ого рунейка' у)ке нескольк0 д0вольн() больгпих фрагментов
самолёта: части плоск()стей и трубопровт;да, болтьт. 3ьтгшо по склог:у,
почти на вод0раз;1еле, бьтл виден фюзеля;к' но п()дняться к нему поме_
шал окутавший г'!рь] туман'

[еолог, пр:,;вь:кгший всё увиден]]ое и найдегтгтое фиксировать в полевой
кни)<ке' скопировал надпись на од;лс:й из деталей самолёта: А55вм
596'5092638500 , 2о57 435-2, а п0 краям крестовинь| на тор|(е шестигран-

1|оёаробнал алштпа на лсоетьте экцпа.тка |!.!7. [розёпетоскоео
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н0й г()ловк!| болта _ буквьп \.5, м, !,. Ф находке отправили ра;].иограм_
му г''1ав!|0му ге[)логу экспе]1ип|ии. Фднако. кр()ме кратк()го со0бще]!ия 0

нах0дк| геологов в газете "(т;циалистическая !кутия'', никаких действий
]{е п р['дп р и н и м а лось.

Ёо' оказьтвается' не од]]и гео'поги знал!'{ о месте этой авиакатастрофьп.
Фхотник-эвен [1рокопий €лепцов, пресле.1уя г0рного барагта, забра"пся в

верховья €артанга. [1рисел отлох:луть на валу|{, а ()н оказался мягки}'1

рези1]овь1м колесо1\'!. Ф свс:ей странной нах()дке г)хот]!ик рассказал внуку

.!'а нилу и ['|ест|]ость обрист;вал.
[1ротшли годьп. .[1ап;гт'-т Ёеустросв отс,пу)кил поло;кептнь:й срок в ББ€

::а .[1.а,'тьнешт Бостоке, вер{]у.''1ся в род!|ь|е края и стал работать олетте-

в0дом в с0вхо3е "1оу:пс;нскипй''. Б се:ттябре 1980-го маршрут его стада
пролегал вблизи мест, указа|]!!ь!х дедом. }пустить такой случай Аа-
{]ил не мог и с дв()юродньтм братом €тспаном {,ар,пампьевь;м он от-

правился на поиски' [1о приметам пастух!'] 3Б][]а'1}{ Ё? руней !,инигир.
3дссь с;нп.: сначала ув}|де.пи .:асть са мп,.цёт:!(!|(! 

^р],|'па' 
а примс'рно в 10

м !'] нРго вь!!ше п'| с[\''1п]!у _ !!('|.']чв_]]|{{1 пара]]!!от. лёт:;у:,' куртку и

0станк!1 че.п()века. Бцё бьт'ти ]]а.1']ень[ полу!]ст'певшие партийньтп:! би-

.'тет. у.1()стовеРе]]ие ']1ичн0ст]'{ |'] некот{)рь|е '1руг}]е _]окумец161 1:,г:;бшс
гт;. Бсё эт<; м()л0дь!е лю.:1и т1||ательно улакова,п!'{ и. по прибьттии со

стадом в 1<эполинос. сообт;1или <; свос'й т;аходке в 1с;мпонский райотт-
нь:й воетт ко м ат'].

па|1я.|1н1!к но ,,о2!|пе экапаэтеа 8.|. .|7есных
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2]альнейгпая поисковая работа проходила под патрона)кем командо-
вания 3абайкальского воонного округа. для поисков останков экипах<а.
документов и ору)кия на место катастрофьт не раз вь|летала на вертолё-
те Р[и_8 группа опь|т|{ь;х таё>кников во главе с военкомом 1омпонского
района майором [Ф. [агариньтм+. Бьтло установлено' что найдот.тнь:е до-
кументь| принадле)кали €ергею Акимовину (ивельгину, чт0 это место
катастрофь] самолёта А_20, в которой, кроме |штурмана €ивельгина, по_
гибли лётчик Б.[. "!есньтх и авиатехник [.[. Бедш:ицкий. [лалось найти
ро.]ственников двух членов экипажа' Ё{акаттуне 9 мая |983 г. в 1ополиное
прилетели [алина Ёвгеньевна |есньтх _ }кена пи.цота ,!есньтх _ с сь]ном
Бвгением Бладимировинем и тамара [еоргт.тевт:а Бедмицкая _ сестра
техника Бедмицкого _ с его сь|||0}1 €ергее:п.

Б Ае*ть [1обедь] на центральной усадьбе с0вхоза "томпонский'' в по-
сёлке тополиньтт? со всеми вои|{скими почестями с0с'!0ялись похоронь|
останков погртбшего экипа)ка и установлен памятн1|к.

(азалось бьт' на этом печальная история о катастрофе в ист(]ках €артанга
могла бьтть законченной. Ёет. 3. (липпов в упомянутой вь!ше статье пи{лет:

"...в 199! е. мо.|оао!| ?еолое свеп1лана 3орннсь на лар.!1рц?пе в верховьях
€с:рптонеа обнарцэю11ла в !1с1поках рцчьл полц3аваленгсьсе обломкамш поро0
чс'тсгпц обн:швкт'т, самолётпа, 0ва колеса [! ещё как11е-?по ме?палл!,!ческше час-
п':н. !эюе осень/о э?поео ( 1992-ео - \4'н.) еооо вь!!,це 7поео мес7па, вблш3[!
еребня хреб'тпа, нс| вь!со1пе около 1800 -м на0 цровнем моря ееолое А.!,[. Авер-
ненко цвш0ел б9квально само мес7по, е0е розбшлся незнакомьсй самолётп.
30есь леэюолт; разбросанньте 6рце отп 0рцео метпров на 70 0ва сломаннь!х
ст:0енья, невоалеке о?/1 н!.!х _ кцсочкц черепов. ! о0ноео ш3 кресел _ на]пель-
ная рцба[ака сероео цвеп'!а, пцлоп1ка, а в ней - настпн пре0пленевой кос?п[1,
по3вонков.30есь эюе в раоц!се около 100 ме1пров нахо0т:лцсь разбнпаьье прш
паоен[![! пц|цка, пц]7емёп':' Бокрце сре0н камнеь| мноео па1пронов 0ля обьсчно-
ео 11 крцпнокалшбе рноео пцлемётпов ш снаря0ов 0ля пцс:.ткш, обломкц 0вшеа-
п'теля (цнлшн0рьь с порьшнем), фарьс, кцскьт фто3еляэ/са, пршборной 0оскн, бро-
непл!1?пь|. Ёа патпронах вььбнтп ео0 вып|/ска _ 1942. Более крцпнь[е 0е.:палш'
ко1порь[е но крц1пом склоне не моелц у0ерэюапться, по-вш0шмому, нахо0ятпся
н[!э!се по склон|1, в распс:'0ке, е0е часупь цз нцх вт:0ела €.3орнна. Ёа мноепх
об]1омках сохран11л!1сь тпаблшцкьс на анелцйском язььке'' .

€опоставляя даннь|е о местах находок в 1991-92 гг' и 19 годами ранее,(лимов вь|сказь|вает предполо)кение, нто обнару>кень1 места падения
разньтх самолётов' так как они находятся друг от друга на расстоянии
примерно 2,5 км.

Более десяти лет шк0льники из {андьтги, об.ьединённь:е А.А. Агоши-
ньтм в клуб ",т|идер", и3учают всё, что связано с катастрофами на А"|1_
€14Бе. Ёе один год этим )ке занимается ин}кенер _связист из 9кутска
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Б.А. Богомолов. Бместе со
своими ю}!ь|ми пом о|11|! ика -

ми из 9кутского городс ко-
го клуба "[]оиск'' он побьг_
вал в нескольких труднодо_
ступнь|х м естах 9кутии, где
обгларужень; следь: бь:льтх
трагедий. [|обь:вали они и
на €артанге. |[|аг за цта-
гом молодь|е следопь|ть! из
клубов ",! идер '' и "[]оиск''
прибли>каются к раскрь|-
тию тайн, которь!е хранят
горь1 северо-востока 9ку-
тии. !верен. их настойчивьпй

3кспеёацая клуба "17овск'' на €артпанее на лвеслпе
к а сп о с тпр о фы с ало ол ё оп а л е н )-лоз а

поиск увенчается успехом.

|(апитан (овалёв и его "Аэрокобра''. в конце августа 1945 г. в Фхот-
ское поселковое отде'1ение милиции от охотника Ё.1(. |,]ванова поступило
заявление, что в 100 км от посёлка Фхотский [1еревоз в долине реки
,![утульл []м обнарух{ень1 остатки разбитого при аварии самолёта.

Бьтехавшие к месту происшествия оперупол !]0м о1лен н ьт й 14нешин, на-
чальник гидром етеоста н ци и !4евенко и охотник !,{ваглов определил|4 ко-
ординать| происшествия: долгота |36'40у' гширота 61" 42}. Рядом с силь-
но поврея<дённь:м самолётом Р-39 ''Аэрокобра'' 

'}0р 24962 они на|шли ра-
стерзанного дикими зверями лётчика. Бь;ло определено, что в момент
проис|лествия лётчик остался )кив и некоторое время )кил около разбито-
го самолёта. Рядом наш:ли остатки оде)кдь1 и гимнастёронную петлицу с
эмблемой ББ€ (расной Армии и одним прямоугольником.

€ места проис|1|ествия бь:ло вьтвезено в Фхотское п0селковое отделе-
ние милиции нетьтре пулемёта и ок0ло четь]рехсот патронов к ним. [[угп-
ку и два крупнокалибернь:х пулемёта спрятали около самолёта "в удоб-
ном месте'', так как вь|везти их |{ а верховь!х ло11|адях бь:ло невозмо>кно.
!окументов, ,'ти.лньтх вещей и лич].{ого ору)кия пилота, несм0тря на тща-
тельнь|е поиски, найдено гте бьтло...

14 немулрегто, на месте проис1шествия до них у)ке побь!вали люди. Б
докладной 3аписке начальника Аллах_}Фньского райотдела Ё(БА 9кут-
ской АссР от |9 октября 1945 г. читаем, что 30 марта того )ке года он
получил донесение о том, !|то работники треста " дх{угд>т<урзолото '' [1.14.
{митриев и [1.}4. (опьттпев' будучи в районе реки,\4утула в конце июля
1944 г., слувайл.то обнару;кили разбивгпийся самолёт... Фни определили,
что самолёт воору>кён и около него разбросань: патронь!. Бьтли найденьт
человеческие кости' личное орух{ие пилота _ пистолет 11' петлица с эм-
блемой авиации и знаком различия, пара11.|ют и консервь''
|5 заказ 7я
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!'окументьт из Фхотска и Аллах-}Фня бьтли подгпить: в дело и с-1ань| в

архив. 8 те годь] не принято бьтло ворошить подобт'тьте происгпествия.9то
значила гибель одного человека, если' вспомним, десятки ть!сяч защит-
ников Фтечества, погибгпих на фронтах Фтечественгтой войньт, не бьт.пи

3ахоронень]. 1олько в 80-е гг. поисками их останков занялись группь|
молодь]х энту3и астов.

1ак бьтло и в на|1тем случае.
Б середине 80-х ребята из !кутского городского клуба туристов ",т1ена ''

во время похода в }сть-А4айский район усль:ш:али от местнь|х охот{'|иков,

что' по рассказам стариков, где-то в районе реки Белая притока Алла-
на _ в годь1 войньт упал са молёт. ,{олодь;е люди ре|1;или найти место
ави а катастрофь1' стали готовиться, собирать по крупицам разрозненнь|е
сведен ия о п роис11.|естви и.

Ранней весной |987 г. молодьте сотрудники якутской милиции _ члень!

туристивеской секшии "Фрион'' _ пРедприняли ль;х<ньтй похол в предпо_

лагаемьтй район падения самолёта, |'{з-за сне>кного покрова ничего не

на11|ли, зато от сведущих людей утоннили направление поиска.
Бьтстро пролетели месяць| подг0товки к летнему походу. к исходпому

пункту марп!рута добирались на самолёте. верт,'лёте. автобусе и, нако-
нец' на грузовике к самой Белой. 3десь пересели гта свой тРа!!спорт _
надувной плот. А4еста, по которь|м сплавлялись туристь!, бьтли необ;ки-
ть!е, только редкие старь1е зимовья напоминали о людях.

" Ёа петпвёртпььй 0ень 0обральтсь 6о цстпь;т /+4уптцльс _ пр|11пока рек11

Белая, - рассказь|вал начальник группьт €ергей (атков. _ 17 ропльсв ещё
к!!ломе1пров пятпна0цатпь, разбшлш !/|аеерь ш стпалн' проиёсь!вапь,цесп!-
ностпь. Фколо 60 кшлометпров шсхо0цлш пе111ком, прео0олевая 7попк|ге марш,

7прцонопрохоо11мь!е бц реломь| ц скал1!с?пь!е цчас]пкц.
!7есмоптря на все тпрц0ностпш, ребятпа не о?пс]пцпнлн. || нктпо не вьсс-

ка3ь|вал мь!слш прекра?т[[|1пь по!1ск, хотп;с ь: бьтльт момен1пь|, кое0о, коза-
лось, |1счерпань! все во3,|!оэ!{ностпп.,0'ейстпвовали, разбпвтл11сь сначола
на 1прц 3вена, по?пол - на ова' и вотп 15 шк;ля, нап рав11вн1[!с[] по оленьей
тпропе, вару2 увцоел|1 неболь11!ой с?полб!1к с проре3ь1о 0ля попереиной
0оскш. 3аметпстлш ц после0нтою, она вь[пала [! пол!с?н[!ла. " 8сно - мо-
ецльнь[й крес7п''. 7 утп эюе неболььцой, осевсашй в вечнцю мер3ло?п!, хол-
мшк. " 3ахороненше. Ёо к?по э!се з0есь покоштпся?'', - по0умала ре6ятпа т.:

с?пол[! 1!3цча1пь окр!эюа!ощ!!о мес?пнос,пь. 1 рнлерно в полупора кшло-

ме1прах о?п моешль[ 3аме1п1!лц ч?по-?по белое. " 1\4оэюетп бьттпь' остпатпок

нале0н?''. ]1 о0ошлш поблшнсе ш увтт0елс: цель своеео пошска"'-

[1о возврагшении в !кутск туристь| обратились нерез 9кутский облас-
тной военкомат в 1-!ентр ал ьт'т ьт й архив,&1инистерства гра)кданской авиа'
ции и вскоре получили ответ.
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1ак бь:ло найдено место гибе.[и капитана Б.21. 1(овалёва' числяцего_

ся с 24 марта 1943 г. пропавгпим без вести.
Баходкой туРистов из "Фриона'' заинтересовались €ибирский воен-

нь:й округ и американская фирма "Боинг'', по)келавшие установить "Аэро-
кобру'' в свор!х музеях. €амолёт вь|везли в Ёс;восибирск, и он стал экспо-
натом музея пр0славленного аса А'.А. |1окрь:тпкина.

1айна сибирской тайги. 8 1982 г. работник одного из 1(расноярских
военнь]х заводов Б.(. [[ашун, просль]шав' нто в глухой тайге в 26 км от
деревни 9сть_1(ан €ухобузимского района её )кители обнару>кили разби_
ть:й воегтнь:й самолёт и останки лётчи:;а, организовал к месту катастро-
фьл экспедицию. Ао места проис|шествия добирались сначала на мото-
циклах' а потом несколько часов пе11!ком.

Ёа месте некогда разьтгравшейся трагедии 8ладимир }(узьмин и его
спутники уви']ели разбросаннь!е в диаметре 17 м покоре:кеннь]е и изъе-
деннь]е временем куски самолёта: согнуть:й возпушньпй винт' пилотское
кресло, обгоревтпг:й двигатель, раздавле:пньпй лодвесной бак, фрагментьт
фюзеля:ка..., но ничего, по чему мо;кпо бь;ло бьп определить, кто и когда
поги б здесь.

1ри го:а велась переписка с архивап'!и йи:листерств оборонь1 и гра)к_
данской авиац\411. ( поискам под-
ключились (расноярский вое:тко_
мат' прокур атур а' горкомь1 п а ртии
и комсомола. }ру,:,ность пои ска
заключалась в том' что мн()гие до-
кументь! бь|л и засекречег{ь|, при_
ходилось пось|лать запрось: в "ком-
п етентг] ь| е органь]''' добиваться
доступа к архивнь!м документа м.
[]остепенно от запроса к 3апр0су
ка рти на стала проясняться.

}далось узнать, что на участ-
ке трассь] 1(иренск _ |(расноярск
без вести пропав11|т,|ми ч и сл илось
трое: старглий лейтенант },1. [,1.

3 алом и н. майор [.[!' 9уй ко и лей_
тенант Б.€. А4отшкей. 1(то из :ч:тх

погиб в той ка та строфе?
|]ошли новьте з а п рось]' поиски.

Б сентябре 1985 г. к месту катас-
грофьп бь:ла ор га н изова на ешё
одна экспедиция' в к0торую вхо-
\илу1 люди, разбираюшиеся в

[5*

Б.€. !|отлцке0
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авиационной технике, а так)ке криминалистьт. йм уАалось обнару;кить
бортовой номер самолёта - 42174, определить тип ма11]инь{ _ "Аэрокоб-

ра''' а по собранным останкам судм едэкспертиза подтвердила, что 29
марта |944 г. в устье реки |(ан погиб лётчик 5-го перегоновного полка
Басилий €емёнович йогшкей6.

|(расноярским поисковикам удалось найти родственников А4огпкея _
двух сестёр и брата, сослу)кивцев. Фт них узнали, что Басилий Аотпкей
уро)кенец города Битебска' что он закончил 9итинскую школу лётников,
с первь]х дней войньт при].1имал участие в боевь;х действиях, бьтл тя>кело

ранен в область позвоночника. |]о этой причине Басилий А4огшкей после
вь1хода и3 госпиталя носил корсет, фрагментьт которого бьтли найденьл
на месте катастрофьт. [1осле излечения лётчик попал не на фронт, а в

формируемую в ]4ваново перегоночную дивизию...
Регпением городского совета (р аснояр ска-26 останки лётн ика _ истре-

бителя Басилия €емёновича йот.пкея бь:ли торх<ественно захороненьт [0
сентября 1986 г. на главной аллее городского кладбища. |1осле похорон
горком комсомола принял ре11]ение шефствовать над могилой лётчика'
11онятно, когда "канул в,[ету'' комсомол, утратило силу и его ре11]ение.
3абьтлось и гг|ироко афитпируемое в 1986 г. обещание местнь!х властей

установить на месте гибели лётчика памятную доску на скале7. Ёо фраг_
ментьл погибтпей "Аэрокобрьт'', фотографии, документь] и переписка по

этому проис11;ествию хранятся в военном 3але музея 1(р асноя р ска _26.

8 списке потерь 1-й (раснознамённой перегононной авиадивизии [8Ф
ещё есть числящиеся пропав1пими без вести. А знанит, есть п0ле дея_
тельности для молодё>кньтх поисковь]х отрядов.

1 Б!бякцн /. 3хо грознь:х лет || €оциалистическа я 9кутия' |973. _ 16' 23 октября.
2 !{лцлов 9' €видетель гибели - (артанг // А^у''ия. _ |992, 4 ноября.
з Боро0ин @. €алют над 1ополиньтм // Бозлушнь;й транспорт' _ 1983' ш 116.
\ !{лёво А. полёт скво3ь гопьт || 11елеля' _ !984, 1 1 июля.
5 селёнов ]@. !(то он' лётн и к-истреб ител ь? // (оциалистическая 9кутия. _ 1987. _ 16

августа.
6 кцчкайло н. война про1]тла рядом с нами || [орол и горожане ((расноярск)' _

1997' _ 3 октября.
7 Алтпцнс:но я. "пропавший'' лётнмк || [орол и горо>кане. _ 1999. 24 июня'
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помним тв дАлЁкив годь!
!олгие послевоеннь1е годь| советские и американские ветерань| пере_

гоночной трассьт Аляска - €ибирь бьтла изолировань1 друг от друга.
1олько в июне 1980 г. посол €[1А в 6оветском €оюзе 1омас 9отсон в

письме 14.[|. &\азуруку первь1м вь]сказал идею о перелёте по трассе Аляска
- (ибирь' Фгт намеревался посвятить эту акцию делу улуч111ения взаимо-
понимания ме}кду советскиш1 и американским народами. Ёо политичес-
кая "погода'' бь{ла тогда нелётной да)ке для отличнь|х лётчиков и дипло-
матов- А 9отсон принадле)кал именно к их числу: всего ли1пь семь лет
назад он в одино1!ку, без второго п}|лота перелетел через Атлантику.

6вой замь;сел 73-летний 1. 9отсон - бьтвгпий дипломат и почётньтй
президент корпорации "1,1нтернетпнл бизнес матпин3''' смог осуществить
только летом 1987 г., посвятив перелёт 45_летию открь]тия воздугпной
трассьт Аляска - €ибирь. [1ереА вьтлетом 9отсон вь:разил уверенность,
что его полёт по сибирскому мар1пруту "напомнит всем нам' как рус_
ским1 так и американцам, о !'{а11|ем прех{нем сотрудничестве против об-
цего врага. }гроза, которая во3никает для обеих наших стран в случае
ядерной войньт, развязанной преАнамеренно или слунайно, намного боль_
111е, чем угроза гитлеровского втор:кения''.

9о'гсон перелетел на собственном самолёте "Акар'' из €111А в }4оскву со
сторонь| Атлантики и бьтл встренен }4азуруком на аэродроме [1ереметье-
во-2. Ам бь:ло что вспомнить. Бспомнился, конечно' и тот слунай с "либе-
рейтором'' в 9кутске. },1менно тогда' в ноябре 1942-го, они познакомились.

}отсон пригласил йазурука пролететь вместе по А.г!€]1Бу, разде_
лить с ним рад0сть встреч с ветеранами трассь!, местами, где столько
пере)кито. Ёо возраст не по3волил 14лье |]авловичу совер|1|ить такое
путешествие!.

Б,&1оскве 9отсон подписал меморандум о развитии с()тРудничества
Браунского университета, где он организовал !|ентр по изучению вне|п_
ней политики, с 14нститутом космических исследований и 14нститутом
61[|А и 1(анадь: Академии наук €6€Р. €огласно этому документу, унё.
!]ь|е двух стран дол)кнь| бьтли проводить совместнь|е работь; по опреде-
лению паРаметров взаимной безопасности мех<ду €€€Р и €|[А.9отсон
бьтл принят |1редседателем [1резидиума Берховного €овета €€€Р А.А.



ь'
е

8еопераны А}!€|1Ба у ||[]''ер|конскоео ,'осольсупво в йоскве. €лева направо: А.А. ,|1са;оснтан,

Б.€. Броёкшн, |ь4.|. [|аноп, Ё.А. *1акарова, Б.(. 6сппов, ||.п. г&1\1ов, в.л|. перов,
[.Б, €орокшп',\( |11ерль' и.и. л4о,!сеев ц /у1.А. [ппьпов. ]1етпо 1987 а.
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1-ромь:ко. Фни обменялись св()ими сообрахсениями о возм0)кностях нала-
)ки ва н}{я бт;лее пло.1отворного сотрудн ичества ме)кду н а111им и н а рода м и.
(ромс встрен с с;фишиа.пьнь:ми ли|1ами' }отсотт устроил в американском
пос()льстве тёп,'ть;й пргтём лля ''прость:х лёт.тиков'', перегоняв|1|их само_
лёть: лен_1-"пиза.

1,]з :\4осквь; 1' у_отсон, п0бь|вав в €ьтктьтвкаре, Ёовосибирске и Аркут-
скс'. прнбь;.п в 9кутск. [1осле пре''т.ставле||ия рук()в()дителям !кутии, встре-
|!ав|||и\1 его в порту. !отс<;н сказал' что ему хорош]о известнь! зде|1!ние
\1()розь|, !| рассказа.п о случае с ""|1иберейтором'' зимой 1942 г., когда его
]к|!па)ку п р и |]],'1()с ь задер)каться в эт(]м городе п()чти на две недели.

Бместе с }отсоном бьтли его 16'летний внук 1омас }ильям, директор
1-{ентра м е;к':ун а р0дн ь!х исслед()ваний университета Б раун а (гптат Род-
Ап:]"ценд) ,\4 ' [арр:.;со:т. корреспонде}|т журнала "1 айм '' €. 1олботт и вто-

рот! п:..т'пот сауолёта Р. Фгтлпотт' 3 дег:ь приез.1а гостей из €11{А пригляли

рук0во'1 !.{те.:1и рп_'спуб'пики. |!редседатель €овета йинистров !А€(Р €.Р.
,\7[аркг;н ]] секрет2]рь т;бкома 1([1[€ А.А' [|опов рассказали им об эко-
|!о1|!|](]ес](о\1 и ку.'1ьтурном развити!1 республики' ответили на многочис-

'|теннь!е в1) п р0с ь|.

Ёа с,пе.1ук;гтгг;[] .-1ень 1. }"отсот: и другис чл0г]ь| американской делега-
ц!]]] п()сл[. п()сещения 9кутского филиала [ибирского отделения Ан сссР
и краеве:1.ческого музея побь;вали в селе [атассь!, где г1ознакомились с
п р()и з в()дств() м овот;1ей и )к и в0тноводч еской продукшии в местном совхо-
зе' бесе:1овали с крестьянами. А пс; возврашении из {атасс гости совер-
1|!и'1].] у в.!1 е к а те'п ь н у к) прогулку по "!ене на теплоходе ",&[осква''.

Бснсрт;:'т в [{кутском управлснии гра)кданск0й авиа1].|1и состоялась
встре!]а ]. у"отсона с ве_

тер а н а \'] }.] север н () г()

нс.ба. с тс:пти. кто прини_
мал н е п о с р е]1ст в [.г{!|()с

участие в перегонке и об-
слух( ивани и са молётов

''1ен,1-л 
|.1за. €ре:и них

бь:л и зас"пу;кеннь!е п ило-
тьт €€€Р Р.А4. €л адков
и }Ф.[1. 9 ковлев. бьтвгшие
стрелки-радисть: 1.].3.
Б ороб ьёв и }Ф.1-.|' €пири-
.].онов, ав!]а меха ник Ё.А4.
Ром а н.тенко и др угие ве-
тера нь|. [1о ходу встре-
чи 1. 9отс о гт вь|разил
н аде}кду' что его пое:]д'
ка, хотя и неофициаль-

Аэропортп '8хутпсц алонь 1987 а. с]'ева 
'!а''Рово:Ф'1. 2ковлев' 1{).[4. €псрш)опов, 7. {отпсон ц !|.?у!. (лфков
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ная, послу'{ит в какой-то мере большему взаимопониманию п1|е)кду на_

родами двух великих дер)кав. А €ладков ска3ал корреспонденту газеть|:

" А4не пршшлось перееоня1пь около 40 алершканск!1х самолётпов' ,{| е'
?пал на н1!х 0о ]'4осквьс, а нере0ко а прямо но фронгповьсе аэро0ромьс, по0
0сков п €моленск. Ава раза прш[!1лось побьсватпь в Фэрбенксе. [ом по-
3наком!1лся с алершканскцла лё пчцколц' па рна чнс/посераечно шн?пере-
совалцсь полоэ{ен!1ел на фронтпах, вь[раэюалш ном сочцвс?пвше ш э!{елалш
побе0ьс на0 фан+стзмом. !'цмокэ, онш поэ!{е вмес!пе с намн ро0овалттсь
э?пой побеое. 14 вотп тпак эюе бьс вместпе сейчас нам насптюйчцво боротпь-
ся 3а м|)р, чтпобьс стполц во3моэюнь| ?п(1кне вн3|!?пь! 6оброй во;:п, как
э1по7п, совер[цаемььй ветпераном втпорой мпровос| во;-|ньт [ . !отпсоном. Фн
пршбььл с внуком, не по3навн1шм еро3но?о л!1холе?пья, |! пус?пь э1по?п мо-
лооой парень, как н нан.!ц 0ептн, нцкое0а не !/3нае1п, ч?по ?пакое война''2.

[1еред отлётом через Анадь1рь на родину [отсон вь;сказал по)келание'
нтобьт полувековой юбилей открь|тия трассь: Аляска - €ибирь советские
и американские ветерань! ,'1енд-лиза отметили вместе.

Б развитие этой идеи руководители,\4агаданского п роизводствен ного
объединения "€еверовостокзолото'' предло)кили совер|лить мемориаль-
нь:й рейс по трассе Аляска - €ибирь. Б ноябре 1989 г. нерез газетьт
"(расная 3везда'', магаданский "8естник'' и "€уворовский натиск" они
обратились к ветеранам перегоновной трассь!:

" 8 бц0цщем еоо.[/ амераканская фшрма" Берене сгпрейтпс нейтпшв кор-
порей[|!н'', нохо0ящаяся на Аляске ш по00е рэюшвак:щая 0еловьсе связш с
натлцм объе0цненше!|' " севе ровос?пок3оло?по" , решшла ореаннтова?пь ш

провес1пш вс?пречц ве1перанов - сове?пскшх |1 амер11канскцх военнослун{а-
щшх, осу щесп!влявн!шх в ео0ьт Белшкой Фтпечестпвенной войньт пере?он
са,ф[олётпов ш 0остпавкц военной 1пехншк!! морем !|3 €|]1А в €€€Р. Б свя-
3ш с э?п11м объе0цненше " €еве ровостпокзолотпо'' ]'лавалмаззоло?па прш
€оветпе Р1цнт:стпров €€€Р прос!1?п всех бь!в[11!1х военнос лцэ!сащнх сссР,
уцс1с?пвовавн]'шх в перееоне сомолётпов перез (!укотпкц, а ?пакэ1{е в пере-
во3ке 1пехнцкш с Аляскц в €€€Р морем, о?пклшкн!11пься 11 сообщш?пь своё
во!!нское 3ванше, оолэ![нос1пь, номер войсковой час1п!г, в котпорой слцэюш-
лш в 1пе ео0ьс, кратпко опцса/по своё учас,пне в этпах операцнях"3.

Б редакшии газет со всех концов странь| при|:тло много писем, содер-
)кацих воспоминания тех, кто напря>кённо работал, доставляя на фронт
боевую технику. Бспоминали ветеРань| и своих сослу)кивцев, не до)кив-
ших до |]обедьт.

Фдним из первь|х откликнулся на обращение €оветский комитет вете_

ранов войнь|. Б январе 1990 г. он организовал секцию "Аляска - 6ибирь'',
которая объединила ветеранов - участников советской в0енной миссии по
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приёму самолётов ленд-лиза на Аляске и лётно-техн ический состав 1-й

перегон0чной авиа!.иъизии. €екция установила связь с американскими
ветеранами' участвовав|1|ими в доставке самолётов ленд-лиза на Аляску.

Б это;ке время в Бостонно-€иби рском управлении гра>кданской авиа-
ции приступили к организации мемориального авиарейса "6ибирь - Аляс-
ка '', посвяцённого 45-летию []обедь; и окончания второй мировой войньт. Б
январе 1990 г. в €оветском комитете ветеранов войньт состоялась организа-
ционная встреча' Б ней приняли участие заместитель председателя ме}кду-
наро:ной комиссии (омитета генер ал-лейтен ант в отставке Б.€. Фрлов'
бь:вгший начальник советской военной миссии по приёмке самолётов на Аляске
генер ал-лейтенант в отставке,\4.[. А4ачин, председатель секции "Аляска -

€ибирь'' полковник в отставке Б.[. Радоминов, генеральньпй директор объе-
динения " €еверовостокзодото '' Б.!{. Брайко, с американской сторонь! - вице-
президент "Беринг стрейтс нейтив корпорейшн'' [. 14ванов, а так)ке пРед-
ставите''1и:ругих фирм А. Фонделл, }. Багатрам, Р. 111ерлаун и другие,
Бь;ли опре.]еленьт обязанности ка>кдой орга низа ции -спонсор а.

8 февра,'те €оветский комитет ветера]{ов войньт обратился в свои ре-
гиональнь|е советь|' исполкоуь: €оветов народнь|х депутатов' управле-
ния гра)кданской авиации тех территорий, которь1е бь:ли включень: в

марш;рут перелёта, с просьбой в пеРиод вь|полнения мемориального по-
лёта оказь;вать его участникам содействие и поддер)кку в подготовке |-]

17ркуопсц лсай 1990 е. €лева ноправо: А.А. )1впо:тан, [7.й. |1овсеев, 8'!|1' 17еров, Ф. )1Флваков,
Ф. Фстаровенко, .1улатоов о 8.й1. Ёлсуков
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проведении этого мероприятия4. Бь{ла сформирована делегация для по-
лёта на Аляску' в которую во|пли москвичи, красноярць1, иркутяне, яку-
тяне и магаданць|: г.с. Бенкунский, [].[. [амов, Б.А7[. Блсуков, Ф.А.
)(евлаков, Ё.А. |(рюков, А.А.,т1ипилин, Б.А. А4акарова, |-,{.14. А4оисеев,
!,'Ф. Фстровенко, Ё.[. [1еревалов' 8..\{. [1еров, [1.Ф. 6кобун, ['14. €оро-
кин, 1Ф.|'1. €пиридонов, Б.14. €уворов и другие'

Ёа волне подготовки поездки ветеранов А,г|€14Ба на Аляску, а так-
>ке публикаший в печати о ленд-лизе, в ноябре 1989 г. в Фэрбенкс, для
устан()вления побратимских связей, вьтлетела офишиальная делегация
9кутского горисполкома во главе с его преддсе.1ателем |].||. Бороди-
нь:м. Бь:л 3аключен договор сотру;1ничества ме)к:1у города ми-побрати-
мами Фэрбенксом и 9кутском. 3тиз,т ]'окумент0м предусматривалось
изучение возмо>кностей организации прямь|х воздушнь1х сообщений
ме>кду Фэрбенксом и 9кутском, обмен литературной, наунной инфор-
мацией ме)кду библиотекой Аляскинского университета и [кутской рес-
публиканской библиотекой, возмо}кность создания совместнь!х предпри-
ятий, обмен культурнь|ми и спортивнь|ми делегациями, ста)кировка
студентов, специалистов5.

(ак и бь:ло запланировано, в конце мая 1990 г. из |4ркутска вь|летел
Ан-24 с делегацией советских ветеранов А,'1€},1Ба на борту и взял курс
на ки ренс к6.

$кутпсц лайй 1990 е. 3озлооеегзве цветпов к лооацле экцацэсо А. Боротоеако
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Б (иренске, 9кутске и €еймчане ветера1{ь] А.|1€|4Ба в():}ло}кили |(ве-

ть{ ]]а м0гиль| своих однополчат; и к обелискам. уста г{овлен н ь{ м в |]есть

лётчиков, погиб:лих в годьт войньп, в местг!ь]х музеях з!{ак0!1!'лись с исто_

рией регионов. 1(а;кдь:й день у делегации прохо,1ил в таком напряжён_
ном ритме, что один из ветеранов - А.€. |_1'|ерль, не вь]деР}|ав нагруз|{и,
вь]ну}кден бьтл прервать полёт и и:з 9кутска возврат!!ться в А4оскву-

Бетер а н ь: трассь: всё у..;.ив-
ля"1]|сь. как сильн' ) и (мени-

лись -!'ро1а. посёлки и а,ро-
пор : ь: бь:вшей перегононн,'й
трассьт. !кутск п Ревр атился
в во3.1уш]н у ю гава!!ь. при!|и-
маюцую са м ь|е совремеЁ|нь]е
само'цётьт в любую погоАу,
,цнётт г; ночью. некогда почти
сплошь :геревягт::ь:!': горо:
пре''бра.].'''1сл: пп.1{!я.! ись
м икрора йон ь: б':а;о1стр''ен-
н ь!\ ь]!ль1х ]оч()в' }1]!огочис
.т1е]! п ь|е п р0изводствен н ь|е и

, )б щес г вен н ь!е з:.а н ия. А как
из мен ил ись условия полёта и

связи| Ёсли в ге го]ь! требо-
валось несколько дней, чтобь: добраться г:з 9кутс:<а до А4осквь:, то теперь
1.{ а это ухо'1ит ок0л0 семи часов |1олёта, принём без проме)куточнь|х поса:1ок.

Б,\4агадане в культурно-спортивн0м компл0ксе "йета,'тлист'' г,пава
секции "Аляска - €ибирь'' Б.[. Радоминов представлял собравшгтмся
чле!.{0в делегации. .!.ля магаданцев это бьтли ]!е просто имена ветеранов.
бороздивших в годьт войньт пр0сторь| Аа1яски,9уко:'ки, 1(ольтппьт и 9ку-
тии, а о)кив11|ая история. йногое за -].ав]]остью стёрл,:сь в памяти ветера-
нов, но что-то и осталось.,г1ипилин рассказал о вьтну;+<де:лл:ой п0садке в

районе сеймчана, принём случил()сь это зимой' когда трешга"'ли 50-гра-
дуснь|е морозьт. Б. }4. 6уворов - тот самь:й лётчик, котор0му команлир 1-

го авиапо"цка Ё.(. Басин доверил перегонку истребителя, постр0е}!н0г()
на средства американских |1;к0льников. Ёо как ни старался Бладг:мир
!4ванович вспомнить, при каких обстоятельствах это происх0дило' не ш1ог...

[1роглло столько времени... "|]омнгттся, бьлл какой-то :]нак на двеРи !тс-

требителя... ". - смупшё:: г:о говорил ветера н:.
|]оследним аэропортом на родной земле бь:ла бухта [1ровидения - одн(]

из красивейших мест !!укотки. 1,| здесь ветерань| не переставали удивлять-
ся проис|11едшим изменениям' Ёевзрант.тое в годь: войньт посел0ние превра-
тилось в один из наиболее бла л()устрое]] н ь:х п,тсЁлков в<:сточной 9укотки, в

котором про)кивало свьтше 5 ть|с. человек' работал морской порт - в(]рота в

й'Ф. йцтцнцн (с'|ева) !! с.Б. п|ецкца.
8 акоповолв заое увебпо-ппреттврововтсоао ценоара

1к1'ппскоео управленця [А. 26 лсая 1990 е.
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Арктику. |]осле тамо>кенного досмотра самолёт Ан-24 взлетает' покидая
последний кусоне:< родной земли' и берёт курс на Аляску.

Б Ёоме' на лётном поле прямо у самолёта, гостей встренала масса
народа. [!ервьте рукопо)катия' объятия и прочие проявления симпатии и
дру}келюбия, вручение сувениров, памятнь]х подарков и бесконечнь;е
объяснения в любезностях на английском и русском, а так как существо-
вал язьтковьтй барьер, то, в основном, на язь|ке мимики и )кестов.

1ри лня, проведеннь|е в Роме, бьтли полностью загрух{ень|' €оветские
ветерань! приняли участие в параде в несть [ня поминовения (день памя_
ти пав11|их в гра:кданской войне в €[!А в 1861 _ 1865 гг. и других войнах).

9лен нашей делегации [.€' Бенкунский рассказь;вал:

"!иасп'твцем в о3наком[1?пельнььх поез0ках по Ёому ц еео окрес1пнос-
тпям, побььвалс: на 1!ес1пе преэ!снеео аэроарома, котпорьсй бььл перенесен
в более у0обнунэ по рельефу мес1пнос?пь, на золотпо0обьт.ватощшх 0раеах
ц в мес7пох с7паро1пельской промьсвкш 3оло7по.

Бстпренш прохо0нлн в клцбах, кафе шлт: рестпоронах. Б непрцнцас0ён-
ной обстпановке вь[с7пцпалц мес?п'нь!е пре0 стповш'тпел11 ц ч]1ень| на[.!1'ей
0елееацс;с:, цс?працвал11сь ло/пере11, е0е розьтерьтвалнсь скромнь!е с!|ве-
нцрь!, алкоеольные ноп,ц1пкц, хо?пя шх бьсло в изобплшн на с1полах.

Ё а0олео ос?пане?пся в паля1пш 0оброе, иутпкое, 0рцэюестпвенное о?пно-
[!1енце эюш?пелей |]ома, включая ш коренное населенце - шн0ейцев, эскн-
мосов, к нам, пре0стпав [!1пеля'| €оветпской Россцц ц ве?перанам по6е0о-
носной войньс с фатлшзмом. 3тпо мьс вц0елн ьс ц!|вс!пвоволн во всём, н!1

о0пн человек не прохо0;:л мшмо нос, нн о0на ма.|1шна не профэюала м11мо,
чгпобьс не попр[!ве?пс?пвова1пь [! не проявш?пь к наьт 3наков уваэюен1!я,
вншман!'|я и 0 р цэюбь/'3 '

!ля российских и американских ветеранов А,'1€14Ба это бьтла пер-
вая послевоенная встреча, и она бьлла посвящена 45-летию окончания
второй мировой войньт. €опрово)кдал на|шу делегацию представитель орга-
ни3ац14и Бетеранов иностраннь]х войн в Ёоме !.. йак-|афлин - бьтвтпий
воздушнь:й стрелок американских ББ€. Фн лично разослал своим бьтв-
|1|им однополчанам около ть!сячи писем с пригла|т1ением прибьтть на встре-
чу с с0ветскими ветеранами. [1рибьлл и 3' !'ервински - министр из каби-
нета президента €11]А и Ф. А4урковски _ сенатор от |:ттата Аляска.3тим
американское правительство подчеркнуло' что подобньтм контактам оно
придаёт большое значение. €енатор вь|сказал в своём вьтступлении' что-
бьт Берингов пролив стал мостом дру>кбьт, по обе сторонь] кот0рого не-
плохо бьтло бьт разбить парк и назвать его [1арком дру)кбь!9.

"€оветские люди и американць] всегда бьтли в хорогпих отно1пениях
друг к другу'', - заяьпл при встрече !. }4ак-,}1афлин. |1римерно такую
}ке мь1сль вь1сказал и на|].{ ветеран Б.}4. €уворов:
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" 9 ннкое0а не верцл в холо0нцто войну меэю0ц лю0ьмц - нас1поящ11л[!

лго0ьмт:. ]!омня, как к нам о1пнос11л!]сь а.1|[ершканцьс в ]942 - 1945 ее., я не

мое поверц?пь, чтпобьс онш моелц со временем 113мен!11пь своё отпнон':ентте'

Бшной этпому нан)ц правш?пельс1пва, а не наро0ьь. А4ьт всееёа ос1павалшсь
0 рцзьямш" 

10 
.

Б Фэрбенксе на11|и ветерань1 провели два дня. Фни осмотрели все

достопримечательнь|е места' побь:вали }1а старом аэродроме, где в годь|

войньт находилась на|1]а приёмонная комиссия и стоял 1-й перегононньтй
полк, а теперь располо)кен военньтй гарнизон. База, коненно, разрослась
и изменила свой облик, но сохранились старь|е ангарь|, в которь|х готови-
лись к вь]лету "Аэрокобрьт'' и "(ингкобрьл''.

Ёагпи ветерань1 )|<\4ли в американских семьях, окрух<ённь1е дру)кес_
ким вниманием. А:ким и [>кеки (тэр приняли под крь|1шу своего дома
бь:вшего лётчика 1-го [1А|] А.[1. 1(рисанова. дх{им 6тэр, хорошо по-
мнивгпий разгар холодной войгтьт, сказал, что он не мог и представить
себе в то вРемя' что гостем в его доме буАет советский человек'

" Ф0нако я 0умаю, - продол}кал (тэр' - нтпо еслн бьь мьс пое0а цмелн
во3моэ!снос?пь прцншма?пь рцсск!!х в своцх 0омах ш вс1преца1пься с нцм1)

лццом к лццц, ?по тпое0а, возмоэюно, э1па проблема холо0ной войнь| ц не
вознт:кла 6ьт|' .

)(ители Фэрбенкса чтят память п ерв0откр ь|вателей Аляски. Б,&!узее
пионеров освоения этого северного края хранится много раритетов' Бсть
и уголок Русской Америки: стариннь!е гравюрь] и церк0вная утварь, пор-
треть] основателей и правителей Российско-Амери ка гтской компании [ри_
гория ||!елихова и Александра Баранова. []очётное место здесь занял
подарок нагпей делегации: лопасть возду1]|ного винта самолёта А-20 "Бо_

стон'', потерпев1пего катастрофу 24 марта 1943 г. в районе (т.тренска.
(роме ветеранских встреч, бьтли контакть| и с деловь|ми людьми.

Американшев интересовали (и6прь и Байкал, как туристические объек-
тьт. Б свою очередь, один из руковолителей нашей делегации прощупь!-
вал возмо'(ность создания совместнь|х преАприятий помоци в организа_
ции сервиса и туризм а.

8ремя пребь;вания в Анкорид)ке так)ке бь:ло загру>кено встречами,
посещением местнь]х музеев, нефтепровода 1рансаляска. Фсобенно за-
помнилось посещение местного' но в этой категории самого больгпого в

€111А, аэродрома частнь]х самолётов. Бго величина обусловлена сильно
пересенённьтм рельефом Аляски и трудностью передви)кения наземнь|м
транспортом. Аэродром располо)кен на берегу озера, поэтому, кроме
сухопутнь!х самолётов, там бь;ло много гидрома11|ин на поплавках и са-
молётов- а м фибий '
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Америкат.тцьл большие патр[|оть| своего города' региона. Фни и здесь не

преминули похвалиться, что самое больгпое количество частнь|} самолётов
в € [|-|А приходится на Анкорид:к. !{екоторь;м из на11.|их ветеранов удалось
посмотреть с вь|с0ть| птичьего полёта на город и его окрестности.

Ё{акануне отлёта нагша делегация посетила Ёациональное кладбище, где
захоРонень| советские лётники, погибгшие при перегонке самолётов' Ранее
они бьтли погребень: в Ёоме и Фэрбеглксе, а впоследствии америка|1ские
ветерань| пере3ахоронили своих советских ко,плег в Анкоридх<е. €тоит ли
говорить, что кладбище |-{аходится в образшовопт с()стоянии - над ка>кдой
могилой ст0ит неболь|||ое бетонное на]1гр(]б|'{е с указан}-1еп'| звания' фами-
лии, имени' отчества, подданства и.'1ать! ]'иб|_."(}1'

Расставаясь на земле Аляски т: по_]в!)_]я нерту сшё п0д о]г{ой войной '
"холодттой'', ветераг{ь1 второй мировой войнь; договори''1ись совместно отме-
тить золотой юбилей тр а ссьт.

[]од впечатлент.тем аляскигтско!] встре|]и ветеранов А,{€14Ба, инструкт0р
спасательной слу;кбьт аэропорта Фэрбенкс 3.А..|1онг, нтобь: ешё раз на_
помнить, что во время войгтьт тта:пр: страгтьт бь:ли союзниками, ре111ил }]а

собственном самолёте "€ессна-172'' совер|-|1ить перелёт по перегононной
трассе до города -побр ати м а 9кутска. Бторь:м пилотом бьлла его донь |11ен-

глон - !7-летняя студентка уни-
верситета и о]1н0времен но уча-
щаяся лётной тпколь;. Фт аэро_
порта [1ровидение а мерика н-
цу помогал пр0кладь|вать путь
стартпий ш|турман 9кутского
авиапредприятия Б. €мирнов'

8 Анадь;ре, А{арково и €ей-
мчане' где совер |]]ал посадки
самолёт "[онга, у него бь:,то
мг{ого и нтересньтх встрен. Фсо-
бенно насьтценной бь;ла про_
грамма его пребьтвагтия в

!кутске. Американская семья
посетила музеи и научнь!е уч-
ре)кдения столиць| республи_
ки' встреч ал а сь с авиаторап|и
и ветер ана м и А,{€!,{Ба.

Бстретился с,г1онгом и я.
Б результате м ногоч а совь|х
бесед мьт пришли к ре11|ению
издать книгу об А,!€!,{Бе и
осуществили своё н а мерен ие'
Б 1992 г. я подготовил макетФблоаска фотпоотьбома "1{обры наё тпувёройй''
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фотоальбома "|(обрь; над тунлрой'' с текстами на русском и английском
язь|ках, а ,!онг отпечатал его в Фэрбенксе тира)ком 1000 экземпляров.
Фн распродал весь тира)к в 6|1|А.

[1о слунаю 50-летия открь]тия переготтопной трассь; Аляска _ €ибирь
в Фэрбенксе состоялись тор)кества, ]]а которь!е бьтли приглаш.тень| вете-

рань' из России.
7 июля |992 г. они вь|летели из.&1осквь: специальнь|м рейсом самолёта

1у-154 и' совер|лив проме)куточнь!е посадки в !{орильске и Анадьлре, в

тот )ке.].е!ть приземлились в Фэрбенксе.
(ак и в 1990 г., нашим ветеранам бьтл оказан ралушнь:й приём с

.пётко расписанной нась:щенной программой. Бьтли посещения музея под
открь|ть1м небом "3емля Аляски'" музея арктической авиа'т\ии, где вь|с-
тавлень| прекрасно сохранившиеся старьпе самолёть| и другие реликвии.
Б этом >ке музее наша делегация вь|ставила стендь| с мноя<еством фото-
графий, отра)каюцих }кизнь трассь|. (нимки сделал во время войньт

фотоко р р еспондент 1А(€ А. Аебабов, а оформил экспозицию его сь]н,

фотокор респондент' то)ке !. Аебабов.
Багша делегация прилетела в гости, как говорится, не с пусть|ми рука-

ми. € огромньтм успехом прошло авиационное 11|оу, в котором приня.пи

участие военнь:е лётчшки подРазделения "Русские витязи''. Ра пяти сверх-
звуковь1х самолётах €у -27 они показали групповой и индивидуальнь;й
вьтсший пилота)к. (ак отмечала местная печать, такого лётного мастер-
ства в небе Аляски ецё никогда не видели. Б этом ;ке авиаци0нном
п раз.]ни ке уч а ствовали русские и а мери канские ви ртуозь|- п 3 р а 1]..] ютис-
тьт. 14х вьтступления бь:ли совместнь|е и отличались большоЁ.] с.]1ах(еннос-
тью. Ёагпи спортсмень| на моторнь|х дельтапланах проде\4о!|стрировали
|т1ирокие во3мо)кности этих летательньтх аппаратов. Американскг:м пи-
.потам бь:ла предоставлена возм0)кность полетать на су -27 (г:а самолё-
те_спарке с нашим инструктором)' Фни бь:ли в восторге.

|1осле показательнь{х вь|ступлений администрации штата Аляска и го-

рода Фэрбенкса устроили большой приём, на котором с пр|,!ветствиями к
ветеранам обратились губернатор тптата Аляска Б.!(. [икель, предста-
витель ветеранског0 дви)кения (анадь: и руководитель гтагпей делегации,
команлуюший Б8€ Аосковского в0енного округа, [ерой 6оветского €о-
юза генер ал_леЁттен а нт ав||ации !{. Антотпкин. Бо время приёма бь|ла от-
крь!т3 мемориальная доска. Бё прелполагалось поз}ке установить на па-
мятнике героям ленд-лиза, которьтй соору)кался в Фэрбенксе. 1епло бьтл
принят концерт Ансамбля песни и пляски йосковского округа |{БФ.

9 июля спонсорьт нашей делегации провели в Фэрбенксе так назь1вае-
мьтй "Русский день'', в программу которого вогпёл большой концерт рус-
ской музьтки' |лирокая распрода)ка сувениров и другие меропр1-1ятия.
Фсобенно привёл американских гостей в восторг стол русской кухни...,

разумеется, с цедрой дегуста цией '
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Б рамках празд{.{ика протпёл симпозиум по проблемам арктивеской

авиации' перспектив сотрудни!!ества авиаторов €|1[А и России. Фт на-
тпей делегации вь|ступили с докладами академик [.А. |(уманев и про_
ректор -[4осковского института ин)кенеров гра>кданской авиации Ф.!.
Альберти. Боспоминаниями о "давно минув1пих днях'' поделились вете-
рань! ле|{д-лиза из России, ([1А и |(ашадьт.

Б последний день визита состоялось тор)кественное богос.пу>кение в
православной шеркви. Бместе с американским священник()м вёл слу;кбу
пасть{рь' прилетев:пий с нашей делегатгие[]. Бсем запомнились слова,
сказаннь|е капелланом расквартированн<;й вблизи Анкорид;ка 6-й пе-
хотной дивизии €11!А:

" $ привегпстпвцю в самой северной церквш Алтершкь: 0елееацпш рцс-
скшх 1! алер!!канск11х ве?перанов войньс. Бьс работпа'пп на пре0еле лелове-
ческшх во3моэ|сносптей, итпобьс осцщестпвт;тпь перелётпьс т'то лен0-лшзц.
14менно в гпо тпяэюёлое время зароэю0алась на![!а 0рцэюба' 17о натш 0рц-
эюескьсй полётп бьсл прерван пол!1?пнкамш. €еео0ня моэ{с17о ската/пь, ц7по
он про0оляссслсл. 1оэтпомц мьс скорбплс по пово0у 113 поецбш:ьсх рцсск!]х
перееонщнков. А4ьт воз0аём пам'!?пь ттоет:бшь:м омер!1концам. Бц0ел по-
мнц/пь о нцх''|1 .

€ нагпей делегацией бь:ла киногруппа, с}|имавшая как для ки}!охроники,
так и специальньтй фильм, которьтй бьтл показан по 1-|ентральному телеви-
лению' 8стрену освецали }курналисть| российских и американских газет.

[]осле этих визитов на Аляску многие из американских и российских
ветеранов войньт стали дру)кить семьями, гостят друг у друга' обменива-
ются письмами и суве].]ирами.

Б [кутске, которь:й волею судьбьт стал центром беспримерной операции
по перегону американских самолётов во время войнь!' к полувековому юби-
лею трассь| готовились загодя. Бесной 1992 г. администра|(ия города приня-
ла решение увековечить память погиб:лих лётников' заказала проект па_
мятника перегонцикам и реконструкции площади, прилегающей к !ому
культурь| им' [0' [агаригта. [1роект мемориала вобрал в себя результатьт
коллективного творчества - открь|того конкурса. Ёад оконнательнь!м вари_
антом памятника и планировкой прилегаюшей к нему территории работа_
ли А.А.11!игпигин, Б.Б. Буш.туев и 3.|.,1. [ахомов. €троительнь;ми работами
по возведению мемориала руководил )курналист и краевед Б.[. Фсадчий.

8 октябре во время празднования !ня горола [кутска, которое совпало с
50_летием открь]тия трассь; Аляска - (и6ирь' на этой площади бьтл открьтт
мемориал. Б центре его вь|сится стела, увенчанная стилизованной птицей в
полёте, ни>ке её - укреплена плита, на которой обознанен мар|прут перегоноч-
ной трассь;. [1рямая аллея ведёт от памятника к плоцадке' по периметру
которой установлено восемь плит с именами 113 лётчиков, погибтпих на А/1-



8кутпяне - ветпцаны А,]1€[1Бо. €лева направо: лселаеоролоа н.к. /+|алц.'овекая'

роёаотпехтсак 8.$. Бос1!льев' с'прелок-роёоеоп |1.1. 3оробьёв п ав'!а''ехолак |!,ь4. Ро!11Ф]ченко.
-$куопсц октплбрь 1992 е.

€!.!Бе. 3десь }ке покоится прах экипа)ка бомбар
дировщика Б_25, потерпевглего катастрофу в рай_
оне посёлка )(атай 7 мая 1943 г.

Б несть открь:т!.|я мем0риала состоялся тор_
;кественп:ь:й митинг, !|а к()тором вь]ступи,''1и руко-
водители г0рода якутска, а так}{е ветерань| _ не-
посредственнь|е участники тех собь:тий. Бьлли воз-
ло}кень{ цветь| к подно}ки|о памят|]ика, три}кдь]
прозвучал боевой салют в память о погибших.

[1оследним ( пока!) совместнь|м американо-
российским мероприятием бь:ла, сслстоявшая-
ся в феврале 1995 г. в Фэрбенксе, конферен-
ция' посвящёгтная 50-летию оког{чания перего-
ноч н ь]х опера ци й на трассе'

Б ноябре 1997 г. в !кутске отмечалось 55-ле-
тие открь|тия перегононной трассь| Аляска - си-
бирь. Бетеранов А.|1€}1Ба приветствовали заме_
ститель начальника Региоттального управления
возду|дного транспорта,{.Б' Басильев, руково_
!6 заказ 78

.1кугпск. [7алоятпаоак авцо'порс,щ
поаобсашпо на гпроссе

А.оясха - €вбцть.



8еоперапы А!|€[1Бо у ''елорцаль'!оа 
аосктл. €лево паарово: Ё.!у1, Ро',@''че''ко,

Ё.&. &!отвновскоя, [@.|1, Аковлев, Ё.|!. Фрлово ш |1.1.8оробьёв. $кутпск, ноябрь 1997 а.

дители якутского республиканского совета ветеранов войнь] и труда п.м.
}пхолов и €.6. Арх<аков, а так}ке представители ав|']акомпании "саха Авиа''.
3атепп на здании нового аэровокзала бьтла открьтта мемориальная доска.
Фна булет напоминать )кителям и гостям столиць! Республики €аха (9ку_
тия) о собь|тиях, о которь!х я рассказал в этой книге.

1 мф!|р|/к ]'!.' !опсон 1. ".[ётчики }кивут дер3кимп и;еямм" | | 8оз.1ушньтЁт транс-
порт. - 1987. - 

"\_ь 
86.

2 €емёнов ю. в небесах мьт лета'пи одълих--- |/ €оциа"пистическая 9кутия. _ |987. _ ,\о |64.
1'( всл, ветераньт авиаперего}!ов // |\р,сная звез:а._ ]989. 24 ноября.
1 6 союзнт.ткс,:м на Аляску // |\,,,'',. 1990. - ш, 5. ' с. 11. 12.
6 $кцпск _ Фэрбенкс - побратимь: // €оциа.пистическая $кутия. 1989. _ 8 лекабря.
6 за инициативу и организа!!ию перелёта председатель €оветского комитета ветера_

нов войньд [ерой €оветского €оюза маршал авиации А. €илантьев наградил коллектив
Б€} [А дипломом' которь|й хранится в му3ео авиации восточной сибири.

7 Райзмон !.1' 0оиск продол)кается //|\',,''а. _ 1990. _ м 8. - с. 38' 39.
в Бенкцнскай /.6. |1о ступсням 

'амяти /|\расса му'{ества и дру'{бь|. !кутск: !{аш.

кн' из,:1-во Рс(я)' 1992. - с. |21' |22-
\] |'ойрюзов в. Аляска ' это неда'|1еко || 3озлушлльтй транспорт. - 1990. - 28 июля'
1| Боз!!ап (. €о1с] тсаг зерага1е0 1г]еп0з, 5от'!е|' 0.5. те{егапз зау \Бостпейн 7(. {олод-

пая война разделила друзсй заявля!от советские и америка!!ские ветерань;;// Ра!г6ап[з
[а!1у \еттз &1!пег. 1990. - 3 июня.

'|цит.по ст': $рословцев 6.,4. |1олёт сквозь годь] по п!аршруту А./1€14Ба. // (егол-

]]яшняя газета. - 1995. - 19 августа'
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[рило>кение.]\& 1

потвРи личн0го состАвА
|-й кРАсно3нАмЁнной пвРвгоночной

АвиАдиви3и14 гвФ 3А 1942 - 1945 гг.

(роме свелени[т о потерях 1-й кпАд' взять|х и3 книги унёта )(Р }[е

351, которая хранится в Архиве Фсвт РФ' здесь помещень! вь|писки из
других документов и публикаший по отдельнь1м п роис11;еств ия м.

Ф нескольких катастрофах _ отдельнь!е очерки в этой книге.

!4 октября !942 г. _ катастрофа самолёта А_20 ш, 13094 при заходе
на посадку на аэродром А{арково. [1охороненьт в пос..[7\арково,9укотка:

1. 'т1ейтенант новгоРодск|{'й Александр {митриевин _ к()мандир
звена 1 -го ||А[.

2. (апитаьт шввдов Рикифор Анисимович _ штурма}| звена !_го []А[.

!8 октября 1942 г. - пропал без вести на самолёте Р_40 на участке
перелёта }элькаль _ €ей мчан:

3. йладгпий лейтенант ФвдоРвнко Алексей Бфимовин -- коман-
дир звена 2-го []А[1.

Акт
Ё стстпоящнй ак?п сос?павлен на овшабазе 1 ерева;тьной 9 укотпской авна-

ерцппьс ! |1 А гусмп прш €Ё |( сссР 23 штоня |943 ео0а, намш ншэюепо0-
п11савц1шм!1ся: начальн!!ком р / мептеостпанциш Ёоворо0скшм !,!.1А., шнстп-

р!|к/пором райкома вкп(б) п. ,\аврентпня [{он0ратпьевь:м Б.|4. ш таере-
во0ццкол Бьссоцкнм 0. в тпом, ч?по на!|!ц 20 тлюня с.е. бьсло осмо1прено
мес?по аваршш самолётпа |{расноярской воз0утлной ?прассь[, !ка3анное
мес?пнь!м населен11ем. А4есгпо аварнш нахо0нтпся отп а/б 1еревальной в
юео-вос7почном направлен11!1 на расс7пояншн пр[!мерно 80 _ 85 км, в вер-
ховье пр!'!?т[око рекп /+4. &омоет;н, в ]0 км о'тп шс?поков э?п0ео при?пока.

|1 рш ослтотпре ,цес1па аворцш обнарцэюено:
1. Фстпатпкш самолётпа разбросаньт на площа0ш 0лтлной 300 ме7пров 11

!11црцной 50 метпров.
2. Б тоэюной +астпш площа0к[1 шмее1пся сле0 (бороз0а) 0лшной в 15 метпров,
в направленн!1 с [оеа на север, с0еланньсй корпцсом самолётпа прш посаоке.
3' 9 асп'ььт самолётпа разбросоньт в сле0цющем поря0ке: в начале пло-
щаоки час?пц плоскос!пеп 11 корпцса, ш в конце площа0кс: - час7пц ]у!о?по-

ра, элек1проро0 нообс; р у0ованця, воорц'|сенця, хвос?повая частпь самолё-
7па 11 колёса.

|6*
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4. ?рцп пшло1по не обнарцэюен. 14 меютпся 1полько ос?па?пкш форменной
о0еэю0ьь, час1пцчно обеорев[|!це, 11 несколько 113ерь!3еннь[х кос :пей.
5. Б основном все цас?пш самолётпа мелко разбитпьс. Ёацболее сохранц-
лшсь: а) пя?пь !!!?пц к крцпнокалн6ерньтх пцлелётпов, !1 ко1порь!.х ?полько
смя?пь| !!л!1 обломаньс с?пволь!, па?проннь!е ящ!1кш к ншм (не полнь[е) в
кол!'!чес?пве пя?пи [ц1пцк; б) разбнтпььй на отп0ельньье блокш мотпор, отп-
0ельньье 0епэалш ко?пороео хорошо сохран1.[лшсь (клапаньс, пруэ!с!!нь[ кла-
панов, пор1ь)н:1 с коленчо1пь!м волом 11 ря0 6риешх мелкпх 0етпалей; в)
э лектпрома111шнь| ра3нь[х ра3ме ров.
6. Б районе аваршн 6ьтло най0ено несколько оттстсанцй (на анелттйском
язьске) оп'с0ельнььх частпей самолёп:сь с фотпоерафшямн. Бсе опцсаншя
бьслц соэюэюень! на мес1пе.
7. .|] цчное ор!|э|{ше п11ло?па не най0ено. Ёой0ена лц|1.!ь пцс?по!!е1пная обой-
ма "ф 001352 и в ней нетпььре па1проно.
8' ],1 з лцчньсх вещей пшлотпа бьслст най0еньс: тпрн фо':поераф.!ц, облоэ!ска

ц0остпове рення л11чнос1пш, 0ве частпшчно обеоревсшше 3апшсные кншэюкш'

цнс?п р ц к цця ( р асно яр ской ?пр ассь!.

]!Р||]{Ё|А!|||Ё:

1' Ёахо0кц, ука3аннь!е в пцнк?пах актпа ,]\!ё 7 ш 8, прнлаеакэ?пся к акпц.
2. !'о наьлеео прнхо0а на мес?по аворшш, мцмо неео про!л)о.|1ноео с/пой-
бшщ нцкией, перехо0швслшх на ле?пнше пасптбнща скотпа. ]1о разбросон-
ньсм по 0ороее к мес?пц авар!1!1 ра3нь[м 0етполям вц0но, цтпо мес/лное
населенше осмопршвало э1по мес1по ц часп1|1чно рос?паскшвало ра3нь|е
мелкше 0егпалш !'! па/пронь! к пцлелётпом.

А([ по0пцсалш новоРодски й, кондРАтьЁв, вь]соцки й.
Берно:
!1ачальнцк ьшпабо 9укотпской сьвпоерцппьс п/п (Баранов?)
Ёаиболее вероят{-]о, что в акте илёт рень о месте катастрофь: млад-

тпего лейтенанта А.в. Федоренко, так как в этом районе на момент
составления акта других лётъть:х проистпествий с перегоняемь|ми само-
лёта ми не бь:ло.

29 октября 1942 г. - из-за плохого крепления ни)кнего люка вь!пал из
сам0лёта А-20 при перелёте на участке €еймчан _ [кутск, похоронен в

пос. Фймякон Республики €аха (9кутия):
4. €таргпий сержант шАповАлов [ригорий Алексаьлдрович _ аБиа-

механик 9правления тр а ссь|.

!7 ноя6ря |942 т. _ катастрофа самолёта ]7и-2 на аэродроме |(расно-
ярск. [1охороненьт в (расноярске:

5. (апитан БАРков !.митрий Александровин _ командир корабля.
6. всин [1ётр [1етровин - второй пилот.
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7 ' !{лад';лий воентехник дуБовицкий Аиколай Александровин _

бортовой а ви атехни к.

в. пРохвАтиЁФБ [еоргий [1етровин _ воздутшньтй стрелок-радист.
9. (апитан АгАпов [!ётр Брофеевич - командир авиаэскаАрильи 5-

го |1А|!.
10. 1(апитан БоБРиков !,]ван Басильевич _ командир звена 5-го

пАп'
11. €таргпий сер)кант соколвнко Биктор Андреевич _ лётчик

5-го |!А|1'
12. йладтпий лейтенант люшняк Феодосий Ёикитович _ лётчик

5_го [1А[1.
13. |4ладгпий лейтенант БФР14(Ф8 }4ихаил 8асильевич _ лётчик 5_го [|А[].
14. майор ивАнов Александр [1етровин _ командир авиаэскадри-

льи 5-го |]А[].
15. йайор мАРть1нов Алексей Арсентьевин _ 3аместитель коман-

дира авиаэскадрильи 5-го [1А[1.
16. ,|!ейтенант АстАхов Ёикита 3асильевич _ лётчик 5_го []А[].
|7. (т артлий техник_лейтенант (ФЁ€1АЁ1]4ЁФ8 А4.ихаил [1етровин

_ техник звена 5-го |[А[].
18. €тарший техник_лейтен а нт (Р!,]Ё!,1|1(Ай 16,ихаил }4ихайлович _

старгпий техник зве!!а 5-го [!А|!.
19. Боенньтй ин)кенер 3_го ранга сиБвкин |4осиф Ёикифорович _

старгпий ин)кенер 5-го [1А[1.
20. Боентехник 1-го ранга кучвй-

(Ф Биктор Борисовин _ стартпий авиа-
техник 5-го []А[1.

2|. (тартлий техник_лейтен а нт 1,{БА-
(!4Ё Брмолай Фёдоровин _ старгпий
а ви атехни к 5-го [1А[1.

22. (т артлий техни к-лейтен а нт 1[-
БАБ8 Анатолий !,митриевин _ борто-
вой а ви а техни к 5_го |!А|!.

23. (.т арл;ий сержант кРичввс_
\Ай 1ков.&1ироновин _ ави а м()т()рист
5-го |!А||.

24. (тартлина АлвксБвв 3асилий
(арповив _ авиамоторист 5-го |!А||.

20 ноября 1942 г. _ при перелёте
из 6еймчана в 9кутск катастрофа са_
молёта А-20 в районе €усумана. [1о_
хоронень| в пос. (адь;кчан А4агаданс-
кой области:

[{росвояр ское аоро)ское к,тйбвщь
[!олятавцк нв лоацле !'вца'|?Ров'

поев6саолх 17 ноя6ря 1942 е.
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25. |{апитан ковь|лин 14ван Алексеевич _ заместитель командира

авиаэскадрильи 3-го [1А[1.
26. €таргший лейтенант комАРов Андрей |,{ванович _ |]1турман авиа-

эскадрильи 3-го [1А|1. (?)
27. €ер;кагтт БоРискин Биколай [митриевин воздуглньтй стре-

лок-радист 3-го |[А[1.
28. |(апитан михАсвв !,митрий Басильевич _ штурман 3-го [А|]

(вьтпрьтгнул с пара|1]ютом из самолёта А-20 при попадании в сло)кнь]е
метеоусловия. Фстанки обнару:кень: геологор а зведоч ной экспедицией в

районе ФЁтмякона ).

20 ноября 1942 е. к момен?п[/ вь!,,!е7па цз €еь]мчана звено со'ио-тётпов
(о0пн Б-25 ш 0ва А-20Б) меп1еос?панцня 0авала вьтсотпц облачнос7пш по
мар[црц?п!/ 1500 _ 2000 л, мес?па.мш снееопа0 с уху0тненнем вн0шмосгпт:
0о 2 - 4 км. Бозмоэюностпь облеёенень;я прш пробшванцш облачносгпш в
метпеобкэллегпене не цко3ывалас ь.

Р ассле0овонт':ем цс?пановлено, итпо фактпшпеская поео0а по мар[|]р!/-
тпц бьсла х!э!се !ка3анной в мегпеобюлле1пене: в облаках бььло значст'-
1пел ьное обле0ененше.

,|1ш0ер - стпорьанй лейтпенантп €оловьёв, 11ол!/ч|!в цко3анше коман0нра
3-ео ]1 А]1 о пробьсвоншш облаков в районе аэро0ромст €еь]мчс:н, е0е о6-
лачнос/пь бьсла нацболее тпонкой, э1пц команоц не вь|полнцл, а с?пал
пробшватпь вверх мощнь!й' слой облаков на марц1рц?пе в районе Берелё-
ха. 17е вьс0ерэюшвая на наборе вь|согпь| в облаках прямолсснейноео на-
правлен!!я, €оловьёв по1перял кон1пакп1 с ерцппой.

Б облаках началось 3начш?пельное обле0ененце' 0оптеряв свя3ь с ве-
0омььмсс, €оловьёв про!лвё,1 поса0кц в Фймяконе. 1т4айор 7 шхомшров са-
мос?поя1пельно 0он':ёл 0о $купоска, еое б'1аеополцчно пршземлшлся. €а-
молё]п кап!1п!ана ковь!л!1на бьтл обнарцэюен сеоревн.!нм в раь|оне Арка-
еала- |(апсстпан ]{овьслцн ш бортпра0нстп Боршскьтн сео|е:7н. [!|пацрман
кап!|?пан А4шхсусёв но мес1пе капьасптрофьь не най0ен, вш0шмо, пок11нцл
самолё?п с пар ац11о?пом.

|,1 стпшннцкэ пр!1ццн!! катпас'тпрофьс !с7пановц1пь не цоалось. Фчевш0но,
ц1по ка?пас?профа прошзоьала прш попь[1пке ]{овььлтсна про[!3вес1п1! вьР
нцэю0енную поса0кц в !/слов1.!ях плохо[] вна11мос1п!1 прц снееопа0е в вььсо-
коеорном районе- 0о пока3ан!'!я./|! оиевш0цев, самолётп не па0ал, а снтг

'юался' 
но мо1порь[ рабогпалн с перебоямш.

([1о свелениям из прика3а по (расноярской воздутпной трассе ББ€ от
23 января 1943 г. "Ф катастрофе самолёта А-20Б, пилотируемого 3амес-
тителем командира авиаэскадрильи 3-го []А[1 капитаном (овьтлиньтм'' )

!.екабрь 1942 г. _ катастрофа самолёта Б.25 в Фэрбенксе во время
контрольного облёта перед отправкой самолёта в €оветский €оюз' |[о-
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гиб вместе с американским экипа)хем и похоронен на Аляскинском на_

циональном кладбице близ Анкорид:ка (€111А):

29.}4айор кисвльникФБ Борис Басильевич _ ин)кенер.

7 декабря 1942 г, _ катастрофа самолёта А_20. [1охороненьт в дер.
}4а рково }сть-(утского района 14ркутской области:

30. |(апитан ду дин Алексанлр 14ванович _ лётник-лидер 5-го |]А[1.
31. !(апитан гутАФвль Аиколай 14ванович _ |птурман-лидер 5-го |1А||.
32. (тарший сер)кант исмАгилов 1улеин }'1смагилович - возду11]-

нь;й стрелок-радист 5-го [1А[.

[{а март:;ругпе |(шренск - |{расноярск, шз-за не0остпатпоцноео опь[7па

1пехншческоео сосп!ава в по0еотповке самолётпа к полёпал в цсловнях
болоьлнх моро3ов, нерез образовав!11цю(я 7прещцнц в 0юрптповол сое0ш-

ненш!1 маслоснс?пемь[ чере3 40 мшнупт полёгпа появ!1лась ?пець масла,
ко1пороя не бьсла своевременно 3амечена лётпццком. 7 епь прт'свела к мас-
ляному еоло0анцю ш, как сле0стпвссе, 3аклшн!'!ванцю правоео мо1пора.
17рш захо0е на вьснуэю0енную поса0ку на реку /!ена лётпчшк не рассч!1'
?пал ш реш11л пойупц на втпорой крц2, но пр!1 э7пом не справнлся с 1пехнц-
кой пь:лотпшрован|гя на о0ном мотпоре, свал!|лся на правое крь|ло 11 с?пол-

кнулся с землёй.

27 цека6ря 1942 г. _ катастро-
фа самолёта Р_5 на унастке Бере-
лёх _ €еймчан. |1охороненьт на
уесте п роис111ествия:

33. €таргпий лейтен а нт БФР|,1-
€Ф8 Ёиколай [4ихайлович _ лёт-
чик 2_го |]А|].

34. БАтуРин йван Фёдоровин
_ воздутпньтй стрелок-радист 2-го
пАп.

!0 января 1943 г. _ катастро-
фа самолёта Р-39 в районе 9кутс-
кого аэродрома. [1охоронен в г.
!кутске:

35. €таргпий сер)к а нт локти-
ФЁФБ 8асилий !ковлевич - лёт-
чик 4-го []А[.

" 0олцншв за0онше на ?преннро-
вочнььй полётп по кр|/еу, 

'|1 
окпот:о-

нов на Р-39 прошзвёл нормальньсй
'|.Ф. 

Ба'пур'ц.
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в3лё?п. прш поахоое ко в?поромц ра3воро1пц бьслш сльььаньс ре3к[!е пере-
бош мотпора. !7рш по6хо0е к 1пре1пьему ра3воро?пу покаталось пламя с
левой с?поронь! мо?пора' бьтстпро охва!п!1вшее весо самолётп. €броспв
с:варнйно 0веркц кобиньс, ,|! окгпнонов попь!?пался вььбросн.тпься на пара-
!11.ю/пе, но 3оспрял,3ацепшвц1шсь но?ам[! 3а пе0аль н р!чкц !1прав,1енця.
€алт'олётп, перейая в беспоря0оиное па0енце, ц0аршлся о 3емл!о 11 с2оре-о
в.\| е с/пе с л ё 7пццко м...

Ё а сеоревтшем мопоре най0ен оборванньтй тлатпун [!!ес?поео цплин0ра
т: сле0ьт ц0аров о цас?п[! мо?пора ос1па?11камп ш1а1пцна у крнвон:ппной
еоловк11. |(роме тпоео, пока3ан[!ем оиевт:0;1ев цс1пановлено' ч?по после
перво2о ра3воро1па на вь!со1пе !50 ,;т отут сстмс;'тётпсу оуп0е.тя'ашсь к(!к!1е-/по
0етпалш. йотпор работпал на необьтчойно больн:шх оборопах (" снльно
ревел'' ) .

1 ршипной катпастпрофьт явшлась раскру7пко воэ0уи;.ноео вцн1па ц3-3а
о?пка3а ав?поматпа, всле6стпв::е неео прошзошлёл обрьсв н:атпцна, повлек-
тпт;й за собой ра3рц111енше корпера, ч?по вь!3вало поэ!{ар''.

(1,1з приказа по (расноярской возлушной трассе от 25 января 1943 г.)

22 февраля 1943 г. _ катастрофа самолёта Р-39 при посадке на аэро-
дром в киренске. |1охоронен в (иренске:

36. '!ейтенант ивАнов Алексанлр.&[ихайлович _ лёт.тик 5-го [1А[1.

|руппа в сос1паве семш самолётпов Р-39 собралась на0 аэро0ромом
&нренск !! леела кцрсол на |{расноярск. 9ерез пятпь мшнцтп лётпншк йва-
нов вь|111ел н3 с1проя и потшёл на аэро0ром вь!ле?па. 1о0ой0я к аэро0ро-
мц, он вь|пцс7пцл н1асс!1 ш стпал захо0штпь на поса0ку. 17 рт: этпол емц не
у0алось 3ай7пц на ука?панную полосу. Фн 0ал еаз ц пот;;ёл на в?поро(!
круе- [4отпор работпал без перебоев, но ма!.цшна про0олэюала ш0тпп со
сннэ!сен11ем.,||ёптчт;к цбрал снассш' но !1 после этпоео нобора высо1пь| не
прошсхо0шло. €амолётп тлёл по прямой на вь!со7пе 80 _ 90 фцптов с явно
малой скорос/пью. на левом ра3воро7пе, всле0с'упвьте по?перш скорос?п!1,
самолётп перевернцлся цере3 левое крь[ло на спшнц' оп!с?пшл нос ш вре-
3а"[ся в 3емлю.

[/ ршншнот| катпастпрофьт яв[1лся о?пка3 ав?пома?па воз0цн'сноео вннтпа.
3п'оо по0тпве рэс0аетпся ш св т;0етпельстпвом оневш0цев с 3емл11: .цо1пор

работпал нормально, а тпяеа бььла неоос7патпочной. (роме ?поео, прш ос-
мо!пре ра3 рц !ашвш)ееося самолётпа обнарцэюено, ч1по в||н7п нахо0штпся на
больт-;';ом т:;аее.

(€оставлено по тексту пр\4каза по (расноярской воздугпной трассе
ББ€ от 5 марта 1943 г. "Ф катастрофе самолёта Р_39 м24758'')

26 февраля !943 г. _ катастрофа самолёта Р-39 на аэроАроме 9эль_
каль. |1охоронен в пос' 9элькаль, !укотка:
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37. .[|ейтенант пуРим |,1лья Андреевич - лётчик 1-го |!А|1.

1 рьс эахо0е на поса0ку в снееопа0е' т,сз-за плохой вш0нлостпш, лётпчцк
не с п р ав цл с я с тпе хннкой п|!ло?п н р о в ан !! я' по7пе р ял п р о с?п р ан с?пв е нно е
полоэюенце' свалцлся в ш?попор п раз6шлся.

|(атпастпрофа про113ошла не ?полько цз-зо слабой по0еотповкп лётпцп-
ка к " слепому'' полётпу, но н по пр!1чцне плохоео ноблю0ення !'! цэученшя
поео0ьс во время по0еотповкц к вь!ле?пу 11 в процессе пере,,!ё7па со с-'ро-
ньс коман0ован!.!я полка ш метпеослуэюбьс.

5 марта !943 г. - катастрофа из-за отказа двух двигателей самолёта
[1и-9'-в районе пос. БерАигестях Республики (аха (!кутия). |1охоронень:
в г. якутске:

38. ,!ейтенант чвРвяков 11иколай [|авлович _ командир корабля
6-й транспортной авиаэскадрильи.

39. !ейтенант пивовАРов Борис Ёиколаевин - старгпий лётчик 3_
го |!А[ '

40. йладгпий воентехник коломь!ткиЁ А{ихаил Фёдоровин _ авиа-
техник 6_й транспортной авиаэскадрильи.

!4 марта !943 г. _ катастрофа
са молёта А_20 при взлёте в Ёоме
из-3а отка3а двигателей. |1охоро_
нень1 на Аляскинском наци0наль_
ном кладбище близ Анкорид>ка
(€11]А):

41. €таргпий лейтенант (АБ],{Ё-
|(йЁ{ Александр |,1вановин _ ко-
мандир авиаэск адр11льи 1-го |1А|].

42. \алитан нуРввв }7!уберст
Ёуреевин - 1штурман авиаэскад-
рильи 1-го |1А|.

43. €тарший лейтенант :}1[РА_
ББЁБ }4ихаил 1(ирилловит - воз-
душнь]й стрелок_радист 1 _го [1А|].

24 марта | 943 г. - катастрофа
самолёта Р_39 в районе пос. Ал_
лах-}Фнь Республики (аха (!ку_
тия). |1охоронен на месте проис-
11]ествия:

44. \апитан ковАлЁв Басилий
|,{ванович _ заместитель команди-
ра авиаэскадрильи 7-го |]А[1.

\7 заказ78

Ёаёцо6ше тоо моашле А.[!. €ввцлпсацдо
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Бо время перелётпа по мар!11рц]пц €еймчан _ 9кцтпск ерцппьт самолё'

1пов, пнло1пшр!емьтх лётпчшкамш 7-ео 1А11, прш услоэснённь:х .ие/пеоцс-

ловтлях полётпа, о?пс1пал о1п 2рцппь| ш без весупц г[ропал на самолёп'уе Р-
39 м24962 кап!1'пан |{овалё в.

Ф б стпо ятпе л ь стп в а п р о [[ с [не с1пв п я.'|1 ш0 е р е р у ппьс ко м ан0 ш р э с к а0 р ш-

льс; стпаршльсй лейпенантп "|1оскцтпов 
полцчцл ра3рец1енше на вььлеп'у 24

марпта' 0роеноз поео0ьс цка3ь[вал, цтпо полётп прш0ётпся 6лт;тпельное

вре1'1я совер!'ца?пь на вь!со1пе около 20 птьтсяп фцтпов. !1ере0 вьслетпом

лш0ер не потпребовал отп лётпчшков 0окла6о о налнчш11 эапасо кшслоро0а

на самолётпах ш не 3анялся роспётпом поп'ьребноео ко!1!"!чес1пва кцслоро-

0а, оераншншвш::сь общшмш цка3ан|1ям!! о пре6стпоящем пс;"тётпе но бо'';ь-

шой вьссотпе' Бсле0сптвше тпакой бесконтпрольнос/пц ц плохой ореон113а-

цшш пре0полётпной по0еотповк[! цас7пь экцпоэюеа, в !пом чцсле п кап11'пан

!(овалёв, выле?пело с не0опцстпшмо маль[м 3апасом кшслоро0а-
Б путпш еруппа ле?пела в'!печенце 2 _ 2,5 цасов на вь|со7пе 19 _ 23

тпььсян фцптов. 
(! астпь лётпноео состпаво ощцщола кшслоро0ное еоло0а-

нце, сле0стпвцем чеео бььло плохое самоч!вс7пвше. 0 ре0 полоэюигпельно,

капш?пон коволёв шз-за кнслоро0ноео еоло0онс:я по!т!ерял со3нан!1е, ш

не у п р ав ляе льтй с амо л ётп р азб шл с я.
((оставлено по приказу начальника |(расноярской воз.п.угпной трассьт

ББ€ от 19 апреля 1943 г.)

24 марта |943 г. _ катастрофа самолёта А-20 в 18 км от аэропорта
1(иренск' |1охороненьт в г. }(иренске |''1ркутской области:

45' 1(апитан лоБАРвв !.митрий.\7[ихайлович _ заместитель коман-

дира авиаэскадрильи 4_го |1А[1.
46. к'."'." вРшов А4ихаил (онстантинович _ штурман 3вена 4-го ||А|!'
47. нвчвпуРвЁ{{Ф Басилий Ёиколаевич _ возлугпньтй стрелок-ра-

дист 4-го []А[].

25 марта !943 г. _ катастрофа самолёта А-20. |1охоронень| в пос'

Фймякон Республики €аха (!кутия ):

48. 1(апитан сАлов Фёдор [1авлович _ командир авиаэскалрильи 3-

го [|А[1.
49. €тартпий лейтенант РААБ !'{ван Фёлоровип _ гптурман-лиАер 3-го

пАп.
50. 6таргпий сер)кант сухлвцов А4ихаил.[1митриевин _ возАугпньтй

стрелок-радист 3_го [А[1.

25 мартпа звено самолётпов А-20 по0 коман0ованшем капнгпана €ало'
ва в3ле?пело с аэро0рома €еймчан 0ля перелёгпа в 2 к!'тпск' 8 районе
Берелёха 3вено вс?пре?пшло полнцк) просвечшвающц юся облаиностпь, при

котпорой 3емля просма?пршвалась, но еор113он?пальная вн0шмостпь бььла

оеран11чена. Фтпсю0а ш3-3а плохоео самочцвс1пв11я о0пн шз ве0олть|х само-
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лёп1ов верн!лся обра?пно, ос1пальнь!е проаоп!сал[! полё7п с нобором вьг
соп1ь! ао 17 гпьссяч фцтпов. Ёа этпой вьссотпе 2орц3онп1ольной вц0т;мостпш
?поэ1{е не бьтло' ст капн'гпанц €аловц пр!1шлось вестпц самолётп по пршбо-
рам. 0о 0окло0у ве0омоео лётпцнка !- ро6зенскоео, в районе Берхоянско-
ео хреб'тпа пр' скорос?пн 200 мшль/нос самолё1п €алова стпал покач[!-
ва1пься, переш;ёл в пшкпрован!!е с целом пршмерно 60" ш врезался в зем-
лнэ. €амолётп сеорел, экшпаэю поенб.

!7 ре0полоэюнтпе,1ьная пр!1ч1'!на про[!сш.!ес?пвця: €алов на вьссотпе 17 тпьтсяч

фцтпов потперя!1 со3нанше, ц самолётп перетиёл в нецправляемое па6енне.
(€оставлено по приказу начальника квт ввс от 13 мая 1943 г')

18 апреля 1943 г. катастрофа сауолёта А-20 м 13622
улусе Республики €аха (9кутия). [1охоронень: в 30 км от
}1омского улуса Республики €аха (!кутия):

б1. €тарглий лейтенант чвРвдничвн1(Ф !ков
3-го [1 А [1

52' 1(раст.тоармеец )|{[.,1]!,'1Ё 1,]ван !ковлевив _ воз;'1угпнь:й стрелок-
радист 3-го пАп.

7 мая |943 г. -
232519 при взлёте
17*

катастрофа из-за отка з а двигателей
в аэропорту 9кутск. [1охороненьт в

в А4омском
села €асьтр

!ковлевич _ лётчик

са молёта Б-25 .]х[р

г. 9кутске:

А.1[4. Боротзепко [!.Б. 1(уёелсн



53. .&!айор БоРонБнко
Алексан_гр [4арковин _ ко-
мандир авиаэскаАр ильи 4-го
пАп.

54. 1(а п ита н швввлЁв
3асилий Анлреевин _ штур-
ман авиаэскаАрильи 4-го
пАп.

55' йн>кенер-капитан 1(}-
двл и н [1ётр 8асильевин _
старший инженер 4-го [)А[1.

56. .&1ладгпий лейтенант
тт!АБАнов Алексей Басиль-

евия _ флагманский воздугпньтй стрелок-раАист 4-го [1А[1'
57. €ер>кант нАумов [ригорий 1ихонович _ воздутпньтй стрелок-

радист 4-го |1А|1.
58. €таргпий техн ик-лейтен а нт ФБРБЁ€ Бсеволод Алексеевин _ бор-

товой ави а техни к 4-го |1А[].

" ]1 а0енше самолёупа пр1| ка?пас?профе прошзоьало на р. .\ене в районе
еьс0 роаэ ропортпа )!{атпай. Фпре0еленше ?почноео месптонсьхоэю0ен11я само-
лётпа ш еео сос1пояншя в мае бььло нево3моэюно вслеосгпвше нал!'!ч[!я вок-

рце пре0полоеаемоео мес?па па0еншя ле0охо0о...цз-за чеео ншкакцх ра-
ботп по розьсскам самолётпа ш еео по0ъёма не прово0шлось.

€ 16 мая прово0шлшсь нео0нократпньье пошск11 самолёупа на ка7пере'

но он!) не !венчал11сь цспехом. 5 нтоня, всле0с1пв!]е не3нацшп1ельно2о по-

0еншя уровня во0ьс, бььлш обнариэкеньт на поверхнос?па отп0ельньье 0етпа-

л1) самолё7па, о0ноко сцльное 1печен|!е во0ьь н её больтной цровень не
по3волшл[[ прцс|п!1-
п[!п1ь к работпам
по ш3влеченш!о.

€ ]5 шюня, вв с:-

0ц 0альнейи:еео па-
0еншя цровня во0ьс,

пр шс?п! пш л ц к
по0ъёму тпрёхтпон-
нь!м11 1палямш' но
113-3а в я3 ко с?пп
ерцн1па ш больн;о-
ео 7печен11я, а 7пак-
э1{е увелшцен!1я сно-
ва у ровня во0ьь по-
лоэ|сш1пе льнь|х ре-

[.[. Ёаулсов А-в- |лабанов

8.А. Ферепс 8'А. 1евелев
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3цльп1ап1ов не оос]]1!.1ел[|'. 16 ст ]7 шк;ня на ,0!есп1е катпастпрофьт работпал
семнтпонньсй п,1овцчшй кран, котпорьсй пь!:пался по0нятпь самолётп. ]4 з-
влечень!: ло?пор, аморп!спзойка основноео !11асс11 с ко!1есом, башня стпрел-
ко-ра0нстпа н мелк[!е кцскц планера.

14з ботлнп бьтло нзвлецено тпело мла0н.ьеео лейтпенанп'та 1]обанова.
6н бь;.л похоронен 18 ь:к;ня со всемш во11нскшмн почес7пямш в 300-х метп-
рстх оп'т бе реес'т.

1звлечень:е самоео планера не пре0стповцлось во3мФ/снь!м !13-3а на-
/1олнен||я еео бс;льшст:м ко!1!1чес7пвом шла [! песка, а 1пакэ!{е полной 0е-
фо рмацт;ш фюзеляэюо. !етпо лт:, 3а ко1по рь|е ц креплялся ?прос, о1прь|ва-
лнсь огп6ельнь!ми кцскомн. € 18 пнэня, ш3-3а повь!н1еншя !/ровня воаь!. !1

оп1сц1пс?пвшя в?пороео крана, работпьь по тто0ъёмц бьслш прекрощеньт, но
велось ноблто0енце зо пове6еннем самолётпа т: цровнем во0ьс'

16 ттк;-::я возобновь;лт'с рабопьт со в1порь!м краном с пршвлеиенпем 0вцх
во6о;:азгэв. Фнс: натцлц вблцзп па0ення самолётпа втпоро;| .ио/пор, ко7по-
рьт[т бьт-а тао0нятп. ]7опьсттакн воаола3ов вест!!! роскопк11 !1ла 11 песка поло-
э![нп1е'1ьноео р е3ц ль?пап1а не 0плш..'

Бьсво0ьс:

1. Б свя:зьт. с полнь!м
р(!3 р ц н!еншел на отп0ель-
нь|е час1пц само!|ёпа во
время ее() паёеньуя, а тпак-
эюе совпсу0еннем в ременп
кс':тт'тс: стп роф ьт с ле0охо-
0ом, чгтто цсцецбшло еео

ро3рцш1ен11е ш разб расьг
ванне оп1ое,1ьньтх 0етпа-

'тет'| ' бьт.стпрь:м п1е цен!,|ем,
боль тнцм 3 ано со.|\| в нц?п р ь
час'гпе|с сомолё1т[а шла п
! 1е ( ка' не во 3 мо1|{но с7пью
ц3в ле||'ен !1'! ?прупов.,.счш-
п1апь нецелесооб р азньтм
[! не во3моэ|:нь[,ц про|13во-
0ш'гпь 6альне йс::ше работпьс
самолётпа-

2- !ля цвековеченця па;|я1пп поешбц;цх комшсс!1'я счц7пае?п необхоо[!-
мь!м посп!авц1пь памя?пншк всемц экппаэ!с!/ на лес?пе эахоронення мла0-
ш1еео лей/пенангпа [|] абанова.

А кп':. т'то0ппс алн: моь|ор 1у1 е0ве0кцн, пннсене р- майо р €аф ронпик, инэюе-
н е р - м а йо р А л е к с ан0 р о в, капш?пан 8 аеано в ш,гпе х нш к- л е йтпе нантп $ ко в ле в'' .

(Аз акта комиссии, составленного 21 августа |943 г.)

Бетпераны переаононпой лпрассы Ё.Р|. слаоков (с1.ево) ц
Ф.1. $ковоев отпкрыва,оп' наа?робвый 

''0'|я,п''цк '!а 
!\'оа|'1е

экопоако А. 1|4. Бор оневко

11о 113влечен!1ю 1прцпов [! отпаельнь|х 0етпалей
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2! мая !943 г. _ катастрофа самолёта А_206 в районе Берхоянского

хребта. похоронень| в мае 1983 г. в селе ]ополиное 1омпонского улуса
Республики €аха (9кутия ):

59. €таргпий лейтенант лвснь|х Бладимир [ригорьевин _ лётчик 7-

го пАп.
60.,!!ейтенант сиввльгин €ергей Акимович _ штурман 7-го [1А[!.
61. ввдмицкАй [ еорги[т [ еоргиевин _ старгпий техник авиаэскад-

рильи 7-го |1А|[.

22 мая 1943 г. - при вь1ну}кденной посадке в раЁтоне пос' }7\аган близ
9кутска и3-за отка3а двигателей сгорел самолёт А-20с ш, 253625. }птер-
ли в больнице и похоронень] в г. 9кутске:

62. (таргпий лейтенант тимошвнко 1-'1ван Алексеевич _ лётчик 4-

го [А[].
63. €ер;кант смиРнов.фихаил Басильевич _ воздушнь]й стрелок-

р ади ст 4-го [1А[1.

27 мая |943 г. _ катастрофа самолёта А-20в ш9 13675 из-за отказа
од|]ого двигателя во время тренировочного пт,лёта в районе пос. €ейм-
ван. [1охоронень| в пос. €еймчан &1агаданской области:

64. А4айор АРтюхов !у\ихаил Альич _ командир авиаэскадрильи 3_

го []А||.
65. (апитан Фвдотов 14ван €ергеевич _ заместитель командира

авиаэскадрильи 3-го |]А[1.
66' А4ладгпий воентехник тРошин,\4атвей &1атвеевич _ авиатехник

3-го |1А|] '

29 мая !943 г. _ катастрофа самолёта (-47 в районе пос. }элькаль
(при сни>кении в плотной облачности вре3ался в сопку). |'[охоронень: в

пос. }элькаль, !укотка:
67. (тартлий лейтенант спиРидоноБ Бвгений €емёнович _ коман-

дир корабля 8-го транспортного авиаполка (1А[1).
68. кожухов (онстантин 14ванович _ бортовой авиатехник 8-го 1А[].
69. пвхотА Александр А4итрофановин _ бортралист 3-го 1А[].

6 игоня |943 г. _ катастрофа самолёта А-20с м 25372| в р айоне
Берхоянского хребта. [1охоронень1 в пос. 3ь;рянка Республика €аха (9ку-
тия ):

70. €тартпий лейтенант гРодзвнский иула,г1еонтьевич _ коман-
.1и р звена 3-го |1А[1.

7[. ,г]ейтенант михАилюк АлексанАр Артемьевин _ 11|турман зве-

на 3-го пАп.
72. 1(расноармеец суРАнов 1'{ван Романовин _ воздугпньтй стрелок-

р алист 3-го [1А[1.
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9 июня 1943 г. _ катастрофа самолёта (-47 ]'{р 223433 в районе аэро-

дрома магадан. |1охороненьт в г. &1агадане:
73. смиРнов Басилий [1етровин _ командир корабля 8-го 1А|1.
74. жуков Александр Басильевич _ возАугпньтй стрелок-радист 2-го

пАп.
75. зАлогин Бвгений &1ихайлович _ бортрадист 8-го 1А||.

9 цюня 1943 е. экцпаэю - коман0шр кап[|1пан Б.!!' €мнрнов, борптмехо-
нцк 7пехнцк-лей,пенан?п А.|'1- !уотпнов т; бортпра0шсп'ь Б.],4- 3алоецн, по0ео-
тповшв вьсьце0сцнй нз ремонтпа в 1\4аеа0анскшх полевь[х авшаремон?пнь|х
мас?пе рскцх ( п А Р м- 1 ) самолётп, в3ял11 на бортп пятпь пасса0юцров .!3 ч!)с-
ла'тпехнцческой бршео0ьс, прошзво0швьлей ремон1п, ш в 12 часов проц3велш
нормальньсй взлётп с ]у4аеа0анскоео аэро0рома ( 13-й км). 11абров вь!соп1ц
около 300 ме?пров, €-47 стпал ре3ко сн11э!са?пься по прямой в направленцш
бухп'тьт [ергпнера.8 0олшне рекш !цк+а он, косн!в[цнсь правой плоско-
стпью берееа рек!!, в3мь!.л ме?пров но 20 н беспоря0о+но у0аршлся о левьсй
берее. 0рш ц0аре самолётп полнос1пь1о ра3р!н1шлся. (оман0т;р кора6ля
€мнрнов, бортпра0шстп 3алоешн [! че?пь|ре пасса'!сцра поешблц (о0шн шз

нцх с1пре лок- ра0тлстп 2-ео пАп А.в. )|(уков). Бортпмехоннк |юптнов ц

боргптпехншк 2-ео 1А]7 |льан полцншлт; тпянсёльте ранен11я.
!-| ршит:на прошс.!1ес7пвшя. 17 рн ремонпе борпттпехнт:к 14 льшн неправшльно

по0сое0шнцл ?прось! !правлен.!я 1пр!|м.''ером руля вь[со]пь!, а прнёмоиная
комцсс[!я по0 пре0 се0отпельс?пвом €мшрнова этпотп 0ефектт не вь[явцла.
]7осле взлётпа, прш наборе вь!со!пь!. лёпчцк почцвс/пвовал 0авленце на
1111пурвал ш пь!:пался уменьц1а7пь еео 7пр!1м.1'1ером. Ёо тпак как ?прш'.мер
рабоп'ьал в обратпном направленшш, тпо 0авленьте на ц)?пцрвол ещё боль-
ше увелшч!1валось. €амолётп пош.:'ёл на сн1]эюен!1е. 1 робовалш пр11ос7пано-
в11?пь э?по?п процесс в3я1п|1ем ц)?пц рвала
на себя, но не хва1п11ло с[!л авцх человек.
1олоэюенше не у0алось шсправштпь 0о
с?полкнов енця с з е млё й.

Бнновнт:кш процсц!есп!в !!я - бортттпех-
ннк ]4 льцн, котпорьсй, не 3ная .14а'!пе р ц-
альной +астпш,0опцстпил прп сборке не-
правшльн!ю пос?пановкц 7пршммеров
рцля вь[со]пы' а 1пакэ!се коман0пр кораб-
ля €мнрнов ш боргпмеханшк |готпнов,
ко?порь[е 0ваэю0ьь обязаньь бьтлш прове-
рц/пь ор?онь! управлен!)я сололё:пом: при
прнёмке 1в ремон1па ш пере0 вьслетпом1 .

12 пюня !943 г. _ катастрофа са молё-
та Р-39 в районе аэродрома,г1еддфильд



(Аляска )' |1охорт;негт на Аляскинском националь-
ном клад(;итт(е близ Анкорид;ка (€1|1А):

76. :!1,падш и й лс'йтенант Б0(АРББ €тепан
€тепанович лётчик |-го [1А[1.

27 июня !943 г. _ катастрс;фа самолёта А_20
при ст()лк|]ове|]ии в воз,'1ухе с.]ругим А-20 при
подлёте к Ёому. [1охт;рс)нень| ]|а Аляскинском г:а-
ци()|[ аль|]0м к,т адби ще блтаз Ан корид>к а ( (1[!А 

):

77 ' [.алитан,\1оисввв ].,'1ван Ёг;колаевич _ ко-
ма}|'1ир авиаэскадри.пь!{ 1 -го [1А['

78'.[)е!]те;;ант зАРвмБА (т; птст а нтгпн 14оси-

фовин _ штурман кораб.[я 1 го []А[].

27 т,тюня 1943 г. катастрофа самолёта А-20
при столкн()вении в воздухе с.]ругиу А-20 при
по.1лёте к Ёому. [1т;хоронень| ]{а Аляскинском на-
[[и()|| ал ь[том кладб|.] це близ Агткор :..тд;ка ( (11|А 

):

79. :!["тадгпий лейтенант €(ФРБ.[ЁФБ Алек_
сей дмитриевич лётчг:к ]-го [1А|]'

80. €таргший сер)кант щвкочихин €тепа;; 1,1вановип _ воз1угпнь;й
стрелок-радист 1 го [|А[1.

28 июня 1943 г. - катастрофа самолёта А-20 м 233203: |{а маршруте
-!э,чькаль _ €еймча:л вошёл в штоп()р и врезался в 3емлк). |1т;хороненьт в

пос' €еймчан А4ага-1анской обл а ст и:

81. |(апитан охАпкин Александр Федотович _ зап'|еститель кома|]-
дира авиаэскадрильи 2-го [1А|1'

82. (апитагт сАпРунвнко Борис 3ахарович - 1|'!турман звена 2-го
пАп.

83. €таршлий сер}кант с1(иРдонов Басилий !митрг:ев;ан _ воз-].уш-
ньтй стр елок- р ади ст 2-го [|А[.

12 пюля 1943 г. - самолёт А-20с лъ 253862 пропал без вести при
перелёте на участке !{иренск !{расноярск; погиб''1и:

84. €тарший лейтенант 3Ал0д,1ин |,]вагп 14ванович _ лётчик 5-го |]А[|.
85. €таргпий лейтенант мАксимов 14ван Архипович - |;1турма|{

корабля 5-го [|А[1.

|2 пюля 1943 г.' катастрофа самолёта А-20с м 254011 в рай<;не пос.
!сть_|(ут. [1охоронень: на месте проис11|ествия:

86. ,|ейтенант ивАнов [еоргий .&|ихайлович - лётчик 5-го [1А[1.
87. €ер;кант шАБуРов [еоргий Ёиколаеви.т' вт;з.п.угп:льтй стрелок-

р адист 5-го [1А[1.

|7аёаробое на .осоаьое

А.,\. €коре0нова



25т

23 иуоля !943 г. - катастрофа самолёта Р-39 м 19675 на аэродро\'1е

,&[арково: на посадке потеРял скорость и свалился в |1|топор. |1охоронен

в пос. А4арково, !укотка:
88.,{ейтенант свлюминов Рфим |4осифович _ лётчик 2-го |1А[1.

28 августа 1943 г. _ катастрофа самолёта (47 в 50 км от пос. 3гвеки-
нот (прелгорье 3олотого хребта): при пробивании облачности на сни)ке-
]'ии врезались в сопку. [1охороненьт в пос.3гвекинот,9укотка:

89. €таргпий лейтенант гвРАсимов Ёвгений Фёлоровин _ коман-
дир корабля 8-го 1А[.

90. }4ладший лейтенант пвтухов Ёиколай Фёдоровин _ второй пи_

лот 8-го 1А[1.
91. А(ладгпий воентехник кутилин Ёикодим Алексеевич _ бортпте-

ханик 8-го 1А[1.
92. €ер;кант Ф1(онвчников [1ётр (апитоновин - бортралист 8-го 1А[.

28 пвецстпо 1943 е. экцпоэю самолётпа с-47 м 25644 1'!мел опера'пцвное
заёант:е 0остпавь:тпь стпроштпелей шз Флёкмшнска в /т4орково ц 0алее сле-

0оватпь в !элькс:ль. |!ерез полиаса после вьсса0кн пассаэ!сшров в 1ь4арко-

во самолётп в 9 часов 30 мшнцтп (мск. вр.) вь[ле?пел в !элькаль. 1о
.мар11.!'рц7пц бьтла облочностпь. Ё е утпоиншв свое2о местпонахоэю0енця, эк!!-

паэю, про6швая обланностпь, с1пал сн[!э!са1пься !1 вре3ался в сопкц север-
ной чостпш !ьт:каньеео хребпта. €амолётт сеорел. Бвш0у непрохо0шмостпп
мес1пнос1п11 поепбснцй экшпаэ/с не ц0алось вь|ве37п11.

1 р т; 'тпньт п ро11с !л ес пв|1я:
€амолётп бьсл вьспцщен в полё?п помощнцком н0цальншка [4арковско-

ео аэропор7по капш?паном 1у1овчан 0о полупеншя по0тпверэю0еншя ьтз !эль-
коля о ро3 рен1еншц посо0кц.

Б тпотто 0ень солнце 3а[цло в !элькале в 9 чосов 35 мпнцпт (мск. вр.) 
'

а 7пемно?па нас?пцп[!ла в 11 часов !8 минцпт. €ле0оватпельно, времен[!
ос1павалось с момен?па вь!ле1па 0о настпцпленшя ?пемно?пь[ в !элькале |

иас 13 мшнцптьс, а 0ля полётпа пз А4арково в уэльколь тпребовалось 1 нас

50 мшнутп. !,оэюе прш блоеопршятпном полётпе поса0ку прцн1лось бьь про-
шзво0с;упь прш полной ]пемно?пе, а [ерассомов к полётпам ночьнэ не бьтл

6опущен.
3ноя о тпом, нтпо пробшватпь облачностпь мо3юно 7полько на0 аэро0ро-

мом, |'ерасьтмов начал этпо 0елатпь по распётпу временш, а не по шмею-

щшмся ра0нопршво0ньсм сре0с':пвам- Расцёпт ломен1па на пробшвант:е
облачноспэ:: око3ался невернь!м, в ре3уль1патпе чеео ш проц3ошло с7по'1-

кновен!!е с леэ!сощш.|г[! но мар1,цр!/?пе еорамш, о копорь!х лёгпчнк 3аранее
3нал.

Б шнов ншкамш прошс ц1ес1пвшя пр1внань[ 3а,це с?пш?пе ль начал ьннка аэ р о-

поргпа /т4арково капн1пон 1\4овчан ш лётпчцк лейтпенантп |'ерасшмов!.
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12 сентября !943 г. _ катастрофа самолёта Р-39,]т|р 220643: свалился в

|лтопор при заходе на посадку в Фймяконе. |1охоронен в пос' Фймякон
Республики €аха ( 9кутия 1:

93. €таргпий лейтенант Б}4Ф1 Франц 1,{гнатьевич _ командир звена
3-го [1А[|.

24 октя6ря !943 г. - самолёт Р-39 м220519 пропал без вести в районе
Ёих<неилимска при перелёте из (иренска в красноярск; погиб:

94. |(апитан чуйко [ригорий [1етровин _ заместитель командира
авиаэскадрильи 5-го [1А[1.

6 ноября 1943 г. _ катастрофа самолёта Р-39 м 220613 (столкновение
в воздухе с другим самолётом). [1охоронен в г. Флёкминске3 Республики
€аха ( 9кутия):

95. ,\4айор моРозов [1авел Фёлорович _ заместитель командира
аьи а')ска \р \1 льи 4- го |]А|].

|риппа шз семш самолётпов прошзво0шла перелётп ш3 як!/1пска в к11-

ренск- Б районе Бштпшма на вь[со?пе 3000 футпов еруппа обеоняла, ле-
?пев!11цй правее 11 ншэ1{е на 150 _ 200 ме?пров, пассаэюшрскш(! ен0росамо-
лётп " А,4орской А!]елос" , пшлотплруемьсй эк11паэ!сем Б.Ё. Аерово' 1т4айор
йорозов ле?пел 3амь!кающ!!м в левом пеленее. !-! рш прастпрашванпш он
на коро1пкое время попал в облачностпь ц' по?перяв самолётпьс нз вш0ц,
вк'1шн!1лся в стпрой !.! с7полкнцлся с самолётпол Р-39 лейгпенантпа Фе0о-
тпова. Б момен1п с1полкновеншя самолётп 1т4ороэова 3аеорелся ш перен;ёл
в беспоря0оиное па0енше. |\/[айор 1т1орозов поешб.

€амолётп Фе0оптова перен;ёл в ['|!7попор, н ?полько на вьссотпе ] 50 _
200 метпров ,1ё7пчцк отп0елплся о?п неео, распус?пнл пара!111о1п ш пр[!3ем-
л1)лся' полцчшв прн э?пом ранен11е.

25 ноя6ря |943 г. _ катастрофа самолёта 6-47 в }гпканьих горах.
|1охороненьт в г. 9 кутске:

96. йайор пономАРвнко Фёдор '!укин 
_ командир авиаэскадри_

льи 8-го 1А[.
97. 8оентехник 2-го ранга двРиБин ,1еонид Александровин _ борт-

механик 8-го 1А[]'
98. €таршина попов 14ван Басильевин - бортрадист 8-го 1А[].

25 ноября 1943 е. в 23 часа 20 мцнц1п московскоео времен11 самолётп €-
47 м 223986 прн блаеопршятпной поео0е выле?пел цз !элькаля в €ейм-
чан, 11ме'[ на бортпц ерц3 ш ооноео пассаэ!с!1ра ([авроншн 1г4.14.). Б 23+аса
33 мшнуп'ььь майор !7ономаренко сообщс;л на вь!!цк!, чгпо ш0ётп по0 обла-
камш на вь|со?пе 3500 фцтпов, по0хо0ьстп к |ъцканьт;м еорам, вш0шмостпь
неоераншченная. 0осле э1по?о свя3ь с салолётпом прекра1пшлась.
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[олько 29 ноября 1943 е. после 1пща1пельнь[х поцсков самолётп бьт'л

о6нарцэюен с воз0цха в 50 _ 60 км запа0нее !элькаля. €амолётп разбшпа.
3кцпаэю поешб'

0 рнншной котпастпрофьт яв11лс}! по3!сар о7п коро]пко?о 3амыкан!1я сш-

ловой электпропрово0кш в кабпне экцпа'!са. €тполкновенце сололёгпа с

эемлёй прошзон;ло всле0стпвше загпр40нённьсх цсловшй п11ло1пшровон[|я

113-3(1 поэ{сара ш 0ьсма в кабцне1.

30 ноября 1943 г. _ катастрофа самолёта Р-39' [1охоронен в г. Флёк-
минске Республики €аха ( 9 кутия ):

99' €таргпий лейтенант БФРБ&\Ф8 Амитрий Бфремовин _ лётчик 4-го ||А[].

22 февраля !944 г. _ катастрофа сам0лёта Б-25. [1охоронень| в пос.
}элькаль, 9укотка:

100. А4айор 3Ф1ФБ [1ётр [ерасимовин _заместитель кома}!дира 1-го |1А[|.
101. 

'\'\"цадший 
лейтенант звоРоно |(онстантин (онстантинович _

начальник свя зи !-:о [1А[.
1 02. 1 ехн ик'лейтенант 9 1]] 1(1,'1 Ё Бл ади мир {ар итоновин _ борттехни к

1-го [1А|]'

29 марта 1944 г._ катастрофа самолёта Р-39 около деревни [лубокий
Руней €ухобузимского района 1(расноярского края. |1охоронен на месте
проис111ествия:

|03' €таргпий лейтенант сАмАРцвв [еоргий 14осифовин _ коман-
дир звена 5-го [1А[]'

29 марта 1944 т. _ катастрофа са молёта Р-39. Фбнару>кен в 1982 г. в 26
км от дер. ;"сть-(ан €ухобузимского района 1(расноярского края. [1охоро-
нен 10 сентября |986 г. на городском кладбище в 1(р асноярске-26:

104. €тарший лейтенант А4Ф1111(Ёй Расилий €емёнович _ лётчик 5-го []А[.

16 мая 1944 г. - катастрофа самолёта А-20. €амолёт упал в р. ,!ену
на участке [кутск _ (иренск, погибли:

105.,!ейтенант глушцов Александр Басильевич _ лётчик 4-го [1А[1.
106' 6таргпина шввчук Бладимир €ергеевин _ возАутшнь:й стрелок-

ралист 4-го [1А[.

30 мая |944 г. _ катастрофа самолёта €-47. €амолёт упал в Беринго-
во море (залив 1(реста), погибли:

107. А4ладглий лейтенант АА!{1,{,[ФБ [|ётр []авлович _ лётчик 8-го 1А|1.
108. 1ехник-лейтенант АФБ|(|4Ё €оломон.&1арковин _ борттехник 3-

го 1 А[].
!09. €таргпий сер)кант гоРдиБнко [1ётр Филимоновия _ бортра-

дист 8-го 1А[].
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12 сентября !944 г. _ катастрофа самолёта А-20 на аэроАропте Флёк_

мип.тск (отказ тормозов). |1охоронен в г. 9кутске:
110' йайор хуРмАнвц [ригорий [ригорьевив заместитель коман-

дира авиаэскадрильи 4-го [1А [1.

24 декабря 1944 г' _ катастрофа самолёта Р-63 на аэродроме Ёом.
[1охоронен в пос. }элькаль, |{укотка:

111. А4айор свнчвнко Ёиколай А4арковии _ командир авиаэскад-
рильи 1-го [1А|1.

8 июня !945 г. _ катастрофа саш:олёта Р-63 м'14103 на аэродРоме
€еймчан. [1охоронен в пос. €ег1мчан А4агаданской области:

112' ,г]ейтенант твРвнтьвв Алексей Ёиколаевич _ командир 3вена
3-го [1А[].

7 ннэня ]945 е. в 13-00 московскоео времен[! лё7пнь|й состпав 3-ео 0А1
по0 комон0ованшем коман0шра полко по0ттолковнт.ька Ф ролова, вь|ле1пел
на €-47 цз €е{:мчона в !элькаль с за0очей перееонкц нстпребнтпеле|) Р-
63 " ||шнекобра" ц:; !элькаля в €еймчан. 0ере0 вьслетпом лёптньсй соспаав
|!мел ш!е с1п!1часовьсй отп6ьтх в обт'цеэюштпшш.

Б 19 часов 20 мшнцгп (мск) еруппа в сосп1аве Б-25 (лн0ер г'то0полковнтск
Фролов) ш восьмн Р-63 вьтлептела с !элькал:т н леела на кцрс. Б левом

пеленее ?пре1пь!1м огп лш0ера ц:ёл лей-
?пенс1н?п 7еренптьев, нетпвёртпьсм ш за-
мыкаю!ц!!м в э1пом пеленее бьсл коман-
ёнр эска0ршльн капштпон )|(ц ков.

1оео0а по вселтц марьс;.рцтпц бьтла
ясная, ерцппа сле0овала на вь|со1пе
8500 фцтпов. Б полётпе связь работпа-
ло хоро111о.,'1е[ттпенантп 7 е ренгпье в
э1салоб ншкак[!х не пре0ъяв:ая'т. [ рцп-
па по6оь::ла к €еймнанц в 23-30 (мск)
но высо?пе 2500 фцгпов на скорос?пн
220 мнль /,:ас. 1о0полковнцк Фролов
объявшл о поря0ке п условссях поса0-
кш. € еео ра3ре.цен11я п по коман0е с
вь!ц1кш ?р!ппа стпала расхо0штпься, ео-
1повясь к поса0ке. 1ервььм о?пвал'л
влево капш?пан )|{цков, втпорьсм по
комонёе ла0еро вь:ьнел н3 с/п|оя лс'й-
/пенан/п | ерентпоев. Фн ввёл самолёуп
в елцбокшй крен 0о 120" ш с крц?пь[м
сншэ!сенше м сп'[ал р а3во р ач11ва7пь ся на
!80'. тп.е. фактпписгка пронзв[;л непол'

!7ос. 3авекцнотп. Фбелцск в понятпь о
лётпвшках' поевбсошх в небе '|уколпкв
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нь|й цправляемый переворо?п- 17рн попььтпке вьсво0а самолё!па 113 пцкцро-
ваншя после переворо?па' всле0стпвпе боязнш стполкновен!!я с землёй, 7е-

рен?пьев ре3ко по]п'[нцл рцчкц на себя. €амолётп начал вьтхо0у:тпь цз со-

з0авьт;ееося полоэюенця, но, всле0стпвше пере?пяешван[!я рцчк[!, свалшлся на
правое крь[ло ц вре3олся в 3емлю в 800 м востпочнее аэроорома €еймчан'
€ амо л ё тп р аз б штп, ле й'тпенонтп ? е р е нтпь е в пое шб'' .

(Бьтписка из приказа по 1-й (|1АА' подписан]'{ого командиром
\иъизии .&1ельниковьт м и начальником ш.ттаба [1рянигпниковь|м)

" 
"|] 

ей'гпенантп 7еренпэьев _ спарь[й опьстпнььй лётпцшк, на 1прассе пе-

реенал 320 боевььх самолётпов без лё7пнь!х пронсн1ес?пвай, !!мея общц{!

налётп 3100 часов. Ёо 7прассе ле1пал на Р-40, Р-39 ш Р-63''.
( [,{з рапорта командира 1-й эскаАрильи капитана )(укова);

23 августа !945 г. _ катастрофа самолёта (,-47 в 50 км севернее г.

[ ирин (,&\аньн>курия, 1(итай ). [1огиб, место погребения !'1еизвестно:

113. 6таргпина 3уБко А4ихаил Андреевич _ борттехник 8-го 1А[1'

!,4р-тив Фе,теральной службь] воздушного транспорта РФ (Фсвт)' ф.44, оп. !' д.208'
л' 14'

2 0 раказ нанальника гу гвФ '|{ч 0249/л от 23 лекабря 1943 г. (Архив Фсвт РФ' ф. '14'
оп. 1, л.208' л. 14'15).

3 8еперан лереговочной трассь| и.п.
в ити ме или !(иренске.

| Архцв Фсвт РФ' ф.44. оп'1' д.208,
5 Архив Ф€3[ РФ' ф. 44с, оп. 322, д.

3уев утвер>клал, что п'Ф. морозов похоронен в

л. 15' 16.

3б' лл. 10 _ 11.
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сРАвн итвльнь!в хАРАктвРисти ки
АмвРикАнских, соввтских и нвмпцких

сАмолЁтов 
'

а) }!стребители

| лебеоев и.л. "кобрь1'' летят к фронту. Авиационнь;й ленд_ли3 в годь: Беликой
@течественной войньт' - &1.: Боениздат, |992. - с.71.

[арантеристипи а}{8р!.!1ансн|е с0 8етс1{!!е !!еиец!{не

Р_40 Р-з9 Р-ш !|1л|-3 |к-3 |г9 ]]а-5 !|'!г109 Фв_190

0зл" нал шасоа. т 4,0 з,5 4,4 3,3 3,0 3.1 3,2 2,1 3,9

!|]ано. опошшь' пи/ч 560 580 650 5ш п0 605 м8 5?0 6ш
]]альпошь. ки 1600 ш0 890 ?90 1000 100 0 ш5 660 !8з
пу[8ш0ты, [0л-в0 { !{ал [0р 2 - 6х12,7 +

4 х 
'/'02

2-4х
12,1

4х12,? +

!1' |'о!

1,,62 2л 
'62

1х12'?+

2х7 '|2

2х'/,92 2х1,92

!]ушши' нол-во х шаллбо 1х20 1х20 1х37 2х20 1х20 1х20

6оибы' нг ш0 234

б) Бомбардировщики

|аршпщхпнни а|''ер!!кан о1{!!е с0ветсх!]€ не|.!ец!{!!е

А-20 Б-25 |]е-2 [у_2 !е-111 !0-87 ю-88

в3лётная м аоса. ] 10,5 15,2 8,5 10,4 14.1 6,6 14.1

[|1акс ' окооость, нн/ч 458 540 54? 400 310 465

11альность- нм 2000 3150 1250 и00 2з00 1920 250 0

Бомбь:. нг 1800 150 0 600 1000 100 0 500 100 0

3нлпаш' нел' з-4 5-6 з 4 4 2








